Proiect UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA

HOTARARE nr. _
din 2026

Chisinau
pentru aprobarea Regulamentului privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

In temeiul art. 5 lit. b) si art. 6 lit. h) din Legea nr. 136/2017 cu privire la
Guvern (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr.252, art. 412), cu
modificarile ulterioare, a Acordului de Asociere intre Republica Moldova, pe de
o parte, si Uniunea Europeana si Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si
statele membre ale acestora, pe de alta parte, ratificat prin Legea nr. 112/2014
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2014, nr.185-199, art.442), cu
modificarile ulterioare, Guvernul

HOTARASTE:

Prezenta hotérare transpune Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivel
2014/94/UE, CELEX 32023R1804, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene L 234/1 din 22 septembrie 2023.

1. Se aproba Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi (se anexeaza).

2. Prezenta hotarare intrd in vigoare peste o luna de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Prim-ministru Alexandru MUNTEANU
Contrasemneaza:
Viceprim — ministru, Vladimir BOLEA

ministrul infrastructurii
si dezvoltarii regionale

Ministrul Energiei Dorin JUNGHIETU



Aprobat
prin Hotararea Guvernului nr. /2026

REGULAMENTUL
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

Capitolul 1
Principii generale

1. Prezentul regulament stabileste obiective nationale obligatorii pentru instalarea unei
infrastructuri suficiente pentru combustibili alternativi, pentru vehiculele rutiere, locomotivele
trenurilor, nave si acronavele stationate. Acesta stabileste specificatii tehnice si cerinte comune
privind informarea utilizatorilor, furnizarea de date si cerintele de plata pentru infrastructura pentru
combustibili alternativi.

2. Prezentul regulament stabileste si norme privind cadrele nationale de politica mentionate la
capitolul 14, inclusiv norme privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi acolo
unde nu sunt stabilite obiective obligatorii si privind raportarea referitoare la instalarea unei astfel
de infrastructuri.

3. Prezentul regulament stabileste un mecanism de raportare pentru a incuraja cooperarea si asigura
0 monitorizare solida a progreselor. Mecanismul de raportare se prezinta sub forma unui proces
structurat, transparent si iterativ va avea loc intre Comisia Europend si Guvernul Republicii
Moldova in scopul finalizarii cadrelor nationale de politica, tinand seama de strategiile locale si
regionale existente pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, si de punerea
lor in aplicare ulterioara pentru sprijinirea instaldrii coerente si mai rapide a infrastructurii pentru
combustibili alternativi in Republica Moldova.

Capitolul 2
Definitii

4. Tn sensul prezentului regulament, se aplica urmitoarele definitii:

4.1. , accesibilitatea datelor” - posibilitatea de a solicita si de a obtine datele In orice moment
intr-un format care poate fi citit automat;

4.2. , pret ad-hoc” - pretul pe care operatorul unui punct de reincarcare sau de realimentare il
percepe unui utilizator final pentru reincarcare sau realimentare ad-hoc;

4.3. , de-a lungul retelei rutiere TEN-T” - Inseamna:

4.3.1. in ceea ce priveste statiile de reincarcare cu energie electrica: faptul ca sunt situate
in reteaua rutierd TEN-T sau la o distantd de cel mult 3 km pe sosea de cea mai
apropiatd iesire de pe un drum TEN-T; si

4.3.2.in ceea ce priveste statiile de realimentare cu hidrogen: faptul cd sunt situate in
reteaua rutierda TEN-T sau la o distantd de cel mult 10 km pe sosea de cea mai
apropiata iesire de pe un drum TEN-T;

4.4. |, combustibili alternativi” - combustibili sau surse de energie care servesc, cel putin
partial, drept substitut pentru sursele de petrol fosil din energia folosita pentru transporturi
si care au potentialul de a contribui la decarbonizarea acesteia si de a imbunatati
performanta de mediu a sectorului transporturilor, inclusiv:

4.4.1. , combustibili alternativi pentru vehicule, locomotivele trenurilor, nave sau
aeronave cu zero emisii”:

4411 energie electrica;



4.4.1.2. hidrogen;
4.4.1.3. amoniac;
4.4.2. ,,combustibili din surse regenerabile’:

4.4.2.1.combustibilii din biomasa, care pot fi combustibili gazosi si solizi produsi din
biomasa, precum ar fi:

4.4.2.1.1., biogaz” insecamna gaz combustibil produs din biomasa, care pot fi
utilizat n calitate de combustibil pentru producerea energiei sau care poate fi
purificat pentru a fi adus la parametrii de calitate ai gazelor naturale;

4.4.2.1.2. ,, combustibili din biomasa ~ inseamna combustibili gazosi si solizi
produsi din biomasa;

4.4.2.2.combustibilii sintetici si parafinici, inclusiv amoniacul, produsi din surse
regenerabile de energie;

4.4.3. ,,combustibili alternativi din surse neregenerabile si combustibili fosili de
tranzitie”:

4.4.3.1.gaze naturale in stare gazoasa (gaz natural comprimat — GNC) si in stare
lichida (gaz natural lichefiat -GNL);

4.4.3.2.gaze petroliere lichefiaet (GPL);
4.4.3.3.combustibili sintetici si parafinici produsi din surse neregenerabile de energie;

4.5. , pozitie de stationare cu contact” - pozitie de stationare intr-o zond desemnatd a
platformei unui aeroport, care este echipata cu o pasareld de imbarcare pentru pasageri;

4.6. , pozitie de stationare la distanta” - pozitie de stationare intr-o zond desemnatd a
platformei unui aeroport, care nu este echipat cu o pasarela de imbarcare pentru pasagerti;

4.7. , aeroport din reteaua centrald TEN-T - Aeroportul International ,,Eugen Doga” Chisinau
si Aeroportul International Marculsest;

4.8. , autentificare automata” - autentificarea unui vehicul la un punct de reincarcare prin
conectorul de reincdrcare sau prin telematica;

4.9. | disponibilitatea datelor” - existenta datelor intr-un format digital care poate fi citit
automat;

4.10. ,,vehicul electric cu baterie” - vehicul electric care functioneaza exclusiv antrenat de
motorul electric, fara a utiliza nicio sursa secundara de propulsie;

4.11. , reincarcare bidirectionala” - operatiune de reincarcare inteligentd in care directia
fluxului de energie electrica poate fi inversatd, permitand circulatia energiei electrice de la
baterie la punctul de reincarcare la care este conectata;

4.12. ,,conector” - interfata fizica dintre punctul de reincarcare sau de realimentare si vehicul,
prin care se transfera combustibilul sau energia electrica;

4.13. , transport aerian comercial” - operarea unei aeronave pentru transportul de pasageri,
marfuri sau postd contra unei remuneratii sau a altor contraprestatii,

4.14. . nava container” - nava proiectata exclusiv pentru transportul containerelor in cald si pe
punte;

4.15. ,,plata bazata pe contract” - plata pentru un serviciu de reincarcare sau de realimentare



de la utilizatorul final catre un furnizor de servicii de mobilitate pe baza unui contract
incheiat intre utilizatorul final respectiv si furnizorul de servicii de mobilitate respectiv;

4.16. ,, utilizator de date” - orice autoritate publica, autoritate rutiera, operator rutier, operator
al unui punct de reincdrcare si de realimentare, organizatie de cercetare sau
neguvernamentald, furnizor de servicii de mobilitate, platforma de e-roaming, furnizor de
harti digitale sau orice altd entitate interesatd sd utilizeze date pentru a furniza informatii,
a crea servicii sau a efectua cercetari sau analize privind infrastructura pentru combustibili
alternativi;

4.17. ,, punct de reincarcare conectat digital” - punct de reincarcare care poate trimite si primi
informatii in timp real, poate comunica bidirectional cu reteaua de energie electrica si cu
vehiculul electric si care poate fi monitorizat si controlat de la distanta, inclusiv pentru a
incepe si a opri sesiunea de reincarcare si pentru a masura fluxurile de energie electrica;

4.18. ,, operator al sistemului de distributie” intreprindere electroenergetica care desfasoara
activitatea de distributie a energiei electrice si care raspunde de exploatarea, intretinerea,
modernizarea, inclusiv retehnologizarea, si, daca este necesar, de dezvoltarea retelelor
electrice de distributie Tntr-o anumita zona si, dupa caz, a interconexiunilor acestora cu alte
sisteme, precum si de asigurarea capacitatii retelelor electrice de distributie de a satisface
pe termen lung un nivel rezonabil al cererii de prestare a serviciului de distributie a energiei
electrice;

4.19. , distribuitor” - comerciant sau orice altd persoand fizica sau juridicd din lantul de
aprovizionare, alta decat producatorul sau importatorul, care pune la dispozitie pe piatd un
vehicul, un sistem, o componentd, o unitate tehnica separata, o piesa sau un echipament;

4.20. ,,date dinamice” - date care se schimba frecvent sau in mod regulat;

4.21. ,sistem rutier electric” - instalatie fizica de-a lungul unui drum pentru transferul de
energie electrica catre un vehicul electric in timp ce vehiculul este in miscare;

4.22. ,,vehicul electric” - autovehicul dotat cu un grup propulsor care cuprinde cel putin un
dispozitiv electric nonperiferic drept convertor de energie cu un sistem electric reincarcabil
de stocare a energiei, care poate fi reincarcat extern;

4.23. ,,alimentarea cu energie electrica a aeronavelor stationate” - furnizarea de energie
electrica unei aeronave prin intermediul unei interfete fixe sau mobile standardizate atunci
cand aeronava stationeaza intr-o pozitie de stationare cu contact sau intr-o pozitie de
stationare la distanta;

4.24. , utilizator final” - persoand fizicd sau juridicd care cumpdra un combustibil alternativ
pentru utilizare directa intr-un vehicul;

4.25. ,, roaming electronic” - schimbul de date si de plati intre operatorul unui punct de
reincdrcare sau de realimentare si un furnizor de servicii de mobilitate de la care un
utilizator final achizitioneaza un serviciu de reincarcare sau de realimentare;

4.26. , platforma de roaming electronic” - platforma care conecteaza actorii de pe piatd, in
special furnizorii de servicii de mobilitate, si operatorii de puncte de reincédrcare sau de
realimentare, pentru a permite furnizarea de servicii intre acestia, inclusiv serviciile de
roaming electronic;

4.27. ,,standard european” - standard adoptat de o organizatie de standardizare europeana;

4.28. , aviatie generala” - toate operatiunile de aviatie civild, altele decat serviciile aeriene
regulate si operatiunile de transport aerian neregulate contra cost sau prin inchiriere;

4.29. ,,tonaj brut” (GT) - tonajul brut calculat in conformitate cu reglementarile pentru
masurdtorile de tonaj din anexa I la Conventia internationald privind mdsurarea tonajului



navelor, adoptata de Organizatia Maritima Internationald (OMI) la 23 iunie 1969 la Londra,
sau orice altd conventie ulterioara;

’

4.30. ,,vehicul greu” - autovehicul din categoria M2 cu mai mult de opt locuri asezate in plus
fata de locul asezat al conducatorului auto si care au o masa maxima care nu depaseste
5 tone, indiferent daca respectivele autovehicule au un spatiu pentru pasageri in picioare;,
un autovehicul din categoria M3 cu mai mult de opt locuri asezate in plus fatd de locul
asezat al conducatorului auto si care au 0 masa maxima care depaseste 5 tone, indiferent
daca respectivele autovehicule au un spatiu pentru pasageri in picioare;, un autovehicul din
categoria N2 cu 0 masa maxima care depaseste 3,5 tone, dar care nu depaseste 12 tone;, sau
un autovehicul din categoria N3 cu o masa maxima care depaseste 12 tone;

4.31. ,, punct de reincarcare de putere inalta” - punct de reincdrcare cu o putere de iesire mai
mare de 22 kW pentru transferul de energie electrica catre un vehicul electric;

4.32. ,,ambarcatiune de pasageri de mare viteza” - ambarcatiune in sensul definitiei din
regula 1 de la Capitolul X din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe
mare din 1974 (SOLAS 74), care transporta mai mult de 12 pasageri;

4.33. ,,vehicul usor” - autovehicul din categoria M1 cu cel mult opt locuri asezate in plus fata de
locul asezat al conducatorului si fara spatiu pentru pasageri in picioare, indiferent daca
numadrul locurilor asezate este limitat la locul asezat al conducatorului auto;, sau un
autovehicul din categoria N1, cu o masa maxima care nu depaseste 3,5 tone;

4.34. ,,metan lichefiat” - GNL, biogaz lichefiat sau metan lichefiat sintetic, inclusiv
amestecurile acestor combustibili;

4.35. ,, producadtor” - persoana fizica sau juridica responsabila pentru toate aspectele omologarii
de tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei componente sau unitati tehnice separate sau
pentru omologarea individuald ori pentru procesul de autorizare a pieselor si
echipamentelor, pentru asigurarea conformitatii productiei si pentru aspectele privind
supravegherea pietei legate de vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica separata,
piesa si echipamentul respective produse, indiferent daca persoana respectiva este sau nu
direct implicatd in toate etapele de proiectare si fabricatie ale vehiculului, sistemului,
componentei sau unitatii tehnice separate respective;

4.36. ,, furnizor de servicii de mobilitate” - persoana juridica care furnizeaza servicii in schimbul
unei remuneratii catre un utilizator final, inclusiv vnzarea unor servicii de reincarcare sau
de realimentare;

4.37. ,, punct de reincarcare de putere normald” - punct de reincarcare cu o putere de iesire mai
mica sau egald 22 kW pentru transferul de energie electrica catre un vehicul electric;

4.38. ,, punct national de acces” - o interfata digitald creatd de un stat membru, care constituie
un punct unic de acces la date;

4.39. ,,0operator al unui punct de reincarcare” - entitatea care raspunde de gestionarea si
exploatarea unui punct de reincdrcare si care furnizeaza un serviciu de reincarcare
utilizatorilor finali, inclusiv in numele si in contul unui furnizor de servicii de mobilitate;

4.40. , operator al unui punct de realimentare” - entitatea care raspunde de gestionarea si
exploatarea unui punct de realimentare si care furnizeaza un serviciu de realimentare
utilizatorilor finali, inclusiv in numele si in contul unui furnizor de servicii de mobilitate;

4.41. ,nava de pasageri” — 0 nava care transportd mai mult de 12 pasageri, inclusiv nave de
croaziera, nave de pasageri de mare viteza si nave de pasageri de tip Ro-Ro;

4.42. ,, serviciu de plata” - oricare dintre activitatile comerciale enumerate:

4.42.1. Servicii care permit plasarea de numerar intr-un cont de plati, precum si toate



operatiunile necesare pentru functionarea unui cont de plati.

4.42.2. Servicii care permit retrageri de numerar dintr-un cont de plati, precum si toate
operatiunile necesare pentru functionarea unui cont de plati.

4.42.3. Executarea de operatiuni de plata, inclusiv transferuri de fonduri intr-un cont de
plati deschis la prestatorul de servicii de plata al utilizatorului sau la un alt prestator de
servicii de plata: (a) realizarea de debitari directe, inclusiv debitari directe singulare; (b)
executarea operatiunilor de plata printr-un card de plata sau un dispozitiv asemanator; (c)
executarea transferurilor-credit, inclusiv a ordinelor de plata programata.

4.42 4. Executarea de operatiuni de plata in cazul in care fondurile sunt acoperite printr-0
linie de credit pentru un utilizator al serviciilor de plata: (a) realizarea de debitari directe,
inclusiv debitari directe singulare; (b) executarea operatiunilor de plata printr-un card de
plata sau un dispozitiv asemanator; (c) executarea transferurilor-credit, inclusiv a ordinelor
de plata programata.

4.42.5. Emiterea de instrumente de plata si/sau acceptarea de operatiuni de plata.
4.42.6. Remiterea de bani.

4.42.7. Servicii de initiere a platii.

4.42.8. Servicii de informare cu privire la conturi.;

4.43. ,,vehicul electric hibrid reincarcabil” - vehicul electric echipat cu motor cu ardere interna
conventional combinat cu un sistem de propulsie electric, care poate fi reincarcat de la o
sursa de energie electrica externa;

4.44. , putere de iesire” - puterea maxima teoretica, exprimata in kW, pe care o poate furniza
un punct, o statie, un grup de reincércare sau o instalatie de alimentare cu energie electrica
de la mal vehiculelor sau navelor conectate la punctul, statia, grupul sau instalatia de
reincarcare respectiva;

’

4.45.  infrastructura pentru combustibili alternativi accesibila publicului” - infrastructura
pentru combustibili alternativi care este situata intr-un amplasament sau o incinta deschise
publicului, indiferent daca infrastructura pentru combustibili alternativi este situata pe o
proprietate publicd sau privata, indiferent dacad se aplica limitari sau conditii in ceea ce
priveste accesul la amplasament sau incinta si indiferent de conditiile aplicabile de utilizare
a infrastructurii pentru combustibili alternativi;

4.46. ,cod de raspuns rapid” (cod QR) - o codificare si vizualizare a datelor conforma
cu ISO/IEC 18004:2015;

4.47. , reincarcare ad-hoc” - un serviciu de reincarcare achizitionat de un utilizator final fara a
fi necesar ca utilizatorul final respectiv sa se inregistreze, sa incheie un acord scris sau sa
initieze o relatie comerciala cu operatorul punctului de reincarcare respectiv, care
presupune mai mult decét simpla achizitionare a serviciului de reincarcare;

4.48. ,, punct de reincarcare” - o interfata fixa sau mobild, conectatd sau neconectata la retea,
pentru transferul de energie electricd catre un vehicul electric, care, desi poate avea unul
sau mai multi conectori adaptati diferitelor tipuri de conectori, este capabila sa reincarce
un singur vehicul electric o data si care exclude dispozitivele cu o putere de iesire mai mica
sau egala cu 3,7 kW al caror scop principal nu este reincarcarea vehiculelor electrice;

4.49. , punct, statie sau grup de reincarcare destinat vehiculelor usoare” - un punct, o statie
sau un grup de reincarcare destinat reincarcarii vehiculelor usoare, datoritd proiectarii
specifice a conectorilor/prizelor sau a proiectarii spatiului de parcare adiacent punctului,
statiei sau grupului de reincarcare sau ambelor;

4.50. ,, punct, statie sau grup de reincarcare destinat vehiculelor grele” - un punct, o statie sau



un grup de reincarcare destinat reincarcarii vehiculelor grele, fie datoritd proiectarii
specifice a conectorilor/prizelor, fie datoritd proiectarii spatiului de parcare adiacent
punctului, statiei sau grupului de reincércare sau datorita ambelor;

4.51. ,, grup de reincdrcare” - una sau mai multe statii de reincarcare situate intr-un anumit loc;

4.52. ,,statie de reincarcare” - o instalatie fizica situatd Intr-un anumit loc, formata din unul sau
mai multe puncte de reincarcare;

4.53. ,, serviciu de reincarcare” - vanzarea sau furnizarea de energie electrica, inclusiv servicii
conexe, prin intermediul unui punct de reincarcare accesibil publicului;

4.54. , sesiune de reincarcare” - procesul complet de reincarcare a unui vehicul intr-un punct
de reincarcare accesibil publicului din momentul in care vehiculul este conectat pand la
momentul in care vehiculul este deconectat;

4.55. , realimentare ad-hoc” - un serviciu de realimentare achizitionat de un utilizator final fara
a fi necesar ca utilizatorul final respectiv s se inregistreze, sa incheie un acord scris sau 0
relatie comerciald cu operatorul punctului de realimentare respectiv care depaseste o simpla
achizitionare a serviciului de reincarcare;

4.56. , punct de realimentare” - o instalatiec de realimentare pentru furnizarea oricarui
combustibil lichid sau gazos, printr-o instalatie fixa sau mobila, care poate realimenta un
singur vehicul, un singur tren, o singura nava sau o singura aeronava o data;

4.57. , serviciu de realimentare cu combustibil” - vinzarea sau furnizarea oricirui combustibil
lichid sau gazos prin intermediul unui punct de realimentare accesibil publicului;

4.58. , sesiune de realimentare cu combustibil” - procesul complet de realimentare a unui
vehicul intr-un punct de realimentare accesibil publicului din momentul in care vehiculul
este conectat pana la momentul in care vehiculul este deconectat;

4.59. , statie de realimentare” - o singura instalatie fizica situata intr-un anumit loc, formata din
unul sau mai multe puncte de realimentare;

4.60. ,,autoritate de reglementare”_— Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetic_:é
(ANRE), care conform pct. 2 din Regulamentul de organizare si functionare, aprobat prin
Hotararea Parlamentului nr. 334/2018, este investita cu competente de reglementare si de
monitorizare a activitatilor din sectoarele energeticii si din domeniul serviciului public de
alimentare cu apa si de canalizare.

4.61. , energie din surse regenerabile” sau , energie regenerabila” - energie din surse
regenerabile nefosile, respectiv energie eoliand, solard (solara termicd si solard
fotovoltaicd) si geotermald, energie osmotica, energie ambientald, energia mareelor, a
valurilor si alte tipuri de energie a oceanelor, energie hidroelectrica, biomasa, gaze de
depozit, gaze provenite din instalatiile de epurare a apelor uzate si biogaz;

4.62. ,,nava de pasageri de tip Ro-Ro” - 0 nava echipata cu dispozitive care permit imbarcarea
si debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe propriile roti si care transportd mai mult
de 12 pasageri;

4.63. ,,zond de parcare sigura si securizata” - o zond de parcare accesibild conducatorilor auto
care transportd marfuri sau pasageri, care dupd aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europena, va fi care a fost certificata in conformitate cu cerintele Regulamentului delegat
(UE) 2022/1012 al Comisiei Europene;

4.64. ,, alimentarea cu energie electrica de la mal” - furnizarea de energie electricd de la mal
prin intermediul unei interfete fixe sau mobile standardizate cdtre navele maritime sau
navele de navigatie interioara amarate la cheu;

4.65. , reincarcare inteligenta” - operatiune de reincarcare in cazul careia intensitatea energiei



electrice furnizate bateriei este ajustatd in timp real, pe baza informatiilor primite prin
intermediul comunicatiilor electronice;

4.66. , date statice” - date care nu se modifica frecvent sau in mod regulat;

4.67. , reteaua globala TEN-T” - reteaua globala cuprinde toate infrastructurile de transport
existente si planificate ale retelei transeuropene de transport, precum si masuri de
promovare a utilizarii eficiente si durabile din punct de vedere social si ecologic a acestei
infrastructuri.

4.68. ,, reteaua centrala TEN-T” - reteaua centrala cuprinde acele parti ale retelei globale cu cea
mai mare importantd strategicad pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a retelei
transeuropene de transport.

4.69. , port interior din reteaua centrala TEN-T sau port interior din reteaua globala TEN-T”
- un port situat pe cai navigabile interioare din reteaua centrala TEN-T sau din reteaua
globala TEN-T, care transbordeaza anual un volum de marfuri de peste 500 000 de tone,
iar volumul total al marfurilor transbordate se bazeaza pe cea mai recentd medie pe trei ani
disponibild, pe baza statisticilor publicate Biroul National de Statistica si de Eurostat;

4.70. ,, port maritim din reteaua centrala TEN-T sau port maritim din reteaua globala TEN-
T” - un port maritim din reteaua centrald TEN-T sau din reteaua globala TEN-T, care
transbordeaza anual un volum de marfuri de peste 500 000 de tone, iar volumul total al
marfurilor transbordate se bazeaza pe cea mai recenta medie pe trei ani disponibila, pe baza
statisticilor publicate Biroul National de Statistica si de Eurostat;

4.71. , operator al sistemului de transport” - intreprindere electroenergetica care desfasoara
activitatea de distributie a energiei electrice si care raspunde de exploatarea, intretinerea,
modernizarea, inclusiv retehnologizarea, si, daca este necesar, de dezvoltarea retelelor
electrice de distributie intr-o anumita zona si, dupa caz, a interconexiunilor acestora cu alte
sisteme, precum si de asigurarea capacitatii retelelor electrice de distributie de a satisface
pe termen lung un nivel rezonabil al cererii de prestare a serviciului de distributie a energiei
electrice;

4.72. ,,nod urban” - o zona urbana unde elemente ale infrastructurii de transport din cadrul
retelei transeuropene de transport de pasageri si de marfd, de exemplu porturi, inclusiv
terminale pentru pasageri, aeroporturi, gari feroviare, terminale de autobuz si terminale
multimodale de marfa amplasate in interiorul sau in apropierea zonei urbane, sunt conectate
la alte elemente ale infrastructurii respective si la infrastructura aferenta traficului regional
si local, inclusiv la infrastructura pentru modurile active de transport;

4.73., IDRO - (Identificare Digitala pentru Reglementarea Operatorilor) este un cod unic
atribuit operatorilor de catre ANRE care emite si gestioneaza coduri unice de identificare
(,,ID codes™) pentru entitatile/operatorii de statii de incarcare/realimentare sau furnizori de
servicii de mobilitate.

Capitolul 3
Obiective pentru infrastructura de reincircare destinati vehiculelor electrice usoare

5. Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationala a Drumurilor”, asigura instalarea pe teritoriul tarii
a statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice usoare accesibile publicului, intr-un mod
proportional cu gradul de utilizare al vehiculelor electrice usoare si cad acestea furnizeaza o putere
suficientd de iesire pentru respectivele vehicule. Tn acest scop, organul central de specialitate in
domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societdtii pe Actiuni ,,Administratia
Nationala a Drumurilor”, se asigurd ca, la sfarsitul fiecarui an, sunt indeplinite cumulativ
urmatoarele obiective privind puterea de iesire:



5.1. pentru fiecare vehicul electric usor cu baterie inmatriculat pe teritoriul Republicii Moldova,
este furnizatd o putere de iesire totald de cel putin 1,3 kW prin intermediul unor statii de
reincarcare accesibile publicului; si

5.2. pentru fiecare vehicul electric hibrid reincarcabil usor Inmatriculat in Republica Moldova, este
furnizatd o putere de iesire totald de cel putin 0,80 kW prin intermediul unor statii de
reincarcare accesibile publicului.

6. Atunci cand dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena ponderea vehiculelor
electrice usoare cu baterie din totalul parcului de vehicule usoare inmatriculate Th Republica
Moldova va atinge cel putin 15 % si se va demonstra cd punerea in aplicare a cerintelor prevazute
la pct. 3.2. are efecte negative prin descurajarea investitiilor private si nu mai este justificata,
organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va putea prezenta Comisiei
Europene o cerere motivata de autorizare a aplicarii unor cerinte reduse in ceea ce priveste nivelul
puterii totale de iesire sau a Incetdrii aplicdrii unor asemenea cerinte.

7. Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationala a Drumurilor”, asigurd o acoperire minima a
punctelor de reincédrcare accesibile publicului, destinate vehiculelor electrice usoare, situate in
reteaua rutierd de pe teritoriul tarii.

Tn acest scop, se asiguri ca:

7.1. de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului, destinate vehiculelor electrice usoare, la o distantd maxima de
60 km 1intre ele si care Indeplinesc urmatoarele cerinte:

7.1.1. pana la 31 decembrie 2030, fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 400 kW si include cel putin un punct de reincarcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kKW;

7.1.2. pana la 31 decembrie 2035, fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere de iesire de
putin 600 kW si include cel putin doud puncte de reincarcare cu o putere de iesire individt
de cel putin 150 kW;

7.2. de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului, destinate vehiculelor electrice usoare, la o distantd maxima de
60 km intre ele si care indeplinesc urmatoarele cerinte:

7.2.1. pana la 31 decembrie 2035, de-a lungul a cel putin 50 % din lungimea retelei rutiere
globale TEN-T, fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel putin 300 kW si
include cel putin un punct de reincércare cu o putere de iesire individuala de cel putin 150 KW,

7.2.2. pana la 31 decembrie 2040, fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere de iesire de
cel putin 300 kW si include cel putin un punct de reincarcare cu o putere de iesire individuala
de cel putin 150 kW,

7.2.3. pana la 31 decembrie 2045, fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere de iesire de
cel putin 600 kW si include cel putin doud puncte de reincarcare cu o putere de iesire individuala
de cel putin 150 kW.

8. Calcularea procentului din lungimea retelei rutiere globale TEN-T mentionat la pct. 7.2.1. se
bazeaza pe urmatoarele elemente:

8.1. pentru calcularea numitorului: lungimea totala a retelei rutiere globale TEN-T pe teritoriul
tarii;
8.2. pentru calcularea numaratorului: lungimea cumulatd a tronsoanelor retelei rutiere globale

TEN-T dintre doua grupuri de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
usoare care indeplinesc cerintele prevazute la pct. 7.2.1, excluzand orice tronson al retelei rutiere



globale TEN-T dintre doua din aceste grupuri de reincarcare care se afld la o distanta mai mare de
60 km unul de celalalt.

9. Un singur grup de reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor electrice usoare poate fi
instalat de-a lungul retelei rutiere TEN-T pentru ambele directii de deplasare, cu conditia ca:

9.1. grupul de reincarcare respectiv sd fie usor accesibil din ambele directii de deplasare;
9.2. grupul de reincarcare respectiv s fie semnalizat corespunzator; si

9.3. cerintele stabilite la pct. 7.2. in ceea ce priveste distanta maximad dintre grupurile de
relncarcare, puterea de iesire totald a grupului de reincarcare, numarul de puncte de reincarcare
si puterea de iesire a punctelor de reincarcare unice aplicabile pentru o singura directie de
deplasare sa fie respectate pentru ambele directii de deplasare.

10. Prin derogare de la pct. 7.2. din prezentul regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 8 500 de vehicule usoare si daca instalarea
infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomicd, statele
membre pot prevedea ca un grup de reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor electrice
usoare sa deserveasca ambele directii de deplasare, cu conditia ca cerintele prevazute la pct. 5.2.
din prezentul regulament sa fie indeplinite in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de
relncdrcare, puterea de iesire totald a grupului de reincarcare, numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor unice de reincarcare aplicabile pentru o singurd directie de deplasare,
si ca grupul de reincarcare respectiv sa fie usor accesibil din ambele directii de deplasare si sa fie
semnalizat Tn mod adecvat. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul
central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta Comisia Europena cu
privire la toate cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul alineat. Organul
central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o data la
doi ani 1n cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

11. Prin derogare de la pct. 7.2. din prezentul regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 8 500 de vehicule usoare si dacd instalarea
infrastructurii nu poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomica, poate fi
redusd cu pana la 50 % puterea de iesire totald a unui grup de reincarcare accesibil publicului
destinat vehiculelor usoare, necesara in temeiul pct. 7.2. de la prezentul capitol, cu conditia ca
grupul de reincdrcare respectiv sa deserveasca o singurd directie de deplasare si ca cerintele
prevazute n prezentul capitol in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de reincarcare,
numadrul de puncte de reincarcare si puterea de iesire a punctelor de reincarcare unice sa fie
respectate. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul central de specialitate
in domeniul infrastructurii drumurilor va ingtiinta Comisia Europena cu privire la toate cazurile in
care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul punct. Organul central de specialitate in
domeniul infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul
rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

12. Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta maxima de 60 km dintre grupurile de
reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor usoare, prevazuta la pct. 7.2. din prezentul
regulament, poate fi permisa o distantd mai mare, de pana la 100 km, pentru astfel de grupuri de
reincarcare de-a lungul drumurilor retelei TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total de mai putin
de 3 000 de vehicule usoare, cu conditia ca distanta dintre punctele de reincarcare sa fie semnalizata
in mod adecvat. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul central de
specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta Comisia Europena cu privire la toate
cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul alineat. Organul central de



specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o data la doi ani in
cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

13. Organul central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societdtii pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor” se asigurad cad distantele maxime
mentionate la pct. 5.2. nu sunt depdsite pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua rutiera
centrald TEN-T si din reteaua rutiera globala TEN-T.

Capitolul 4
Obiective pentru infrastructura de reincircare destinata vehiculelor electrice grele

14. Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societdtii pe Actiuni ,,Administratia Nationalda a Drumurilor” asigurd o acoperire minima a
punctelor de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele de pe teritoriul
lor.

In acest scop, se asigura ca:

14.1. pana la 31 decembrie 2028, de-a lungul a cel putin 15 % din lungimea retelei rutiere TEN-
T, in fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de reincarcare accesibile publicului,
destinate vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de reincércare furnizeaza o putere de iesire de
cel putin 1 400 kW si include cel putin un punct de reincarcare cu o putere de iesire individuala de
cel putin 350 kW;

14.2. panala 31 decembrie 2030, de-a lungul a cel putin 50 % din totalul retelei rutiere TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de reincédrcare accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de reincarcare:

14.2.1. situat de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T furnizeaza o putere de iesire de cel putin
2 800 kW si include cel putin doud puncte de reincarcare cu o putere de iesire individuala
de cel putin 350 kW;

14.2.2. situat de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T furnizeaza o putere de iesire de cel putin
1 400 kW si include cel putin un punct de reincédrcare cu o putere de iesire individuala de
cel putin 350 kW;

14.3. panala 31 decembrie 2032, de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T, in fiecare directie de
deplasare sunt instalate grupuri de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele, la o distanta maxima de 60 km intre ele, iar fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere
de iesire de cel putin 3 600 kW si include cel putin doua puncte de reincarcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 350 kW;

14.4. pana la 31 decembrie 2035, de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T, in fiecare directie de
deplasare sunt instalate grupuri de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele, situate la o distantd maxima de 100 km intre ele, iar fiecare grup de reincarcare furnizeaza o
putere de iesire de cel putin 1 500 kW si include cel putin un punct de reincarcare cu o putere de
iesire individuala de cel putin 350 kW;

14.5. panala 31 decembrie 2030, in fiecare zona de parcare sigura si securizata, sunt instalate cel
putin doud statii de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor grele electrice, cu o
putere de iesire individuala de cel putin 100 kW;

14.6. panala 31 decembrie 2032, in fiecare zona de parcare sigura si securizata, sunt instalate cel
putin patru statii de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o
putere de iesire individuala de cel putin 100 kW;



14.7. pana la 31 decembrie 2035, in fiecare nod urban sunt instalate puncte de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o putere de iesire cumulata de cel
putin 900 kW, furnizate de statii de reincarcare cu o putere de iesire individuala de cel putin
150 kW,

14.8. pana la 31 decembrie 2037, in fiecare nod urban sunt instalate puncte de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o putere de iesire cumulata de cel
putin 1 800 kW, furnizate de statii de reincarcare cu o putere de iesire individuala de cel putin
150 kW.

14.9. Calcularea procentului din lungimea retelei rutiere TEN-T mentionat la pct. 14.1. se bazeaza
pe urmatoarele elemente:

14.9.1. pentru calcularea numitorului: lungimea totald a retelei rutiere TEN-T pe teritoriul
Republicii Moldova;

14.9.2. pentru calcularea numaratorului: lungimea cumulata a tronsoanelor retelei rutiere TEN-T
dintre doua grupuri de reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele care
indeplinesc cerintele prevazute la pct. 14.1 si 14.2., excluzand orice tronson al retelei rutiere TEN-
T dintre doua din aceste grupuri de reincércare care se afla la o distantd mai mare de 120 km unul
de celalalt.

15. Un singur grup de reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor grele electrice poate fi
instalat de-a lungul retelei rutiere TEN-T pentru ambele directii de deplasare, cu conditia ca:

15.1. grupul de reincarcare respectiv sa fie usor accesibil din ambele directii de deplasare;
15.2. grupul de reincarcare sa fie semnalizat in mod adecvat; si

15.3. cerintele stabilite la pct. 13.1. in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de
relncdrcare, puterea de iesire totala a grupului de reincarcare, numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor unice aplicabile pentru o singura directie de deplasare sa fie respectate
pentru ambele directii de deplasare.

16. Prin derogare de la pct. 13.1. din prezentul regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si daca instalarea
infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomicd, Se poate
prevedea ca un grup de reincércare accesibil publicului destinat vehiculelor electrice grele sa
deserveasca ambele directii de deplasare, cu conditia ca cerintele prevazute la pct. 13.1. de la
prezentul capitol sa fie indeplinite in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de
reincdrcare, puterea de iesire totald a grupului de reincarcare, numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor unice de reincarcare aplicabile pentru o singura directie de deplasare,
si ca grupul de reincarcare respectiv sa fie usor accesibil din ambele directii de deplasare si sa fie
semnalizat in mod adecvat. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul
central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta Comisia Europena cu
privire la toate cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul punct. Organul
central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

17. Prin derogare de la pct. 13.1. din prezentul regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si daca instalarea
infrastructurii nu poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomica, poate fi
redusd cu pand la 50 % puterea de iesire totala a unui punct de reincarcare accesibil publicului
destinat vehiculelor grele electrice, necesard in temeiul pct. 13.1., cu conditia ca grupul de
reincdrcare respectiv sa deserveasca o singura directie de deplasare si ca celelalte cerinte prevazute



la pct. 13.1. in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de reincarcare, numarul de puncte
de reincarcare si puterea de iesire a punctelor de reincarcare unice sa fie respectate. Dupa aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor va instiinta Comisia Europena cu privire la toate cazurile in care au facut
uz de derogarea mentionata la prezentul punct. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul rapoartelor
nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

18. Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta maxima de 60 km dintre grupurile de
reincarcare accesibile publicului destinate vehiculelor electrice grele, prevazuta la pct. 13.1. din
prezentul regulament, se permite o distantd mai mare, de pana la 100 km, pentru astfel de grupuri
de reincarcare de-a lungul drumurilor retelei centrale TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total
de mai putin de 800 de vehicule grele, cu conditia ca distanta dintre punctele de reincarcare sa fie
semnalizatd in mod adecvat. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul
central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta Comisia Europena cu
privire la toate cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul punct. Organul
central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

19. Daca dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul central de specialitate
in domeniul infrastructurii drumurilor va notifica Comisiei Europene un caz in care a facut uz de
o derogare mentionata la pct. 18., cerinta prevazuta la pct. 13.1. in ceea ce priveste distanta maxima
dintre grupurile de reincarcare se va considera ca fiind indeplinite.

20. Pana la 31 decembrie 2035, organul central de specialitate in domeniul infrastructurii
drumurilor, se asigura ca distantele maxime dintre grupurile de reincarcare mentionate la pct. 13.1.
nu sunt depdsite pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua rutierd centrala TEN-T si din
reteaua rutiera globala TEN-T. Inaintea datei respective se acorda o atentie deosebita tronsoanelor
transfrontaliere si se depun toate eforturile pentru a respecta distantele maxime respective in
momentul in care instaleaza infrastructura de reincarcare de-a lungul tronsoanelor transfrontaliere
din reteaua rutiera TEN-T.
Capitolul 5
Infrastructura de reincircare

21. Operatorii punctelor de reincarcare ofera utilizatorilor finali posibilitatea de a-si reincarca
vehiculul electric ad-hoc la punctele de reincarcare accesibile publicului pe care le exploateaza
respectivii operatori.

22. La punctele de reincarcare accesibile publicului, reincércarea ad-hoc este posibild folosind un
instrument de plata utilizat pe scara largd in Republiva Moldova si tarile invecinate. Tn acest scop,
operatorii punctelor de reincarcare acceptd plati electronice la punctele respective, prin terminale
st dispozitive utilizate pentru servicii de platd, inclusiv cel putin unul dintre urméatoarele:

22.1. cititoare de carduri de plata;
22.2. dispozitive cu o functie contactless care permite cel putin citirea cardurilor de plata;

22.3. pentru punctele de reincarcare accesibile publicului cu o putere de iesire mai mica de 50 kW,
dispozitive care utilizeaza o conexiune la internet si care permit operatiuni de platd securizate,
precum cele care genereaza un anumit cod de raspuns rapid.

23. Tncepand cu 1 ianuarie 2030, operatorii punctelor de reincircare se asigura ca toate punctele
de reincarcare accesibile publicului exploatate de ei, cu o putere de iesire mai mare sau egala cu
50 kW, instalate de-a lungul retelei rutiere TEN-T sau instalate intr-o zona de parcare sigura si



securizatd, inclusiv punctele de reincarcare instalate nainte de 13 aprilie 2024, respecta cerintele
prevazute la pct. 22..

24. Un singur terminal sau dispozitiv de plata mentionat la pct. 22. poate deservi o serie de puncte
de reincarcare accesibile publicului dintr-un grup de reincarcare.

25. Cerintele prevazute la pct. 22 — 24 nu se aplicd punctelor de reincarcare accesibile publicului
care nu necesita efectuarea unei plati pentru serviciul de reincarcare.

26. Atunci cand ofera autentificarea automata la un punct de reincarcare accesibil publicului
exploatat de ei, operatorii punctelor de reincarcare se asigura ca utilizatorii finali au intotdeauna
dreptul de a nu utiliza autentificarea automata ci pot fie sa isi reincarce vehiculul ad-hoc, astfel
cum se prevede la punctele 22 — 24, fie sa utilizeze o alta solutie de reincarcare bazatd pe contract
oferitd la punctul de reincarcare respectiv. Operatorii punctelor de reincarcare prezintd in mod
transparent optiunea respectiva si o pun la dispozitia utilizatorului final intr-un mod convenabil, la
fiecare punct de reincdrcare accesibil publicului exploatat de ei si in care pun la dispozitie
autentificarea automata.

27. Preturile practicate de operatorii punctelor de reincarcare accesibile publicului trebuie sa fie
rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si nediscriminatorii. Operatorii punctelor de
reincarcare accesibile publicului nu fac discriminari, prin preturile percepute, intre utilizatorii finali
si furnizorii de servicii de mobilitate, nici Intre diferitii furnizori de servicii de mobilitate. Cu toate
acestea, nivelul preturilor poate fi diferit, dar numai daca diferenta este proportionald si motivata
in mod obiectiv.

28. La punctele de reincarcare accesibile publicului cu o putere de iesire mai mare sau egalad
cu 50 kW, pretul ad-hoc perceput de operator se bazeaza pe pretul per kWh pentru energia electrica
furnizata. In plus, operatorii acestor puncte de reincircare pot percepe o taxi de ocupare ca pret pe
minut pentru a descuraja ocuparea indelungata a punctului de reincarcare.

28.1. Operatorii punctelor de reincdrcare accesibile publicului cu o putere de iesire de cel
putin 50 kW afiseaza la statiile de reincarcare pretul ad-hoc per kWh si orice eventuala taxa de
ocupare exprimatd In pret pe minut, astfel incit informatiile respective sd fie cunoscute de
utilizatorii finali Tnainte de a initia o sesiune de reincarcare si sa se faciliteze compararea preturilor.

28.2. Operatorii punctelor de reincarcare accesibile publicului cu o putere de iesire mai mica
de 50 kW prezinta, la statiile de reincarcare exploatate de ei, in mod clar si usor accesibil,
informatiile privind pretul ad-hoc, cu toate componentele sale de pret, astfel incat respectivele
informatii sa fie cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune de reincarcare si sa se
faciliteze compararea preturilor.

28.3. Componentele de pret aplicabile sunt prezentate in urmatoarea ordine:
28.3.1. pretul pe kWh;
28.3.2. pretul pe minut;
28.3.3. pretul pe sesiune; si
28.3.4. orice alta componenta a pretului aplicabila.
28.4. Prevederile pct. 28.1. - 28.3. se aplica tuturor punctelor de reincarcare instalate.

29. Preturile practicate de furnizorii de servicii de mobilitate utilizatorilor finali trebuie sa fie
rezonabile, transparente si nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de mobilitate pun la dispozitia
utilizatorilor finali, Tnainte de inceperea sesiunii de reincarcare prevazute, toate informatiile privind
preturile specifice sesiunii respective de reincarcare, prin mijloace electronice disponibile gratuit
si larg acceptate, facand o distinctie clara intre toate componentele de pret, inclusiv intre costurile
aplicabile pentru serviciile de roaming electronic si alte taxe sau tarife percepute de furnizorul de
servicii de mobilitate. Taxele trebuie sa fie rezonabile, transparente si nediscriminatorii. Furnizorii



de servicii de mobilitate nu aplica tarife suplimentare pentru serviciile transfrontaliere de roaming
electronic.

30. Organul central de specialitate in domeniul transporturilor, se asigura ca institutiile
subordonate monitorizeaza periodic piata infrastructurilor de reincarcare si, in special, ca
monitorizeaza conformitatea operatorilor punctelor de reincarcare si a furnizorilor de servicii de
mobilitate cu pct. 27. — 29.. Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor,
de asemenea, se asigura ca autoritatile abilitate ale Statului monitorizeaza periodic eventualele
practici comerciale neloiale care afecteaza consumatorii.

31.  Operatorii punctelor de reincarcare se asigura ca toate punctele de reincarcare accesibile
publicului exploatate de ei sunt puncte de reincarcare conectate digital.

32. Operatorii de puncte de reincarcare se asigura ca toate punctele de reincarcare accesibile
publicului pe care le exploateaza si care sunt construite dupd 13 aprilie 2024 sau renovate dupa
14 octombrie 2024 au o capacitate de reincarcare inteligenta.

33.  Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, se asigura ca in
zonele de parcare si de odihna de-a lungul retelei rutiere TEN-T 1n care este instalata infrastructura
pentru combustibili alternativi, amplasarea exacta a infrastructurii pentru combustibili alternativi
este semnalizata Tn mod corespunzator.

34. Operatorii punctelor de reincarcare accesibile publicului se asigurd ca toate punctele de
reincdrcare cu curent continuu (CC) accesibile publicului pe care le exploateazad sunt echipate cu
un cablu fix de reincarcare.

35. In cazul in care operatorul unui punct de reincircare nu este proprietarul punctului respectiv,
proprietarul pune la dispozitia operatorului, in conformitate cu acordurile dintre acestia, un punct
de reincarcare cu caracteristici tehnice care sa permita operatorului sa respecte obligatiile prevazute
la punctele 26., 31., 32., si 34. din prezentul regulament.

Capitolul 6
Obiective pentru infrastructura de realimentare cu hidrogen a vehiculelor rutiere

36. Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationala a Drumurilor” asigura ca pe teritoriul tarii sunt
instalate un numar minim de statii de realimentare cu hidrogen accesibile publicului pana la
31 decembrie 2040.

36.1. Tn acest scop, organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin
intermediul Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor”, se asigura ca, pana la
31 decembrie 2040, statiile de realimentare cu hidrogen accesibile publicului, concepute pentru o
capacitate minima cumulativa de 1 t/zi si echipate cu un generator de cel putin 700 bari, sunt
instalate la 0 distantda maxima de 200 km intre ele de-a lungul retelei centrale TEN-T.

36.2. Organul central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationalda a Drumurilor”, se asigura ca, pana la 31 decembrie
2040, in fiecare nod urban este instalata cel putin o statie de realimentare cu hidrogen accesibila
publicului. De asemenea, se asigura ca pentru astfel de statii de realimentare se efectueaza o analiza
pentru a determina cea mai bund amplasare pentru astfel de statii de realimentare, iar analiza
respectivd va evalua, in special, instalarea unor astfel de statii de realimentare in noduri
multimodale in care ar putea fi furnizate si alte moduri de transport.

36.3. Organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor stabileste, in cadrele
sale de politici, o traiectorie liniara clara in vederea indeplinirii obiectivelor pentru 2040, precum
si un obiectiv orientativ clar pentru 2030 care sa asigure o acoperire suficientd a retelei centrale
TEN-T cu scopul de a raspunde cererii 1n crestere de pe piata.



37. Organul central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor, se asigura ca distanta
maxima mentionatd la punctul 36.1. nu este depasita pentru tronsoanele transfrontaliere cu statele
invecinate din reteaua centrala TEN-T.

38. Operatorul unei statii de realimentare accesibile publicului sau, in cazul in care operatorul nu
este proprietarul, proprietarul statiei respective in conformitate cu acordurile dintre acestia, se
asigurd ca statia este proiectatd si deserveasca vehiculele usoare si grele.

39. Prin derogare de la punctul 36.1. de la prezentul capitol, de-a lungul drumurilor din reteaua
centrala TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de vehicule grele si daca
instalarea infrastructurii nu poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea socioeconomica, de
catre organul central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor poate fi acceptata
reducerea cu pana la 50 % capacitatea unei statii de realimentare cu hidrogen accesibile publicului,
necesara in temeiul pct. 8.1.. de la prezentul capitol, cu conditia ca cerintele prevazute la respectivul
alineat in ceea ce priveste distanta maxima dintre statiile de realimentare cu hidrogen si presiunea
distribuitorului sa fie respectate. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul
central de specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta Comisia Europena cu
privire la toate cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul punct. Organul
central de specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

Capitolul 7
Infrastructura de realimentare cu hidrogen

40. Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen ofera utilizatorilor finali posibilitatea sa
realimenteze ad-hoc vehiculele la punctele de realimentare accesibile publicului pe care le
exploateaza respectivii operatori.

40.1. Realimentarea ad-hoc este posibila la toate punctele de realimentare cu hidrogen accesibile

publicului, folosind un instrument de plati utilizat pe scara largi in Uniunea Europeana. In acest
scop, operatorii punctelor respective accepta pliti electronice prin terminale si dispozitive utilizate
pentru servicii de plata, inclusiv cel putin unul dintre urmatoarele:

40.1.1. cititoare de carduri de plata;
40.1.2. dispozitive cu o functie contactless care permite cel putin citirea cardurilor de plata.

40.2. Pentru toate punctele de realimentare cu hidrogen accesibile publicului, cerintele prevazute
la punctele 40.1. — 40.1.1. se aplica de la instalarea lor.

40.3. Tn cazul In care operatorul punctului de realimentare cu hidrogen nu este proprietarul
punctului respectiv, proprietarul pune la dispozitia operatorului, in conformitate cu acordurile
dintre acestia, punctele de realimentare cu hidrogen cu caracteristici tehnice care sa permita
operatorului sa respecte obligatiile prevazute la punctele 40.1. — 40.1.2..

41. Preturile practicate de operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen accesibile publicului

trebuie sa fie rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si nediscriminatorii. Operatorii
punctelor de realimentare cu hidrogen accesibile publicului nu fac discriminari, prin preturile
percepute, intre utilizatorii finali si furnizorii de servicii de mobilitate, nici intre diferitii furnizori
de servicii de mobilitate. Cu toate acestea, nivelul preturilor poate fi diferit, dar numai daca
diferenta este motivatd in mod obiectiv.

42. Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen afiseaza in mod clar informatiile privind
pretul ad-hoc per kg in statiile de realimentare cu hidrogen disponibile publicului pe care le
exploateaza, astfel incat respectivele informatii sa fie cunoscute de utilizatorii finali inainte de a
initia o sesiune de realimentare si sd se faciliteze compararea preturilor.

43. Operatorii statiilor de realimentare cu hidrogen accesibile publicului pot furniza clientilor



servicii de realimentare cu hidrogen pe baza contractuald, inclusiv in numele si in contul altor
furnizori de servicii de mobilitate. Furnizorii de servicii de mobilitate percep utilizatorilor finali
preturi rezonabile, transparente si nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de mobilitate pun la
dispozitia utilizatorilor finali toate informatiile privind preturile, specifice sesiunii de realimentare
preconizate, Tnainte de inceperea acesteia, prin mijloace electronice disponibile gratuit si larg
acceptate, facand o distinctie clard intre toate componentele de pret percepute de operatorul
punctului de realimentare cu hidrogen, inclusiv costurile aplicabile de roaming electronic si alte
taxe sau tarife aplicate de acestia.

Capitolul 8
Infrastructura pentru metanul lichefiat pentru vehiculele de transport rutier

44. Pana la 31 decembrie 2030, organul central de specialitate Th domeniul infrastructurii
drumurilor, prin intermediul Societatii pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor”, se
asigurd ca este instalat un numar corespunzator de puncte de realimentare cu metan lichefiat
accesibile publicului, cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T, pentru a permite autovehiculelor
grele care functioneaza cu metan lichefiat sa circule in intreaga tara, in cazul in care exista cerere,
cu conditia ca costurile sa nu fie disproportionate in raport cu beneficiile, inclusiv cu beneficiile de
mediu.

45. Operatorii punctelor de realimentare cu metan lichefiat afiseaza 1n mod clar informatiile privind
pretul in statiile de realimentare cu metan lichefiat disponibile publicului pe care le exploateaza,
astfel Incat respectivele informatii sa fie cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune
de realimentare si sa se faciliteze compararea preturilor.

Capitolul 9

Obiective privind alimentarea cu energie electrica de la mal in porturile maritime

46. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
Agentia Proprietatii Publice si Agentia Nationala de Reglementare in Energetica, vor elabora
politicile publice si reglementarile necesare, astfel incat sa se asigure ca de catre operatori n
porturile maritime TEN-T este furnizata o alimentare minima cu energie electrica de la mal pentru
navele container maritime si navele maritime de pasageri.

In acest scop, Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, Agentia Proprietatii Publice si Agentia Nationald de Reglementare in Energetica, iau
masurile necesare pentru a se asigura ca, pana la 31 decembrie 2035:

46.1. porturile maritime din reteaua globala TEN-T si porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T, in cazul carora numarul mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii
trei ani, efectuate de navele container maritime de peste 5 000 de tone brute, este mai mare de 100,
sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de la mal pentru cel
putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor container maritime de peste 5 000 de
tone brute care sunt amarate la cheu Tn portul maritim respectiv;

46.2. porturile maritime din reteaua globala TEN-T si porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T, in cazul carora numarul mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii
trei ani, efectuate de navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro de peste 5 000 de tone brute si de
ambarcatiunile maritime de pasageri de mare viteza de peste 5 000 de tone brute, este mai mare de
40, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de la mal pentru cel
putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor maritime de pasageri de tip Ro-Ro de
peste 5 000 de tone brute si ale ambarcatiunilor maritime de pasageri de mare viteza de peste 5 000
de tone brute care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv;

46.3. porturile maritime din reteaua globald TEN-T si porturile maritime din reteaua centrald TEN-



T, in cazul carora numarul mediu anual de escale in port ale navelor amarate la cheu din ultimii
trei ani, efectuate de navele maritime de pasageri de peste 5 000 de tone brute altele decat navele
maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de pasageri de mare viteza, este mai
mare de 25, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de la mal
pentru cel putin 90 % din numarul total de escale in port ale navelor maritime de pasageri de peste
5000 de tone brute altele decat navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile
maritime de pasageri de mare viteza care sunt amarate la cheu in portul maritim respectiv.

47. Escalele in port ale urmatoarelor nave nu se iau in considerare la determinarea numarului total
de escale in port ale navelor amarate la cheu in portul maritim in cauza in conformitate cu pct.
46.1. de la prezentul capitol, daca:

47.1. sunt amarate la cheu pentru mai putin de doua ore, perioada calculata pe baza orei de
sosire si a orei de plecare, monitorizate si inregistrate in conformitate cu capitolul 15;

47.2. utilizeaza tehnologii cu emisii zero care respectd cerintele generale pentru astfel de
tehnologii prevazute in anexa 3 si sunt enumerate si specificate in actele delegate si in actele de
punere in aplicare adoptate in conformitate cu prezentul capitol, pentru intregul lor necesar de
energie electrica la dana, in timp ce sunt amarate la cheu;

47.3. din cauza unor circumstante neprevazute independente de controlul navei, trebuie sa
efectueze o escald neprogramata in port, care nu este efectuatd in mod sistematic, din motive de
sigurantd sau de salvare de vieti omenesti pe mare, altele decét cele deja excluse in temeiul
capitolului 3;

47.4. nu pot sa se racordeze la OPS deoarece, in mod exceptional, stabilitatea retelei electrice
este pusa 1n pericol din cauza ca energia electrica disponibild la mal este insuficientd pentru a
satisface necesarul de energie electrica al navei la dana;

47.5. pentru o perioada limitata, sunt nevoite sa utilizeze generatorul de la bord, 1n situatii de
urgenta care prezintd un risc imediat pentru viata, pentru nava sau pentru mediu ori din alte motive
de fortd majora;

Capitolul 10

Obiective privind alimentarea cu energie electrica de la mal in porturile interioare

48. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
Agentia Proprietatii Publice si Agentia Nationala de Reglementare in Energetica, vor elabora
politicile publice si reglementarile necesare, astfel incat sa se asigure ca de catre operatori Se
asigura:

48.1. cel putin o instalatie care furnizeaza energie electrica de la mal navelor de navigatie

interioara este instalatd in toate porturile interioare din reteaua centrald TEN-T péana
la 31 decembrie 2030;

48.2. cel putin o instalatie care furnizeaza energie electrica de la mal navelor de navigatie
interioara este instalatd in toate porturile interioare din reteaua globala TEN-T pana
la 31 decembrie 2035.

49. Operatorii punctelor de realimentare cu energie electrica afiseaza in mod clar informatiile
privind pretul, astfel incat respectivele informatii sa fie cunoscute de utilizatorii finali Tnainte de a
initia o sesiune de realimentare si sd se faciliteze compararea preturilor.

Capitolul 11
Obiective privind aprovizionarea cu metan lichefiat in porturile maritime

50. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
Agentia Proprietatii Publice si Agentia Nationald de Reglementare in Energetica, vor elabora



politicile publice si reglementdrile necesare, astfel incat de catre operatori, sa se asigure un numar
adecvat de puncte de realimentare cu metan lichefiat sunt instalate in porturile maritime situate in
reteaua centrala TEN-T mentionate la alineatul (2), pentru a permite navelor maritime sa circule in
intreaga retea centrala TEN-T pana la 31 decembrie 2035. Organul central de specialitate din
domeniul transporturilor, coopereaza cu statele membre invecinate atunci cand este necesar pentru
a asigura acoperirea corespunzatoare a retelei centrale TEN-T.

51. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor, desemneaza, in cadrele de
politici, porturile maritime situate in reteaua centralda TEN-T care urmeaza sa asigure accesul la
punctele de realimentare cu metan lichefiat mentionate la pct, 11.1., ludnd in considerare
dezvoltarea portuara, punctele de realimentare cu metan lichefiat existente si cererea efectiva de
pe piatd, inclusiv tendintele pe termen scurt si lung, precum si alte evolutii.

Capitolul 12
Obiective privind alimentarea cu energie electrica a aeronavelor stationate

52. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
Agentia Proprietatii Publice si Agentia Nationala de Reglementare in Energetica, vor elabora
politicile publice si reglementarile necesare, astfel incat sa se asigure ca de catre operatori, in toate
aeroporturile din reteaua centrala TEN-T si din reteaua globala TEN-T, alimentarea cu energie
electrica a aeronavelor stationate este asigurata:

52.1. pana la 31 decembrie 2034, la toate pozitiile de stationare cu contact utilizate pentru
operatiuni de transport aerian comercial pentru imbarcarea sau debarcarea pasagerilor sau pentru
incarcarea sau descarcarea marfurilor;

52.2. pana la 31 decembrie 2039, la toate pozitiile de stationare la distanta utilizate pentru
operatiuni de transport aerian comercial pentru imbarcarea sau debarcarea pasagerilor sau pentru
incdrcarea sau descarcarea marfurilor.

53. Organul central de specialitate din domeniul transporturilor poate scuti aeroporturile din
reteaua TEN-T cu mai putin de 10 000 de miscari de zboruri comerciale pe an, ca medie in ultimii
trei ani, de obligatia de a furniza energie electricd aeronavelor stationate in toate pozitiile de
stationare la distanta.

54. Prevederile pct. 52.1. nu se aplica pozitiilor de stationare destinate special degivrarii, pozitiilor
de stationare din interiorul zonelor militare desemnate si pozitiilor de stationare destinate special
aeronavelor de aviatie generala cu o greutate maxima la decolare mai mica de 5,7 tone.

55. Incepand cu 1ianuarie 2040 cel tarziu, organul central de specialitate din domeniul
transporturilor, impreund cu autoritatea administrativd din subordine competenta in domeniul
transportului aerian, iau masurile necesare pentru a se asigura ca energia electrica furnizata in
temeiul pct. 52.1. provine din reteaua de energie electrica sau este produsa la fata locului fard a
utiliza combustibili fosili.

Capitolul 13
Infrastructura feroviara

56. In ceea ce priveste infrastructura feroviara care nu sunt parte a retelei transeuropene de
transport, organul central de specialitate din domeniul transporturilor, prin intermediul autoritatii
administrative din subordine competenta in domeniul transportului feroviar, evalueaza, pentru
tronsoanele feroviare care nu pot fi complet electrificate din motive tehnice sau de rentabilitate,
posibilitatea de a dezvolta tehnologii si sisteme de propulsie bazate pe combustibili alternativi, cum
ar fi trenurile alimentate cu hidrogen sau cu baterii si, daca este cazul, eventualele nevoi in materie
de infrastructura de reincarcare si de realimentare.

57. In cazul dezvoltarii infrastructurii de reincarcare si de realimentare bazatd pe combustibili



alternativi, operatorii punctelor de realimentare afiseaza in mod clar informatiile privind pretul,
astfel incat respectivele informatii sd fie cunoscute de utilizatori nainte de a initia o sesiune de
realimentare si sa se faciliteze compararea preturilor.

Capitolul 14
Planificare strategica

58. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, organul central de specialitate din
domeniul transporturilor in colaborare cu Ministeru Energiei, vor pregati si transmite la solicitare
Comisiei Europene, un proiect de cadru national de politica pentru dezvoltarea pietei in ceea ce
priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si pentru instalarea infrastructurii
relevante.

59. Cadrul national de politica cuprinde cel putin urmatoarele:

59.1. o evaluare a situatiei actuale si a dezvoltarii viitoare a pietei In ceea ce priveste combustibilii
alternativi in sectorul transporturilor, precum si a dezvoltarii infrastructurii pentru combustibili
alternativi, luand n considerare accesul intermodal la infrastructura pentru combustibili alternativi
si, dupa caz, continuitatea transfrontaliera si dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternative
pe intreg teritoriu tarii,

59.2. tinte si obiective nationale in temeiul capitolelor 3,4, 6, 8,9, 10, 11 si 12 pentru care prezentul
regulament prevede obiective nationale obligatorii;

59.3. politicile si masurile necesare pentru a asigura atingerea tintelor si a obiectivelor obligatorii
mentionate pct. 59.2.;

59.4. masuri, planificate sau adoptate, de promovare a instalarii infrastructurii pentru combustibili
alternativi pentru parcurile de vehicule captive, in special pentru statiile de reincarcare si statiile
de realimentare cu hidrogen pentru serviciile de transport public si pentru statiile de reincarcare
pentru folosirea in comun a autoturismelor;

59.5. masuri, planificate sau adoptate, de incurajare si de facilitare a instaldrii de statii de
reincarcare pentru vehiculele usoare si grele in locuri private care nu sunt accesibile publicului;

59.6. masuri, planificate sau adoptate, de promovare a infrastructurii pentru combustibili alternativi
in nodurile urbane, in special in ceea ce priveste punctele de reincarcare accesibile publicului;

59.7. masuri, planificate sau adoptate, de promovare a unui numar suficient de puncte de
reincarcare de putere inalta accesibile publicului;

59.8. masuri, planificate sau adoptate, necesare pentru a se asigura ca instalarea si exploatarea
punctelor de reincarcare, inclusiv distributia geograficd a punctelor de reincarcare bidirectionale,
contribuie la flexibilitatea sistemului energetic si la patrunderea energiei electrice din surse
regenerabile n sistemul electric;

59.9. masuri de asigurare a faptului cd punctele de reincarcare si de realimentare pentru
combustibili alternativi accesibile publicului sunt accesibile persoanelor in varsta, persoanelor cu
mobilitate redusa si persoanelor cu dizabilitdti, in conformitate cu cerintele de accesibilitate
prevazute Tn actul national prin care se va transpune Directiva (UE) 2019/882;

59.10. masuri, planificate sau adoptate, de eliminare a posibilelor obstacole in ceea ce priveste
planificarea, autorizarea, achizitionarea si exploatarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi;

59.11. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate in ceea
ce priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in porturile maritime, alta decat
cea pentru metan lichefiat si alimentarea cu energie electrica de la mal destinata a fi utilizata de
catre navele maritime, cum ar fi pentru hidrogen, amoniac, metanol si energia electrica;



59.12. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate in ceea
ce priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, cuprinzand obiectivele,
principalele etape si finantarea necesara, pentru trenurile alimentate cu hidrogen sau cu baterii de
pe tronsoanele feroviare TEN-T care nu pot fi electrificate;

59.13. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate in ceea

ce priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in aeroporturi, alta decat cea
pentru alimentarea cu energie electrica a aeronavelor stationate, cum ar fi pentru reincarcarea cu
energie electrica si realimentarea cu hidrogen a aeronavelor;

59.14. 0 imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate in ceea
ce priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in navigatia interioara, cum ar
fi pentru energie electrica si hidrogen.

60. Cadrul national de politica poate cuprinde urmatoarele elemente:

60.1. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a perspectivelor si a masurilor planificate pentru
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in porturile maritime, cum ar fi pentru
energie electrica si hidrogen, pentru servicii portuare astfel cum vor definite Tn actul national care
va transpune Regulamentul (UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Consiliului;

60.2. obiectivele si masurile nationale de promovare a infrastructurii pentru combustibili
alternativi de-a lungul retelelor rutiere care nu sunt incluse in reteaua centrald TEN-T sau in reteaua
globala TEN-T, in special in ceea ce priveste punctele de reincércare accesibile publicului;

60.3. masuri care sa garanteze accesul la infrastructura de reincércare si realimentare pe intregul
teritoriu al statelor membre, acorddnd o atentie deosebitd zonelor rurale pentru a le asigura
accesibilitatea si coeziunea teritoriala;

60.4. masuri prin care sd se asigure cd densitatea infrastructurii pentru combustibili alternativi
accesibila publicului, disponibila la nivel national, tine cont de densitatea populatiei,

60.5. tintele si obiectivele nationale pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi legate de pct. 60.1. — 60.4. pentru care nu sunt stabilite tinte obligatorii in prezentul
regulament.

61. Organul central de specialitate in domeniul transporturilor se asigura ca, in cadrele nationale
de politica, sunt luate in considerare necesitdtile diferitelor moduri de transport existente pe
teritoriul respectiv.

62. Organul central de specialitate Tn domeniul transporturilor se asigura ca in cadrele nationale
de politicd sunt luate in considerare, dupa caz, interesele autoritatilor regionale si locale, in special
daca este vorba de infrastructura de reincércare si de realimentare pentru transportul public, precum
st cele ale partilor interesate in cauza.

63. In functie de necesititi, organul central de specialitate in domeniul transporturilor coopereazi
cu statele Tnvecinate, prin consultari sau prin intermediul cadrelor de politica comune, pentru a
asigura coerenta si coordonarea masurilor necesare pentru a ndeplini obiectivele prezentului
regulament. In special, coopereazi la elaborarea de strategii de utilizare a combustibililor
alternativi si la instalarea infrastructurii corespunzatoare in transportul naval.

64. Masurile de sprijin pentru infrastructura pentru combustibili alternativi trebuie sa respecte
normele relevante nationale, iar dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana si cele
ale Uniunii Europene privind ajutoarele de stat.

65. Organul central de specialitate in domeniul transporturilor pune la dispozitia publicului
propriul proiect de cadru national de politicd si se asigurd cd publicului i se oferd din timp

eqge v

66. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, organul central de specialitate Tn



domeniul transporturilor acorda atentia cuvenitd tuturor recomandarilor din partea Comisiei
Europene in cadrul sau national de politica definitiv. Daca organul central de specialitate in
domeniul transporturilor nu da curs unei recomandari sau unei parti substantiale a acesteia, acesta
prezintd Comisiei Europene o justificare scrisa.

67. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, organul central de specialitate n
domeniul transporturilor elaboreaza propriul cadru national de politica definitiv intr-o forma usor
de citit si de Inteles si 1l notifica.

Capitolul 15

Raportarea nationala

68. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, o data la doi ani, organul central
de specialitate in domeniul transporturilor va prezenta Comisiei Europene un raport national
individual privind progresele inregistrate referitor la punerea in aplicare a cadrului sau national de
politica. Raportul va fi redactat intr-o forma usor de citit si de inteles.

69. Raportul national privind progresele inregistrate va cuprinde informatiile prevazute in anexa
1 si, dupa caz, va include o justificare relevantd privind gradul de realizare a tintelor si a
obiectivelor nationale mentionate la capitolul 14., precum si o indicatie cu privire la masurile care
trebuie luate pentru a realiza aceste tinte si obiective in viitor.

70. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, organul central de specialitate Tn
domeniul transporturilor, de comun cu autoritatea de reglementare, vor evalua o data la trei ani,
modul in care instalarea si functionarea punctelor de reincarcare ar putea permite vehiculelor
electrice sa contribuie in continuare la flexibilitatea sistemului energetic, inclusiv prin pcapitiparea
lor la piata de echilibrare, precum si la absorbtia la o ratd mai mare a energiei electrice din surse
regenerabile. Evaluarea respectiva ia In considerare toate tipurile de puncte de reincarcare, inclusiv
cele care oferd o reincarcare inteligentd si bidirectionald si cu orice putere de iesire, publice sau
private, si ofera recomandari in ceea ce priveste tipul punctului de reincarcare, tehnologia de sprijin
st distributia geograficd pentru a facilita capacitatea utilizatorilor de a-si integra vehiculele electrice
in sistem. Aceastd evaluare identificd masurile adecvate care trebuie puse in aplicare pentru a
indeplini cerintele stabilite in prezentul regulament, inclusiv cele pentru a asigura corelarea
planificarii infrastructurii cu planificarea corespunzatoare a retelei. Respectiva evaluare tine seama
de contributiile tuturor partilor interesate si este pusa la dispozitia publicului. Organul central de
specialitate in domeniul transporturilor poate solicita autoritatii de reglementare suport si orice
informatii necesare in efectuarea respectivei evaluari. Pe baza rezultatelor evaluarii, organul central
de specialitate Tn domeniul transporturilor ia, daca este necesar, masuri corespunzatoare pentru a
instala puncte de reincarcare suplimentare si include aceste masuri in rapoartele privind progresele
inregistrate mentionate la pct. 70. din prezentul regulament. Evaluarea si masurile vor fi luate in
considerare de catre operatorii de sistem in planurile de dezvoltare a retelei la art. 37 si art 68 din
Legea nr. 164/2025 cu privire la energia electrica.

71. Pe baza informatiilor primite de la operatorii de transport si de sistem si de la operatorii de
distributie, organul central de specialitate in domeniul transporturilor de comun cu Ministerul
Energiei, dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, evalueaza o data la trei ani,
contributia potentiald a reincarcarii bidirectionale la reducerea costurilor pentru utilizatori si pentru
sistem si la cresterea ponderii energiei electrice din surse regenerabile n sistemul de energie
electrica. Evaluarea respectiva este pusa la dispozitia publicului. Pe baza rezultatelor evaluarii,
organul central de specialitate in domeniul transporturilor ia, daca este necesar, masuri
corespunzatoare pentru a ajusta disponibilitatea si distributia geografica a punctelor de reincarcare
bidirectionale in zonele private si le include in raportul national privind progresele inregistrate
mentionat la pct. 68..
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Continutul, structura si formatul cadrelor nationale de politica si al rapoartelor nationale
privind progresele inregistrate si monitorizarea progreselor

72. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana, organul central de specialitate n
domeniul transporturilor in temeiul capitolului 14, va transmite Comisiei Europeane cadrele
nationale de politica si continutul rapoartelor nationale privind progresele inregistrate in temeiul
capitolului 15 pct. 70..

73. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeanad,in fiecare an pana la 31 martie,
organul central de specialitate in domeniul transporturilor va raporta Comisiei Europene puterea
de iesire totalda cumulatd de reincdrcare, numarul de puncte de reincarcare instalate accesibile
publicului si numarul de vehicule electrice cu baterie si de vehicule electrice hibride reincarcabile
nregistrate pe teritoriul lor la data de 31 decembrie a anului precedent, in conformitate cu cerintele
stabilite in anexa 3.

Capitolul 17

Informatii pentru utilizatori

74. Se pun la dispozitie utilizatorilor informatii relevante, coerente si clare cu privire la
autovehiculele introduse pe piata care pot fi reincarcate sau realimentate Tn mod regulat.

Informatiile respective sunt puse la dispozitie:

74.1. in manualele autovehiculelor si pe autovehicule, de catre producatori, atunci cand aceste
vehicule sunt introduse pe piata;

74.2. la punctele de reincarcare si de realimentare, de catre operatorii punctelor de reincarcare si
de realimentare; si

74.3. n reprezentantele companiilor de autovehicule, de catre distribuitori.

75. Compatibilitatea vehiculelor si infrastructurilor sau a combustibililor si vehiculelor care intra
sub incidenta pct. 74. de la prezentul capitol se determina in conformitate cu specificatiile tehnice
mentionate la punctele 10.1 si 10.2 din anexa 2.

Atunci cand astfel de specificatii tehnice fac trimitere la o reprezentare grafica, inclusiv la un sistem
de codificare cu culori, reprezentarea grafica trebuie sa fie simpla si usor de inteles.

Aceasta reprezentare grafica se plaseaza intr-un mod clar vizibil:

75.1. de catre operatorii punctelor de realimentare, la pompele relevante si la ajutajele acestora la
toate punctele de realimentare pe care le exploateaza, de la data la care combustibilii sunt introdusi
pe piatd;

75.2. de catre producator, in imediata apropiere a tuturor capacelor rezervoarelor autovehiculelor
recomandate pentru respectivul combustibil si compatibile cu acesta si In manualele
autovehiculelor atunci cand asemenea autovehicule sunt introduse pe piata.

76. Atunci cand preturile combustibililor sunt afisate la o statie de realimentare, autoritatea de
reglementare se asigura ca se afigseaza, in scop informativ, un comparator al preturilor unitare
relevante, dupa caz si in special pentru hidrogen, In conformitate cu metodologia comuna pentru
compararea preturilor unitare ale combustibililor alternativi mentionatd la punctul 10.3 din
anexa 2.

77. Atunci cand dispozitiile privind etichetarea standardelor europene respective vor fi actualizate
sau vor fi elaborate noi standarde europene pentru combustibilii alternativi, cerintele



corespunzdatoare privind etichetarea se aplicd tuturor punctelor de reincarcare si de realimentare in
termen de cel mult 24 luni de la adoptarea actului de punere in aplicare relevant, precum si tuturor
autovehiculelor de la data intrarii in vigoare a actului de punere in aplicare relevant.

Capitolul 18
Dispozitii privind datele

78. Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica concomitent cu inregistrarea la cerere
a operatorilor de puncte de reincarcare si furnizorilor de servicii de mobilitate, atribuie acestora
coduri unice (,,ID codes”) de indentificare IDRO (Identificare Digitala pentru Reglementarea
Operatorilor), pentru a identifica cel putin operatorii de puncte de reincarcare si furnizorii de
servicii de mobilitate.

78.1. In termen de 12 luni de la intrarea in vigoare a prezentului Regulament, Agentia Nationala
pentru Reglementare in Energetica va institui cadrul de reglementare intern privind procedura de
inregistrare a operatorilor de puncte de reincarcare si furnizorilor de servicii de mobilitate in
“Sistemul informatic eCarburanti”, precum va stabili si drepturile si obligatiile operatorilor
punctelor de reincarcare si ale furnizorilor de servicii de mobilitate, dar si consecintele juridice in
cazul neprezentarii informatiilor de cétre operatorii respectivi.

78.2. Operatorii de puncte de reincarcare si furnizorii de servicii de mobilitate dupa expirarea
termenului indicat la pct. 78.1. sunt obligati sa solicite inregistrarea sa in “Sistemul informatic
eCarburanti”, iar dupa Inregistrare, sd furnizeze Agentiei toate categoriile de date si informatii
necesare Agentiei pentru reflectarea acestora in “Sistemul informatic eCarburanti”.

79. Panala 14 aprilie 2030, operatorii de puncte de reincarcare si de puncte de realimentare pentru
combustibili alternativi accesibile publicului sau, In conformitate cu acordurile dintre acestia,
proprietarii acestor puncte, asigura gratuit disponibilitatea datelor statice si dinamice privind
infrastructura pentru combustibili alternativi pe care o exploateaza sau privind serviciile legate
inerent de aceastd infrastructurd, pe care le furnizeaza sau le externalizeaza. Se pun la dispozitie
urmatoarele tipuri de date:

79.1. date statice pentru punctele de reincarcare si punctele de realimentare cu combustibili
alternativi accesibile publicului exploatate de acestia:

79.1.1. amplasarea geografica a punctelor de reincarcare si a punctelor de realimentare cu
combustibili alternativi;

79.1.2. numarul de conectori;
79.1.3. numarul de locuri de parcare pentru persoanele cu dizabilitati;

79.1.4. datele de contact ale proprietarului si operatorului statiei de reincércare si de
realimentare;

79.1.5. programul de lucru;

79.2. date statice suplimentare pentru punctele de reincarcare accesibile publicului exploatate de
acestia:

79.2.1. codurile de identificare, cel putin ale operatorului punctului de reincarcare;
79.2.2. tipul conectorului;

79.2.3. tipul curentului (CA/CC);

79.2.4. puterea maxima de iesire (kW) a statiei de reincarcare;

79.2.5. puterea maxima de iesire (kW) a punctului de reincarcare;

79.2.6. compatibilitatea cu tipul de vehicul,



79.3. date dinamice pentru punctele de reincarcare si punctele de realimentare pentru combustibili
alternativi accesibile publicului exploatate de acestia:

79.3.1. starea de functionare (operational/scos din functiune);

79.3.2. disponibilitatea (in uz/scos din uz);

79.3.3. pretul ad-hoc;

79.3.4. energia electrica furnizata este 100 % din surse regenerabile (da/nu).

Cerintele prevazute la pct. 79.3.3. nu se aplica punctelor de reincarcare accesibile publicului
care nu necesita efectuarea unei plati pentru serviciul de reincarcare.

80. Dupa aderareca Republicii Moldova la Uniunea Europeana, fiecare operator de puncte de
reincarcare si de realimentare cu combustibili alternativi accesibile publicului sau, in conformitate
cu acordurile dintre acestia, proprietarul punctelor respective instituie o interfatd de programare a
aplicatiilor (IPA) care ofera acces liber si nerestrictionat la datele mentionate la pct. 79. si transmite
informatii privind IPA respective punctelor nationale de acces.

IPA a fiecarui operator de puncte de reincarcare si de realimentare sau, In conformitate cu
acordurile dintre acestia, IPA a proprietarului punctelor respective respectda cerintele tehnice
comune stabilite de Comisia Europeana in actele delegate pentru a permite un schimb de date
automatizat si uniform intre operatorii punctelor de reincédrcare si de realimentare accesibile
publicului si utilizatorii de date.

81. Pana la 31 decembrie 2030, organul central de specialitate Th domeniul transporturilor, se
asigura ca datele mentionate la pct. 79. de la prezentul capitol sunt puse la dispozitia tuturor
utilizatorilor de date Tn mod deschis si nediscriminatoriu prin punctele nationale de acces, in
conformitate cu dispozitiile relevante referitoare la astfel de date din actul national care transpune
Regulamentul delegat (UE) 2022/670 si cu respectarea specificatiilor complementare suplimentare
care ar putea fi adoptate in conformitate cu pct. 79. de la prezentul capitol. Iar dupa aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europeana, in cazul in care in Republica Moldova se vor agrega
date Tn cadrul punctelor nationale de acces, acestea vor putea furniza datele respective unui punct
european comun de acces prin intermediul unei IPA.

82. Actele delegate si de punere in aplicare vor prevedea perioade de tranzitie rezonabile inainte
ca dispozitiile pe care le contin sau modificarile acestora sa devina obligatorii pentru operatorii sau
proprietarii de puncte de reincarcare si de puncte de realimentare cu combustibili alternativi.

Capitolul 19

Specificatiile tehnice
83. Se aplica specificatiile tehnice prevazute in anexa 2.

84.1n cazul in care dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeani, actele delegate
mentionate la pct. 82. Nr. se aplica infrastructurilor existente, respectivele acte delegate se bazeaza
pe o analiza cost-beneficiu care urmeaza sa fie transmisd Parlamentului European si Consiliului
impreund cu actele delegate respective.

85. In cazul in care dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeani, standardele
europene ce stabilesc specificatiile tehnice ale unui combustibil vor fi elaborate dupa adoptarea
unui act de punere in aplicare mentionat la capitolul 17 si includ dispozitii care impun etichetarea
pentru a indica conformitatea cu standardele in cauza si pentru a face trimitere la o reprezentare
grafica, inclusiv la sisteme de codificare a culorilor, modificarile anexei 2 adoptate prin actele
delegate mentionate la prezentul capitol includ o indicatie cu privire la standardele sau actele de
punere in aplicare respective care urmeaza sa fie aplicate si, dupd caz, abrogd actele de punere in
aplicare relevante.



86. Modificarile anexei nr. 2 care vor fi adoptate prin actele delegate mentionate pct. 82. Vor
include perioade de tranzitie rezonabile pentru orice specificatii tehnice pe care actele delegate

respective le introduc sau le modifica, pe parcursul carora acestea nu sunt obligatorii pentru
infrastructura in cauza.



Aprobata prin Hotararea Guvernului nr. /2026
Anexanr. 1

la Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

Raportarea

Raportul national privind progresele inregistrate mentionat la capitolul 15 include cel putin
urmatoarele elemente:

1. stabilirea obiectivelor:

1.1. previziuni privind utilizarea vehiculelor pentru data de 31 decembrie a anilor 2027, 2030 si
2035 pentru:

1.1.1. vehicule usoare, separat pentru vehiculele electrice usoare cu baterie, vehiculele
electrice hibride reincarcabile usoare si vehiculele usoare alimentate cu hidrogen;

1.1.2.vehicule grele, separat pentru vehiculele electrice grele cu baterie si vehiculele grele
alimentate cu hidrogen;

1.2. obiective pentru data de 31 decembrie 2027, 2030 si 2035 pentru:

1.2.1.infrastructura de reincércare destinata vehiculelor electrice usoare: numarul de statii de
reincarcare si puterea de iesire (clasificarea statiilor de reincarcare in conformitate cu
anexa 3);

1.2.2.dezvoltarea statiilor de reincdrcare pentru vehicule electrice usoare care nu sunt
accesibile publicului, daca este cazul;

1.2.3.—infrastructura de reincarcare destinata vehiculelor electrice grele: numarul de statii
de reincarcare si puterea de iesire;

1.2.4.dezvoltarea statiilor de reincarcare pentru vehicule electrice grele care nu sunt
accesibile publicului, daca este cazul;

1.2.5.statii de realimentare cu hidrogen: numarul de statii de realimentare, capacitatea statiilor
de realimentare si conectorul furnizat;

1.2.6.statii rutiere de realimentare cu metan lichefiat: numarul de statii de realimentare si
capacitatea statiilor;

1.2.7.puncte de realimentare cu metan lichefiat in porturile maritime din reteaua centrald
TEN-T si din reteaua globala TEN-T, inclusiv amplasarea (portul) si capacitatea pentru
fiecare port;

1.2.8.alimentarea cu energie electricd de la mal in porturile maritime din reteaua centrala
TEN-T si din reteaua globald TEN-T, inclusiv amplasarea exacta (portul) si capacitatea
fiecdrei instalatii din port;

1.2.9.alimentarea cu energie electrica de la mal in porturile interioare din reteaua centrala
TEN-T si din reteaua globala TEN-T, inclusiv amplasarea (portul) si capacitatea;

1.2.10.alimentarea cu energie electrica a acronavelor stationate, numarul de instalatii pentru
fiecare aeroport din reteaua centrala TEN-T sau aeroport din reteaua globald TEN-T;

1.2.11.alte tinte si obiective nationale pentru care nu exista obiective nationale obligatorii la
nivelul Uniunii, daca este cazul. Pentru infrastructura pentru combustibili alternativi
din porturi, aeroporturi si pentru transportul feroviar, trebuie raportate amplasarea si
capacitatea/dimensiunea instalatiei;



2. ratele de utilizare: pentru categoriile mentionate la punctul 1 litera (b), raportarea utilizarii
infrastructurii respective;

3. nivelul realizarii tintelor nationale privind introducerea combustibililor alternativi in diferitele
moduri de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian):

3.1.nivelul de realizare a obiectivelor de instalare a infrastructurii mentionate la punctul 1
litera (b) pentru toate modurile de transport aplicabile, Tn special pentru statiile de reincarcare,
sistemul rutier electric (daca este cazul), statiile de realimentare cu hidrogen, alimentarea cu
energie electricd de la mal in porturile maritime si in porturile interioare, buncherajul
metanului lichefiat n porturile maritime din reteaua centrala TEN-T, alte infrastructuri pentru
combustibili alternativi in porturi, alimentarea cu energie electrica a aecronavelor stationate;

3.2.pentru punctele de reincarcare, specificarea raportului dintre infrastructura publicd si cea
privata,

3.3. instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi in nodurile urbane;

4. examinarea cazurilor in care Republica Moldova a facut uz de derogarile prevazute la
capitolul 3, capitolul 4 si la capitolul 6;

5. masuri juridice: informatii privind masurile juridice, care pot consta in masuri legislative, de
reglementare sau administrative de sustinere a credrii infrastructurii pentru combustibili
alternativi, cum ar fi autorizatiile de construire, autorizatiile pentru locuri de parcare, certificarea
performantei de mediu a intreprinderilor si concesionarea statiilor de reincarcare si de
realimentare;

6. informatii privind masurile de politica pentru sustinerea punerii in aplicare a cadrului national
de politica, inclusiv:
6.1.stimulente directe pentru achizitionarea de mijloace de transport care utilizeazd combustibili
alternativi sau pentru construirea infrastructurii aferente;

6.2.disponibilitatea stimulentelor fiscale pentru promovarea mijloacelor de transport care
utilizeaza combustibili alternativi si a infrastructurii relevante;

6.3.utilizarea achizitiilor publice, inclusiv a achizitiilor publice comune, pentru a sustine
combustibilii alternativi;

6.4.stimulente nefinanciare care sa actioneze la nivelul cererii, de exemplu, acces preferential in
zone restrictionate, politica de stationare si benzi dedicate;
7. sprijin public pentru instalare si productie, inclusiv:

7.1.alocarea unui buget public anual pentru instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, defalcat in functie de combustibilul alternativ si de modul de transport utilizat
(rutier, feroviar, pe apa si aerian);

7.2.alocarea unui buget public anual pentru sprijinirea unitatilor de productie care dezvolta
tehnologii pentru combustibili alternativi, defalcat in functie de combustibilul alternativ;

7.3.examinarea oricaror nevoi speciale In cursul fazei initiale de instalare a infrastructurii pentru
combustibili alternativi;

8. cercetare, dezvoltare tehnologicad si activitati demonstrative (RTD&D): alocarea unui buget
public anual pentru sprijinirea RTD&D privind combustibilii alternativi.



Anexanr. 2
la Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

Specificatii tehnice
1. Specificatii tehnice pentru furnizarea de energie electrica pentru transportul rutier:

1.1. Puncte de reincarcare de putere normala pentru autovehicule:

1.1.1. punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) de putere normala pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu prize sau conectori de
tip 2 pentru vehicule, conform descrierii din standardul EN 62196-2:2017.

1.2. Puncte de reincarcare de putere inaltd pentru autovehicule:

1.2.1. punctele de reincarcare cu curent continuu (CC) de putere normala pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului
de incarcare combinat ,,Combo 2, conform descrierii din standardul EN 62196-3:2014;

1.2.2. punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) de putere inaltd pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori de tip 2,
conform descrierii din standardul EN 62196-2:2017;

1.2.3. punctele de reincarcare cu curent continuu (CC) de putere inalta pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin cu conectori ai sistemului
de incarcare combinat ,,Combo 2”, conform descrierii din standardul EN 62196-3:2014.

1.3. Puncte de reincarcare pentru autovehicule de categoria L:

Punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) accesibile publicului rezervate vehiculelor
electrice din categoria L cu o putere de pana la 3,7 kW trebuie sa fie echipate, din motive de
interoperabilitate, cu cel putin unul dintre urmatoarele elemente:

1.3.1. prize de curent sau conectori pentru vehicule de tip 3A, conform descrierii din standardul
EN 62196-2:2017 (pentru incarcarea in modul 3);

1.3.2. prize de curent conforme cu standardul IEC 60884-1:2002 *A1:2006 *A2:2013 (pentru
incarcarea in modul 1 sau in modul 2).

1.4. Puncte de reincdrcare de putere normald si puncte de reincarcare de putere inalta pentru
autobuze electrice:

1.4.1. punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) de putere normala si punctele de reincarcare
de putere 1naltd pentru autobuzele electrice trebuie sa fie echipate cel putin cu conectori de
tip 2, conform descrierii din standardul EN 62196-2:2017;

1.4.2. punctele de reincarcare cu curent continuu (CC) de putere normala si punctele de reincarcare
de putere inaltd pentru autobuzele electrice trebuie sa fie echipate cel putin cu conectori ai
sistemului de incarcare combinat ,,Combo 2”, conform descrierii din standardul EN 62196-
3:2014.

1.5. Dispozitivele automatizate cu interfatd de contact pentru autobuze electrice pe bazd de
reincdrcare conductivd Tn modul 4, in concordantd cu standardul EN 61851-23-1:2020, sunt
echipate cel putin cu interfete mecanice si electrice, astfel cum sunt definite Tn standardul
EN 50696:2021, in ceea ce priveste:

1.5.1. dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat pe infrastructura (pantograf);



1.5.2. dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat pe plafonul vehiculului;
1.5.3. dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat sub vehicul,

1.5.4. dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat pe infrastructura si conectat la partea
laterala sau la plafonul vehiculului.

1.6. Specificatii tehnice privind conectorul pentru reincércarea vehiculelor electrice grele
(incarcare cu curent continuu).

1.7. Specificatii tehnice pentru reincdrcarea statica fara fir cu inductie a autoturismelor i a
vehiculelor electrice usoare.

1.8. Specificatii tehnice pentru reincércarea statica fara fir cu inductie a vehiculelor electrice
grele.

1.9. Specificatii tehnice pentru reincdrcarea dinamicd fara fir cu inductie a autoturismelor si a
vehiculelor electrice usoare.

1.10. Specificatii tehnice pentru reincarcarea dinamica fara fir cu inductie a vehiculelor electrice
grele.

1.11. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica fara fir cu inductie a autobuzelor electrice.
1.12. Specificatii tehnice pentru reincarcarea dinamica fara fir cu inductie a autobuzelor electrice.

1.13. Specificatii tehnice pentru sistemul rutier electric pentru alimentarea dinamicd cu energie
electrica prin linii electrice aeriene prin intermediul unui pantograf pentru vehicule electrice grele.

1.14. Specificatii tehnice pentru sistemul rutier electric pentru alimentarea dinamica cu energie la
nivelul solului prin sine conductoare pentru autoturisme electrice, vehicule electrice usoare si
vehicule electrice grele.

1.15. Specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor pentru vehiculele electrice din categoria L.

1.16. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic, specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor
pentru autoturisme electrice si vehicule electrice usoare.

1.17. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic, specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor
pentru vehiculele electrice grele.

1.18. Specificatii tehnice pentru statiile de reincarcare pentru a asigura accesul utilizatorilor cu
dizabilitati.
2. Specificatii tehnice pentru schimbul de comunicatii in sectorul reincarcarii vehiculelor

electrice

2.1. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre vehiculul electric si punctul de reincarcare
(comunicarea vehicul-retea).

2.2. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre punctul de reincarcare si sistemul de gestionare
a punctului de reincarcare (comunicare back-end).



2.3. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre operatorul punctului de reincarcare, furnizorii
de servicii de electromobilitate si platformele de roaming electronic.

2.4. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre operatorul punctului de reincarcare si
operatorii sistemului de distributie.

3. Specificatii tehnice pentru furnizarea hidrogenului pentru vehiculele pentru transportul rutier:

3.1. Punctele exterioare de realimentare cu hidrogen care distribuie hidrogen gazos utilizat drept

combustibil la bordul autovehiculelor sa respecte cel putin cerintele de interoperabilitate descrise
n standardul EN 17127:2020.

3.2. Caracteristicile de calitate ale hidrogenului distribuit de punctele de realimentare cu hidrogen
pentru autovehicule sa respecte cerintele descrise in standardul EN 17124:2022. Metodele de
asigurare a respectarii criteriilor de calitate a hidrogenului sunt, de asemenea, descrise in standardul
mentionat.

3.3. Algoritmul de alimentare sa respecte cerintele standardului EN 17127:2020.

3.4. Odata incheiat procesul de certificare a standardului EN ISO 17268:2020, conectorii pentru
realimentarea cu hidrogen gazos a autovehiculelor sa respecte cel putin acest standard.

3.5. Specificatii tehnice pentru conectorii pentru punctele de realimentare care distribuie hidrogen
gazos (comprimat) pentru vehiculele grele.

3.6. Specificatii tehnice pentru conectorii pentru punctele de realimentare care distribuie hidrogen
lichefiat pentru vehiculele grele.

4. Specificatii tehnice pentru metanul pentru transportul rutier:

4.1. Punctele de realimentare cu gaze naturale comprimat (GNC) pentru autovehicule sa respecte
o0 presiune de alimentare (presiune de serviciu) de 20,0 MPa (200 bar) la 15 °C. O presiune maxima
de alimentare de 26,0 MPa cu ,,compensarea temperaturii” este permisa in concordantd cu
standardul EN 1SO 16923:2018.

4.2. Profilul conectorului s fie conform cu Regulamentul nr. 110 al Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite referitor la partilel sill din standardul EN
ISO 14469:2017.

4.3. Punctele de realimentare cu metan lichefiat pentru autovehicule sa respecte o presiune de
alimentare mai micd decét presiunea de serviciu maxima admisibild a rezervorului vehiculului,
astfel cum se mentioneazd in standardul EN ISO 16924:2018 ,,Statii de alimentare cu gaze
naturale — Statii GNL pentru alimentarea vehiculelor”. In plus, profilul conectorului respecti
standardul EN 1SO 12617:2017 ,,Vehicule rutiere — Conector de realimentare cu gaze naturale
lichefiat (GNL) — conector de 3,1 MPa”.

5. Specificatii tehnice pentru alimentarea cu energie electrica destinatd transportului maritim si
navigatiei interioare:

5.1. Alimentarea cu energie electrica de la mal a navelor maritime, inclusiv proiectarea, instalarca
si testarea sistemelor, sa respecte cel putin specificatiile tehnice ale standardului IEC/IEEE 80005-
1:2019/AMD1:2022, pentru conexiunile de inalta tensiune de la mal.



5.2. Fisele, prizele de curent si racordurile pentru nave pentru racordarea la reteaua de inaltd
tensiune de la mal sa respecte cel putin specificatiile tehnice din standardul IEC 62613-1:2019.

5.3. Alimentarea cu energie electrica de la mal pentru navele de navigatie interioara s respecte cel
putin standardul EN 15869-2:2019 sau standardul EN 16840:2017, in functie de cerintele
energetice.

5.4. Specificatii tehnice pentru punctele de reincarcare a bateriilor de la mal pentru navele
maritime, care sd asigure interconectivitatea si interoperabilitatea sistemului pentru navele
maritime.

5.5. Specificatii tehnice pentru punctele de reincarcare a bateriilor de la mal pentru navele de
navigatie interioard, care sa asigure interconectivitatea si interoperabilitatea sistemului pentru
navele de navigatie interioara.

5.6. Specificatii tehnice pentru interfetele de comunicare dintre nava si reteaua portului la sursele
de alimentare automata cu energie electrica de la mal si pentru sistemele de reincarcare a bateriilor
pentru navele maritime.

5.7. Specificatii tehnice pentru interfetele de comunicare dintre nava si reteaua portului la sursele
de alimentare automata cu energie electrica de la mal si pentru sistemele de reincarcare a bateriilor

pentru navele de navigatie interioara.

5.8. Dacd este fezabil din punct de vedere tehnic, specificatii tehnice pentru schimbarea si
reincarcarea bateriilor la statiile de la mal pentru navele de navigatie interioara.

6. Specificatii tehnice pentru buncherajul hidrogenului pentru transportul maritim si navigatia
interioara:

6.1. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului gazos
(comprimat) pentru navele maritime alimentate cu hidrogen.

6.2. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului gazos
(comprimat) pentru navele de navigatie interioard alimentate cu hidrogen.

6.3. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat
pentru navele maritime alimentate cu hidrogen.

6.4. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat
pentru navele de navigatie interioara alimentate cu hidrogen.

7. Specificatii tehnice pentru buncherajul metanolului pentru transportul maritim si navigatia
interioara:

7.1. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul metanolului pentru navele
maritime alimentate cu metanol.

7.2. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul metanolului pentru navele
de navigatie interioard alimentate cu metanol.

8. Specificatii tehnice pentru buncherajul amoniacului pentru transportul maritim si navigatia



interioara

8.1. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul amoniacului pentru navele
maritime alimentate cu amoniac.

8.2. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare si buncherajul amoniacului pentru navele
de navigatie interioara alimentate cu amoniac.

9. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare cu metan lichefiat destinate transportului
maritim si navigatiei interioare:

9.1. Punctele de realimentare cu metan lichefiat destinate navelor maritime, care nu intrd sub
incidenta Codului international pentru constructia si echipamentul navelor pentru transportul in
vrac al gazelor lichefiate (Codul IGC), sa respecte cel putin standardul EN 1SO 20519:2017.

9.2. Punctele de realimentare cu metan lichefiat destinate navelor de navigatie interioara sa respecte
cel putin standardul EN ISO 20519:2017 (partile 5.3-5.7), exclusiv din motive de interoperabilitate.

10. Specificatii tehnice privind etichetarea combustibililor:

pentru informarea consumatorilor” sa fie conforma cu standardul EN 16942:2016"A1:2021.

10.2. ,,Identificarea vehiculelor si compatibilitatea infrastructurilor — Reprezentare grafica pentru
informarea consumatorilor cu privire la alimentarea cu energie electrica a vehiculelor electrice” sa
respecte cel putin standardul EN 17186:2019.

10.3. Metodologia comuna pentru compararea pretului pe unitate al combustibililor alternativi
prevazuta in actul national care va transpune Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2018/732
al Comisiei Europene .

10.4. Specificatiile tehnice pentru statiile de reincarcare cu energie electrica si centrele de
realimentare cu hidrogen destinate transportului feroviar.



Anexanr. 3
la Regulamentul privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

Cerinte de raportare privind introducerea vehiculelor electrice si a infrastructurii de
reincarcare accesibila publicului

1. Republica Moldova trebuie sa isi clasifice rapoartele privind introducerea vehiculelor electrice
dupa cum urmeaza:

1.1. vehicule electrice cu baterie, separat pentru categoriile M1, N1, Mas3 si Nos3;

1.2. vehiculele electrice hibride reincarcabile, separat pentru categoriile M1, N1, M2z si Noss.

2. Republica Moldova trebuie sa isi clasifice rapoartele privind instalarea punctelor de
reincarcare accesibile publicului dupa cum urmeaza:

Categorie Subcategorie Putere Definitie in conformitate cu
maxima de capitolul 2 din prezentul
iesire regulament

Categoria 1 (curent[Punct de reincarcare lenta cu P <7,4 kW  [Punct de reincarcare de putere
alternativ — CA) |curent normala

alternativ, monofazic

IPunct de reincarcare cu 7,4kW <P <

curent alternativ 22 kW

de viteza medie, trifazic

Punct de reincarcare rapida [P > 22 kW Punct de reincércare de putere

Ccu curent finalta

alternativ, trifazic

Categoria 2 (curent[Punct de reincarcare lenta cu [P <50 kW
continuu — CC) |curent continuu

Punct de reincércare rapidda 50 kW <P <
cu curent continuu 150 kW
Nivelul 1 — Punct de 150 kW <P <
reincarcare ultrarapidd cu 350 kKW
curent continuu

Nivelul 2 — Punct de P > 350 kW

reincarcare ultrarapidd cu
curent continuu

3. Urmatoarele date trebuie furnizate separat pentru infrastructura de reincarcare accesibila
publicului destinata vehiculelor usoare si vehiculelor grele:

3.1. numarul de puncte de reincarcare, care trebuie comunicat pentru fiecare dintre categoriile de
la punctul 2;

3.2. numarul de statii de reincarcare, care trebuie comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la
punctul 2;

3.3. puterea totald cumulata a statiilor de reincarcare.



NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul hotararii de Guvern privind aprobarea Regulamentului privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul hotararii Guvernului a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Elaborarea proiectului actului noprmativ deriva din angajamentele asumate de
Republica Moldova in cadrul procesului de aderare la Uniunea Europeana, aferente
Capitolului 14. ,,Politica de transport” care vizeaza alinierea cadrului normativ
national la acquis-ul Uniunii Europene in domeniul dezvoltarii infrastructurii de
transport sustenabile si al mobilitatii cu emisii reduse.

Proiectul a fost initiat in temeiul actiunii nr. 30 din Capitolul 14 ,, Politica de
transport”, prevazuta in Programul national de aderare a Republicii Moldova la
Uniunea Europeana pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
306/2025, care stabileste obligatia elaborarii si adoptarii unei hotarari a Guvernului
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Initiativa normativa are drept scop asigurarea cadrului juridic necesar pentru
transpunerea si implementarea prevederilor Regulamentului (UE) 2023/1804 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE
(CELEX 32023R1804), publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 234/1 din
22 septembrie 2023.

2.2. Descrierea situayiei actuale si a problemelor care impun intervenyia, inclusiv
a cadrului normativ aplicabil si a deficienzelor/lacunelor normative

In prezent infrastructura pentru combustibili alternativi pe drumurile nationale
din Republica Moldova este foarte limitata, fiind Tntr-un stadiu incipient de dezvoltare.
Desi exista unele statii de Incarcare electrica Tn unele zone urbane si pe principalele
trasee nationale, totusi, reteaua nu este dezvoltatd suficient pentru a sustine eficient
transportul nepoluant la scara largd. Nu exista o retea nationala densa de statii de
incarcare rapidd pentru vehicule electrice sau pentru alte tipuri de combustibili
alternativi (hidrogen, CNG/LNG) pe marea majoritate a drumurilor nationale.

Republica Moldova este tara candidata la aderarea la Uniunea Europeana, iar
una dintre obligatiile-cheie asumate in acest proces este armonizarea legislatiei
nationale cu legislatia Uniunii. Domeniul infrastructurii de transport are un rol
strategic In convergenta cu piata internd europeand si in facilitarea integrarii
economice.

Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din
13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
inlocuieste Directiva 2014/94/UE si introduce cerinte consolidate pentru instalarea
unei infrastructuri sigure si suficiente pentru combustibili alternativi in cadrul
retelei TEN-T pentru vehiculele rutiere, trenuri, nave si aeronavele stationare. Acesta
stabileste specificatii tehnice si cerinte comune privind informarea utilizatorilor,
furnizarea de date si cerintele de platd pentru infrastructura pentru combustibili
alternativi.




Astfel, Regulamentul (UE) 2023/1804 se impune a fi transpus la nivel national,
in contextul executarii obligatiilor asumate de Republica Moldova 1n calitate de tara-
candidat la aderare la Uniunea Europeana.

Totodata, in lipsa unei masuri normative nationale corespunzitoare,
implementarea coerentd a cerintelor Regulamentuiu European mentionat nu ar fi
posibild, iar Republica Moldova risca sa piarda oportunitti strategice pentru instalarea
unei infrastructuri sigure si suficiente pentru combustibilii alternativi pentru toate
tipurile de transport din cadrul retelei TEN-T.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul hotararii Guvernului stabileste cadrul administrativ si institutional
necesar aplicarit Regulamentului (UE) 2023/1804 in Republica Moldova, pentru
instalarea unei infrastructuri suficiente pentru combustibili alternativi, pentru
vehiculele rutiere, locomotivele trenurilor, nave si acronavele stationate, in contextul
extinderii retelei transeuropene de transport cétre statele candidate la aderare. Actul
normativ propune masuri cu caracter organizatoric, operational si procedural, avand
in vedere cd, desi Regulamentele UE sunt, in principiu, direct aplicabile, este necesara
adoptarea unor dispozitii interne pentru a asigura conformitatea si implementarea
efectiva la nivel national.

Proiectul de act normativ contine urmatoarele prevederi esentiale:

1. Desemnarea autoritatii competente

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale este desemnat drept autoritate
responsabila pentru coordonarea implementarii prevederilor Regulamentului (UE)
2023/1804. Aceasta include:

e asigurarea aplicarii cerintelor referitoare la instalarea si dezvoltarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi;

e urmarirea respectarii termenelor de conformare stabilite de Regulament;

e asigurarea functiei de punct national de contact in relatia cu Comisia Europeana.

2. Confirmarea autorititii de reglementare in sectorul energeticii si de
inregistrare a identificarii (,,IDRO”)

Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica (ANRE) conform pct. 2 din
Regulamentul de organizare si functionare, aprobat prin Hotararea Parlamentului nr.
334/2018, este investita cu competente de reglementare si de monitorizare a
activitatilor din sectoarele energeticii.

Aceasta include urmaétoarele atributii de baza:

e asigurda implementarea politicilor statului privind reglementarea in sectorul
energeticii, inclusiv a infrastructurii pentru combustibili alternativi;

e reglementeaza si monitorizeaza sectorul energeticii, inclusiv infrastructura pentru
combustibili alternativi;

e asigura ca preturile si tarifele reglementate sa fie justificate, rezonabile, transparente
si nediscriminatorii, bazate pe performantd, sd reflecte cheltuielile necesare si
justificate economic;

e clibereaza, prelungeste, reperfecteaza, suspenda, reia valabilitatea sau retrage
licentele, autorizatiile pentru desfasurarea activitafilor reglementate, elibereaza copii
si duplicate ale acestora, in conformitate cu Legea nr. 174/2017 cu privire la
energetica.




e asigurd Tnregistrarea identificarii (,,IDRO”), emite si gestioneaza coduri de
identificare unica (,,ID”) pentru a identifica cel putin operatorii de puncte de
reincarcare si furnizorii de servicii de mobilitate;

e promoveaza si asigura protectia drepturilor si a intereselor legitime ale
consumatorilor, exercitd controlul privind modul de respectare a drepturilor
consumatorilor de catre titularii de licentd/autorizatie, examineaza petitiile
consumatorilor si solutioneazad, in procedurd extrajudiciard, neintelegerile dintre
consumatori si titularii de licente, autorizatii, in legatura cu racordarea, contractarea,
facturarea, deconectarea, calitatea serviciilor prestate, si emite decizii dupa caz;

3. Instituirea cadrului de monitorizare si raportare

Proiectul prevede obligatia Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale de a
elabora si transmite periodic rapoarte privind stadiul implementarii cerintelor
Regulamentului, conform formatelor si termenelor stabilite de Comisie. Se instituie
obligatia colectdrii si consolidarii datelor de la institutiile relevante, inclusiv
administratorii de infrastructura, si elaborarea unei sinteze nationale coerente.

4. Coordonare interinstitutionala si cooperare transfrontaliera

Se prevede consolidarea mecanismului de coordonare interinstitutionald in domeniul
infrastructurii de transport, prin constituirea unui grup de lucru permanent sub egida
Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in vederea:

e corelarii actiunilor tuturor entitdtilor implicate;

e sustinerii initiativelor de proiecte transfrontaliere;

e pregatirii documentatiei necesare pentru accesarea fondurilor europene.

5. Transpunerea integrala si delimitarea domeniului de aplicare

Proiectul transpune exclusiv acele dispozitii ale Regulamentului care necesitad masuri
nationale de ordin institutional, procedural sau administrativ. Cerintele detaliate
aplicabile infrastructurii pentru combustibili alternativi, nu sunt transpuse, urmand a
se face in contextul transpunerii altor acte comunitare.

Elementele de noutate atdt din perspectiva Regulamentului (UE) 2023/1804
(Directiva 2014/94/UE, abrogata), cat si a reglementarilor nationale in vigoare la
aceasta etapa:

e introducerea infrastructurii pentru combustibili alternativi in zone urbane si
coridoare TEN-T;

o utilizarea tehnologiilor de propulsie cu zero emisii in diferitele moduri de transport;
e stabilirea termenelor clare de conformare pentru fiecare nivel al retelei (2027; 2030;
2035).

Aceasta transpunere institutionala permite Republicii Moldova sa-si consolideze
pozitia in sectorul infrastructurii pentru combustibili alternativi, sa valorifice sprijinul
UE pentru infrastructurd strategicd si sa alinieze planificarea nationala cu cerintele si
termenele europene.

Consecutiv, in scopul aplicarii corecte la nivel national a cerintelor stabilite pentru
infrastructura pentru combustibilii alternativi intr-un timp mai restrans si asigurarea
administrarii eficiente a acestora, se propune intrarea in vigoare a proiectului de
hotarare, peste o luna de la data publicarii in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.




3.2. Opriunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate
in considerare

Nu au fost examinate.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Adoptarea proiectului hotararii Guvernului are un impact direct asupra
Ministerului Infrastructurii s1 Dezvoltarii Regionale, care va exercita rolul de
autoritate competenta in sensul Regulamentului (UE) 2023/1804. Instituirea acestui
rol va presupune o adaptare a structurii functionale si procedurale interne a
ministerului, prin desemnarea clard a unitatii responsabile de monitorizarea si
raportarea implementarii Regulamentului. De asemenea, proiectul va genera implicatii
asupra autoritatii de reglementare si a altor autoritati contractante si institutiilor
publice care deruleaza proiecte de investitii in infrastructura, acestea urmand sa fie
obligate sa aplice noile cerinte privind criteriile de selectie, indicatorii de performanta
si auditabilitatea proiectelor. Se preconizeaza si un impact pozitiv asupra guvernantei
proiectelor de infrastructurd, prin standardizarea indicatorilor de rezultat si prin
impunerea unui cadru comun de planificare si raportare.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Prezentul proiect nu presupune alocarea unor surse financiare din bugetul de
stat, urmand ca infrastructura pentru combustibilii alternativi sa fie instalata eventual
prin fonduri europene (Instrumentul pentru Vecindtate, Fondul Verde pentru Clima)
sau prin parteneriate public-private.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Implementarea prevederilor proiectului de hotarare va avea efecte directe si
indirecte asupra operatorilor privati activi in domeniul transporturilor rutiere,
feroviare, fluviale si multimodale, precum si asupra furnizorilor de servicii logistice si
companiilor din industria conexa.

Efecte directe:

e Cresterea cerintelor tehnice — operatorii punctelor de reincarcare vor trebui sa-si
adapteze echipamentele si infrastructura de operare la standardele TEN-T, inclusiv in
ceea ce priveste capacitatea de Incarcare, siguranta, accesibilitatea si compatibilitatea
cu sistemele europene de management al traficului si informatiilor.

e Obligatii de interoperabilitate digitald — implementarea platformelor ITS si
integrarea cu sistemele europene vor presupune investitii in software, echipamente de
comunicatii si instruirea personalului.

Efecte indirecte:

extinde reteua de puncte de reincarcare.

e Atractia investitiilor — modernizarea retelei punctelor de reincarcare va stimula
investitiile private in infrastructura situata strategic pe coridoarele TEN-T.

Provocari pentru mediul privat:

e Costuri initiale ridicate pentru adaptarea tehnica si digitala.

e Necesitatea accesdrii de finantari externe (credite comerciale, leasing operational,
granturi din programe europene) pentru implementarea cerintelor.

¢ Presiunea termenelor de conformare impuse de transpunerea Regulamentului, care
poate crea dificultati in planificarea investitiilor.




Masuri de sprijin posibile:

e Facilitarea accesului operatorilor privati la fonduri europene si internationale
destinate digitalizarii si modernizarii infrastructurii de transport.

e Crearea oportunitatilor de sprijin si mecanisme de cofinantare public—privata pentru
adaptarea infrastructurii.

e Organizarea de programe de formare profesionalda pentru angajatii companiilor
private, cu accent pe noile cerinte tehnice, interoperabilitate digitald si sigurantad
operationala.

4.4. Impactul social

Implementarea proiectului de hotarare va genera efecte sociale semnificative,
atat pe termen scurt, cét si pe termen lung, prin influenta asupra accesului cetatenilor
la infrastructura pentru combustibili alternativi, asupra calitatii vietii, sigurantei,
mobilitdtii s1 oportunitdtilor economice. Impactul social preconizat este pozitiv,
intrucat implementarea coerentd a cerintelor de performanta in infrastructura pentru
combustibili alternative va conduce, pe termen mediu si lung, la imbunatatireca
accesului populatiei la servicii durabile si de calitate. Prin impunerea unor criterii
uniforme de eficienta, echitate si transparenta in planificarea investitiilor, proiectul va
contribui la reducerea inegalitatilor in accesul la infrastructura pentru combustibili
alternativi.

4.4.1. Impact general asupra populatiei

Modernizarea infrastructurii pentru combustibili alternativi va aduce beneficii
semnificative populatiei prin:

e Imbunititirea accesibilitatii — reducerea timpilor de reincarcare.

e Cresterea gradului de utilizare a tehnologiilor de propulsie cu zero emisii in
diferitele moduri de transport.

e Stimularea dezvoltarii regionale — investitiile Tn infrastructura pentru
combustibili alternativi vor genera oportunitati economice si aparitia locurilor noi de
munca.

4.4.2. Impactul asupra grupurilor vulnerabile

Noile standarde vor include cerinte explicite de accesibilitate, ceea ce va asigura:

e Acces sporit pentru persoanele cu dizabilitdti si varstnici — infrastructura

adaptata (rampe, lifturi, semnalizare tactila, sisteme audio-vizuale) si servicii
reincarcare accesibile.

4.4.3. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Implementarea proiectului presupune utilizarea extinsa a sistemelor inteligente
de transport (ITS) si a platformelor digitale de management al traficului, ceea ce
implicd prelucrarea unor volume semnificative de date, inclusiv a celor cu caracter
personal. Impactul se va manifesta prin:

e Colectarea si stocarea datelor referitoare la utilizarea infrastructurii de reincarcare si,
Tn anumite cazuri, imagini video captate de camerele de monitorizare.

e Necesitatea aplicarii cadrului legal privind protectia datelor (Legea nr. 133/2011 si
Regulamentul (UE) 2016/679 — GDPR, acolo unde este aplicabil), pentru asigurarea
confidentialitdtii si a securitdtii informatiilor.

e Implementarea masurilor tehnice si organizatorice adecvate, cum ar fi criptarea,
controlul accesului si anonimizarea datelor, pentru a preveni utilizarea neautorizata.
Se anticipeaza ca aceste cerinte vor determina investitii suplimentare in securitatea
cibernetica si instruirea personalului responsabil cu administrarea sistemelor digitale.




4.4.4. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Proiectul are potentialul de a contribui la reducerea disparitatilor de acces la
infrastructurd, indiferent de gen, statut social sau zond geografica. Impactul estimat
include:

e Cresterea participdrii femeilor — modernizarea infrastructurii si digitalizarea
serviciilor pot atrage mai multe femei in domenii precum managementul
infrastructurii, operarea platformelor ITS si functiile administrative.

calitate vor facilita accesul sigur si confortabil pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv femei, copii si persoane vulnerabile.

In plus, misurile de comunicare si consultare publici previzute in procesul de
implementare vor include abordari sensibile la gen, astfel incat nevoile tuturor
grupurilor sa fie reflectate in planificarea si operarea infrastructurii.

4.4.5. Impactul asupra ocuparii fortei de munca

Implementarea lucrarilor si operarea noilor sisteme vor influenta piata muncii prin:
e Crearea de noi locuri de munca in constructii, logistica, transport, IT si mentenanta.
e Dezvoltarea competentelor profesionale prin programe de formare in utilizarea
tehnologiilor digitale, managementul si operarea echipamentelor moderne.

4.5. Impactul asupra mediului

Implementarea proiectului va avea un impact pozitiv asupra mediului pe termen
lung si anumne:
e Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd — modernizarea infrastructurii si
promovarea transportului multimodal, ceea ce va permite transferul unei parti din
transportul rutier catre moduri de transport mai putin poluante (feroviar, fluvial).
e Cresterea eficientei energetice — implementarea tehnologiilor ITS si modernizarea
echipamentelor de transport vor optimiza fluxurile de trafic si vor reduce consumul de
combustibil.
e Promovarea solutiilor de transport sustenabil — statii de incarcare pentru vehicule
electrice si infrastructurd pentru transportul cu emisii zero vor fi integrate in proiectele
de investitii.

4.6. Alte impacturi si informayii relevante

Pe langd impacturile identificate in sectiunile anterioare, implementarea
proiectului va genera si o serie de efecte complementare, de naturd economica,
institutionala si strategica, relevante pentru procesul de integrare a Republicii Moldova
in spatiul european de transport.

4.6.1. Impact institutional

o Imbunititirea coordonarii interinstitutionale — va fi consolidati cooperarea intre
ministere, autoritati de infrastructurd, operatori publici si privati, precum si Intre
autoritdtile centrale si locale.

4.6.2. Impact economic general

e Atragerea de investitii strdine directe — modernizarea infrastructurii pentru
combustibilii alternativi va spori atractivitatea tarii pentru investitori in logistica,
productie si comert.




4.6.3. Impact strategic

e Integrare accelerata in piata unica europeand — conformarea la standardele TEN-T
va alinia Republica Moldova la cerintele tehnice si operationale ale Uniunii Europene,
facilitand viitoarele etape ale procesului de aderare.

e Imbunititirea rezilientei infrastructurii — proiectele de modernizare vor include
masuri de adaptare la schimbarile climatice si la riscurile naturale, crescand
capacitatea de rdspuns 1n situatii de urgenta.

4.6.4. Aspecte de cooperare internationala

o Participarea la proiecte transfrontaliere — Republica Moldova va putea accesa
programe comune cu statele membre UE si cu tarile din Parteneriatul Estic pentru
dezvoltarea infrastructurii si a serviciilor de transport integrate.

e Cresterea interoperabilitatii — standardele tehnice si digitale comune vor permite
integrarea fara bariere a retelelor si serviciilor de transport cu cele ale statelor vecine.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE n
legislatia nationala

Proiectul de hotarare a Guvernului transpune in mod primar si integral
dispozitiile Regulamentului (UE) 2023/1804 in ordinea juridicd internd, prin stabilirea
atributiilor si responsabilitdtilor institutiilor nationale implicate in procesul de
colectare, validare, partajare si raportare a datelor referitoare la infrastructura pentru
combustibili alternativi.

Obiectivele Regulamentului (UE) 2023/1804 sunt:

e stabilirea unui set comun de indicatori statistici si tehnici privind accesul, calitatea
si performanta infrastructurii pentru combustibili alternativi.

e instituirea unui cadru armonizat pentru raportarea periodica si transparenta a datelor
relevante catre Comisia Europeana si publicul larg;

e cresterea responsabilizarii autoritatilor nationale in ceea ce priveste furnizarea unor
date fiabile si comparabile la nivelul Uniunii;

e sprijinirea procesului decizional bazat pe date privind investitiile In infrastructura
pentru combustibili alternativi.

Gradul de transpunere: Proiectul propus asigura transpunerea integrala a
regulamentului, prin:

e desemnarea autoritdtii nationale responsabile (Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale);

e instituirea unui mecanism interinstitutional de colectare si validare a datelor;

e precizarea responsabilitatilor entitatilor implicate (ex. autoritati publice, operatorii
punctelor de reincarcare, autoritati de reglementare etc.);

e stabilirea termenelor si formatelor de raportare;

e stabilirea modului de publicare a datelor si de transmitere a acestora catre Comisia
Europeana.

Reglementari suplimentare: Proiectul de hotdrare nu introduce reglementari care
depdsesc cerintele minime ale Regulamentului, ci se limiteaza la dispozitii
operational-institutionale care asigura punerea in aplicare in mod eficient si coordonat
a normelor europene.




Observatii privind revizuirea actului UE: La data elaborarii prezentului proiect de
hotarare, Regulamentul (UE) 2023/1804 nu se afla in proces de revizuire, iar aplicarea
acestuia este stabilita Tn mod obligatoriu pentru statele membre. Prin urmare,
transpunerea in dreptul national contribuie la anticiparea cerintelor de aderare si la
consolidarea mecanismului national de date in domeniul infrastructurii pentru
combustibili alternativi.

5.2. Masuri normative care urmdaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislasiei UE

Pentru asigurarea unei implementari eficiente si coerente a Regulamentului
(UE) 2023/1804 in ordinea juridica a Republicii Moldova, este necesarda adoptarea
unor masuri normative care vizeaza:
e stabilirea atributiilor institutionale;
e instituirea mecanismelor operationale de colectare si raportare a datelor;
e delimitarea responsabilitatilor intre autoritatile implicate;
e integrarea cerintelor europene in politicile publice nationale privind infrastructura
pentru combustibili alternativi.
Proiectul hotararii Guvernului propus reprezinta actul normativ primar care creeaza
cadrul legal necesar aplicdrii Regulamentului, avand caracter organizatoric si
procedural, fara a modifica norme cu caracter legislativ sau a introduce obligatii
suplimentare care excedeaza cerintele stabilite la nivelul UE.

Tn particular, proiectul:

e instituie un mecanism national de guvernanta si coordonare pentru aplicarea
Regulamentului, prin desemnarea Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
in calitate de autoritate nationald responsabila;

e defineste clar responsabilitatile institutiilor implicate;

e reglementeaza procedurile si termenele de colectare, validare si transmitere a
datelor, inclusiv formatul acestora si obligatia de transparenta fata de public;

e prevede masuri de sprijin in procesul de raportare si imbunatatire a calitatii datelor;
e creeaza baza pentru emiterea actelor subordonate, acolo unde va fi necesara
operationalizarea anumitor procese prin ordine sau instructiuni ale ministerului de
resort.

In perspectiva alinierii depline la cerintele acquis-ului UE, proiectul contribuie la
consolidarea capacitdtii administrative a institutiilor nationale de a asigura
conformitatea cu cerintele europene si la institutionalizarea unor practici armonizate
de monitorizare si evaluare a serviciilor publice, in conformitate cu principiile bunei
guvernari, transparentei si responsabilitatii.

Adoptarea prezentului act creeaza, astfel, baza juridica esentiala pentru asigurarea
functionalitdtii sistemului national de raportare a datelor, ca parte a angajamentelor
Republicii Moldova n procesul de preaderare la Uniunea Europeana.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In scopul respectirii prevederilor art. 11 al Legii nr. 239/2008 privind transparenta
in procesul decizional, proiectul hotararii Guvernului si nota de fundamentare vor fi
plasate pe pagina web oficiald a Ministerului Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
www.midr.gov.md, la compartimentul Transparentd decizionala.



http://www.midr.gov.md/

Anuntul de initiere a politicilor a fost publicat precum si pe portalul guvernamental
https: particip.gov.md/ro/document/stages/proiectul-hotararii-de-guvern-cu-privire-
aprobarea-regulamentului-privind-instalarea-infrastructurii/16042

La fel, intru respectarea prevederilor art. 32 al Legii nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, proiectul urmeaza a fi plasat spre consultare publica pe paginile web
mentionate. Proiectul urmeaza a fi avizat/expertizat de catre:

e Ministerul Energiei;

e Ministerul Finantelor;

e Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

e Ministrul Mediului;

e Ministrul Muncii si Protectiei Sociale

e Ministerul Educatiei si Cercetarii;

e Agentia Nationald pentru Reglementare in Energetica;

e Agentia Proprietatii Publice (inclusiv 1.S. Aeroportul International

. Eugen Doga”’din Chisindu, I1S. Calea Feratdi din Moldova; S.A.
., Administratia Nationala a Drumurilor”);

e Agentia de Investitii;

¢ Biroul National de Statistica;

e Biroul de investigare a accidentelor si incidentelor in transporturi;

e Autoritatea Aeronautica Civila,

e Agentia Naval§;

e Agentia Feroviara;

e Centrul de Armonizare a Legislatiei.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotarare va fi supus expertizei juridice si respectiv expertizei
anticoruptie in conformitate cu cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele
normative si rezultatele expertizarii acestuia vor fi luate in consideratie la definitivarea
proiectului.

Este important de mentionat cad deoarece Regulamentul (UE) 2023/1804 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE,
contine un numar mare de norme derigatorii si tranzitorii, in scopul asigurarii
de transpunere a acvtului prenotat, s-a optat pentru mentinerea structurii si procedeelor
tehnice autentice ale acestuia.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului
normativ

Pentru implementarea eficienta a prevederilor proiectului hotararii Guvernului privind
aplicarea Regulamentului privind instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, sunt necesare urmatoarele masuri institutionale, tehnice si organizatorice:

1. Organizarea institutionala si desemnarea responsabilitatilor



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/XXXX
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/XXXX
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/XXXX

e Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale (MIDR) va exercita functia de
autoritate nationald coordonatoare, responsabild de asigurarea aplicarii integrale a
Regulamentului Tn Republica Moldova.

e Se va desemna in cadrul MIDR un punct focal national, care va coordona relatiile
interinstitutionale, schimbul de date si raportarea catre institutiile europene.

e Desemnarea Agentiei Nationala pentru Reglementare in Energetica Tn calitate
autoritate de reglementare si de nregistrare a identificarii (,,IDRO”).

e Autoritdtile publice si operatorii de servicii vor avea obligatia de a colecta, consolida
si transmite datele relevante n termenele si formatele stabilite.

2. Crearea unui sistem functional de colectare si raportare a datelor

e Se va institui un mecanism digitalizat de colectare si centralizare a datelor privind
domeniul infrastructurii pentru combustibili alternativi, compatibil cu cerintele de
raportare ale Uniunii Europene.

e MIDR, Tn cooperare cu alte autoritati si alti actori relevanti, va elabora un manual
tehnic de colectare si validare a datelor, care sd standardizeze procesul la nivel
national.

e Vor fi definite si adoptate formulare tipizate, proceduri si metodologii de validare a
datelor.

3. Capacitate administrativa si formare profesionala

e Este necesard instruirea personalului din cadrul MIDR, al autoritétilor publice locale
si al operatorilor de servicii, in ceea ce priveste:

- continutul si cerintele Regulamentului (UE) 2023/1804;

- noile obligatii de raportare si transparentd;

- standardele europene privind retelele transeuropene de transport.

e \or fi organizate sesiuni de formare, ateliere si ghiduri de implementare pentru
toti actorii implicati.

4. Monitorizare, control si evaluare periodica

e Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale va institui un mecanism de
monitorizare continud a modului de implementare a regulamentului si a respectarii
obligatiilor de raportare.

e Se vor elabora rapoarte anuale de progres, care vor include:

- evaluarea gradului de acoperire cu servicii;

- calitatea datelor raportate;

- dificultatile Intampinate si masurile corective adoptate.

5. Colaborare interinstitutionala si asistenta tehnica

¢ Implementarea proiectului presupune o cooperare constanta intre MIDR, Ministerul
Energiei, ANRE (Agentia Nationala pentru Reglementare in Energeticd), precum si cu
autoritdtile administratiei publice locale si operatorii de servicii.

e Se vor putea atrage resurse externe si sprijin din partea partenerilor de dezvoltare
pentru digitalizarea procesului de raportare si consolidarea capacitatilor institutionale.

6. Calendar de implementare
Implementarea prevederilor proiectului se intentioneaza a fi etapizatd, dupd cum
urmeaza:
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e Luna 1-3 de la intrarea in vigoare: constituirea grupului de coordonare si elaborarea
cadrului metodologic;

e L una 4-6: formarea personalului si pilotarea mecanismului de colectare a datelor;
e Luna 7-12: operationalizarea integrala a sistemului de colectare si raportare;

e Tncepand cu anul I1: monitorizare, raportare anuala si ajustiri metodologice, dupa
caz.

Avand in vedere ca Regulamentul privind orientdrile Republicii Moldova
pentru dezvoltarea retelei nationale de transport, parte a retelei transeuropene de
transport (NU 864/MIDR/2025), prin care vor fi stabiliti termenii exacti de dezvoltare
si finalizare a segmentului national din reteaua centrald si globala TEN-T, se afla n
prezent la coordonare de catre Comisia Europeana, astfel, in dependenta de rezultatele
obtinute, termenii de implimentare stabiliti in prezentul regulament, ar putea fi
modificati.

Viceprim—ministru, ministru Vladimir BOLEA
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TABEL DE CONCORDANTA

Titlul actului UE, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX 32023R1804
Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si de abrogare a Directivei 2014/94/UE

Titlul proiectului de act normativ national: Hotararea Guvernului privind aprobarea Regulamentului privind instalarea infrastructurii pentru

combustibili alternativi

Gradul general de compatibilitate: COMPATIBIL

Autoritatea/persoana responsabild: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale

Data intocmirii/actualizarii: 09.03.2026

6 Actul Uniunii Europene 7 Proiectul de act normativ national 8 Gradul de | 9 Observatii
compatibi-
litate
Articolul 1
Obiect _Capitolul 1
Principii generale
(1) Prezentul regulament stabileste obiective | 1. Prezentul regulament stabileste obiective nationale Compatibil Adaptat statutului actual
nationale  obligatorii  pentru instalarea unei | obligatorii pentru instalarea unei infrastructuri al Republicii Moldova
infrastructuri ~ suficiente  pentru  combustibili | suficiente pentru combustibili alternativi, pentru
alternativi in Uniune, pentru vehiculele rutiere, | vehiculele rutiere, locomotivele trenurilor, nave si
trenuri, nave si aeronavele stationare. Acesta | aeronavele stationate. Acesta stabileste specificatii

stabileste specificatii tehnice si cerinte comune
privind informarea utilizatorilor, furnizarea de date si
cerintele de platd pentru infrastructura pentru
combustibili alternativi.

tehnice si cerinte comune privind informarea
utilizatorilor, furnizarea de date si cerintele de plata
pentru infrastructura pentru combustibili alternativi.

(2) Prezentul regulament stabileste si norme privind
cadrele nationale de politici mentionate la articolul 14
care urmeaza sa fie adoptate de statele membre,
inclusiv norme privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi acolo unde nu sunt
stabilite obiective obligatorii la nivelul Uniunii si
privind raportarea referitoare la instalarea unei astfel
de infrastructuri.

2. Prezentul regulament stabileste si norme privind
cadrele nationale de politica mentionate la capitolul 14,
inclusiv norme privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi acolo unde nu sunt stabilite
obiective obligatorii si privind raportarea referitoare la
instalarea unei astfel de infrastructuri.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(3) Prezentul regulament stabileste un mecanism de
raportare pentru a incuraja cooperarea si asigura o
monitorizare solida a progreselor. Mecanismul de

raportare se prezinta sub forma unui proces structurat,

3. Prezentul regulament stabileste un mecanism de
raportare pentru a incuraja cooperarea $i asigura o
monitorizare solidda a progreselor. Mecanismul de
raportare se prezinta sub forma unui proces structurat,
transparent si iterativ va avea loc intre Comisia

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




transparent si iterativ care are loc Intre Comisie si
statele membre in scopul finalizérii cadrelor nationale
de politica, tinand seama de strategiile locale si
regionale existente pentru instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi, si de punerea lor in
aplicare ulterioara si de actiunile corespunzatoare ale
Comisiei pentru sprijinirea instalarii coerente si mai
rapide a infrastructurii pentru combustibili alternativi
in Republica Moldova.

Europena si Guvernul Republicii Moldova in scopul
finalizarii cadrelor nationale de politicd, tinand seama
de strategiile locale si regionale existente pentru
instalarea  infrastructurii ~ pentru  combustibili
alternativi, si de punerea lor in aplicare ulterioara
pentru sprijinirea instalarii coerente si mai rapide a
infrastructurii  pentru combustibili alternativi 1in
Republica Moldova.

Articolul 2

Definitii
In sensul prezentului regulament, se
urmatoarele definitii:

aplica

Capitolul 2
Definitii

4. In sensul prezentului
urmatoarele definitii:

regulament, se aplica

1. ,accesibilitatea datelor” inseamna posibilitatea de
a solicita si de a obtine datele in orice moment intr-
un format care poate fi citit automat;

4.1. , accesibilitatea datelor” - posibilitatea de a
solicita si de a obtine datele in orice moment intr-
un format care poate fi citit automat;

Compatibil

2. ,,pret ad-hoc” inseamnad pretul pe care operatorul
unui punct de reincarcare sau de realimentare il
percepe unui utilizator final pentru reincarcare sau
realimentare ad-hoc;

4.2. , pret ad-hoc” - pretul pe care operatorul unui
punct de reincarcare sau de realimentare 1l
percepe unui utilizator final pentru reincarcare sau

realimentare ad-hoc;

Compatibil

3. ,,de-a lungul retelei rutiere TEN-T” inseamna:

(a)in ceea ce priveste statiile de reincarcare cu
energie electrica: faptul cd sunt situate in
reteaua rutiera TEN-T sau la o distantd de cel
mult 3 km pe sosea de cea mai apropiata iesire
de pe un drum TEN-T; si

(b)in ceea ce priveste statiile de realimentare cu
hidrogen: faptul ca sunt situate in reteaua
rutierd TEN-T sau la o distantd de cel mult
10 km pe sosea de cea mai apropiata iesire de
pe un drum TEN-T;

4.3. ,,de-a lungul retelei rutiere TEN-T” - inseamna:

4.3.1. in ceea ce priveste statiile de reincarcare cu
energie electrica: faptul ca sunt situate in reteaua
rutierd TEN-T sau la o distantd de cel mult 3 km pe
sosea de cea mai apropiatd iesire de pe un drum TEN-
T; si

4.3.2. in ceea ce priveste statiile de realimentare cu
hidrogen: faptul cd sunt situate in reteaua rutierda TEN-
T sau la o distanta de cel mult 10 km pe sosea de cea
mai apropiata iesire de pe un drum TEN-T;

Compatibil

4. ,combustibili alternativi” inseamna combustibili
sau surse de energie care servesc, cel putin partial,
drept substitut pentru sursele de petrol fosil din
energia folositd pentru transporturi si care au

4.4. |, combustibili alternativi” - combustibili sau
surse de energie care servesc, cel putin partial,
drept substitut pentru sursele de petrol fosil din
energia folositd pentru transporturi si care au

potentialul de a contribui la decarbonizarea

Compatibil




potentialul de a contribui la decarbonizarea
acesteia si de a imbunatati performanta de mediu
a sectorului transporturilor, inclusiv:

(a),,combustibili alternativi pentru vehicule,
trenuri, nave sau aeronave cu zero emisii’’:

—  energie electrica;
—  hidrogen;
—  amoniac;
(b),,combustibili din surse regenerabile”:

—combustibilii din biomasa, inclusiv biogazul,
si biocombustibilii, in sensul definitiei de la
articolul 2 punctele 27, 28 si33 din
Directiva (UE) 2018/2001;

—combustibilii sintetici si parafinici, inclusiv
amoniacul, produsi din surse regenerabile de
energie;

(¢),,combustibili alternativi din surse
neregenerabile si  combustibili fosili de
tranzitie™:

—gaz natural 1n stare gazoasd (gaz natural
comprimat — GNC) si in stare lichida (gaz
natural lichefiat —-GNL);

—agaz petrolier lichefiat (GPL);

—combustibili sintetici si parafinici produsi
din surse neregenerabile de energie;

acesteia si de a Tmbunatati performanta de mediu
a sectorului transporturilor, inclusiv:

4.4.1. ,,combustibili alternativi pentru vehicule,
locomotivele trenurilor, nave sau aeronave cu

.9,

zero emisii’:

44.1.1 energie electrica,
44.1.2. hidrogen;
4.4.1.3. amoniac;

4.4.2. ,,combustibili din surse regenerabile”:

4.4.2.1. combustibilii din biomasd, care pot fi
combustibili gazosi si solizi produsi din
biomasa, precum ar fi:

)

., biogaz” inseamna gaz combustibil produs
din biomasa, care poate fi utilizat in calitate de
combustibil pentru producerea energiei sau
care poate fi purificat pentru a fi adus la
parametrii de calitate ai gazelor naturale;

,,combustibili  din  biomasa ” inseamna
combustibili gazosi si solizi produsi din
biomasa;

4.4.2.2. combustibilii sintetici si parafinici,
inclusiv amoniacul, produsi din surse regenerabile
de energie;

4.4.3. , combustibili alternativi din surse
neregenerabile si  combustibili  fosili de
tranzitie”’:

4.4.3.1. gaz natural in stare gazoasa (gaz natural
comprimat — GNC) si in stare lichida (gaz natural
lichefiat -GNL);

4.4.3.2. gaz petrolier lichefiat (GPL);

4.4.3.3. combustibili sintetici si parafinici

£

produsi din surse neregenerabile de energie;

Notiunile au fost preluate
din Legea 10/2016 care a
transpus Directiva
(UE) 2018/2001:




.. ) vy A 9 4.5. |, pozitie de stationare cu contact” - pozitie de
5. ,,pozitie de stationare cu contact” inseamnda o S S g ¢ L C tibil
pozitie de stationare intr-o zoni desemnati a stationare intr-o zond desemnata a platformei unui | LOmpatiol
. . : . aeroport, care este echipatd cu o pasarelda de
platformei unui aeroport, care este echipata cu o . bp ’ ’ P P
< 1A . imbarcare pentru pasageri;
pasarela de imbarcare pentru pasageri; p pasagert,
. . . <> < 4.6. ozitie de stationare la distanta” - pozitie de
6. ,pozitie de stationare la distantd” inseamnd o »poziite @ T o pozii . .
pozitie de stafionare intr-o zoni desemnati a stationare intr-o zond desemnata a platformei unui | Compatibil
. . ; . aeroport, care nu este echipat cu o pasareld de
platformei unui aeroport, care nu este echipat cu o . bp ’ ‘ -1p p
< 1on . imbarcare pentru pasageri;
pasarela de imbarcare pentru pasageri; p pasagetl,
. < 4.7. , aeroport din reteaua centrala TEN-T sau
7. ,,aeroport din reteaua centrald TEN-T sau aeroport ” P . ; B , C tibil
. < v A < aeroport din reteaua globala TEN-T” - - | 0mpatbl
din reteaua globala TEN-T” inseamna un aeroport A ctul International .E Dosa” Chising
. . . A eropo nternational ,,Eugen Doga isinau
astfel cum este mentionat si clasificat in anexa II LA p ctul Internati ”1 M% 1 gt' ’
si Aeropo nternational Marculsesti;
la Regulamentul (UE) nr. 1315/2013; , P , st
. <o A < . 4.8. , autentificare automata” - autentificarea unui
8. ,,autentificare automata” inseamnd autentificarea ) .~ . . C tibil
unui vehicul la un punct de reincércare prin vehicul la un punct de reincarcare prin conectorul | Lompatibl
N o . . o de reincarcare sau prin telematica;
conectorul de reincarcare sau prin telematica; p ’
9. ,disponibilitatea datelor” inseamni existenta 4.9. , disponibilitatea datelor” - existenta datelor Intr-
- . . . un format digital care poate fi citit automat; Compatibil
datelor intr-un format digital care poate fi citit
automat;
. . N - . 4.10. ,,vehicul electric cu baterie” - vehicul electric
10.,,vehicul electric cu baterie” ITnseamna un vehicul . _ . C tibil
electric care functioneaza exclusiv antrenat de care functioneazd exclusiv antrenat de motorul | &-OMPato!
motorul electric ’ M a utiliza nicio  sursi electric, fara a utiliza nicio sursa secundara de
b .
- . ropulsie;
secundara de propulsie; prop ’
11 reincircare  bidirectionala” Anseamni o 4.11. ,, reincarcare bidirectionala” - operatiune de
.,(;peratiune de reincircare inteligent n care reincircare inteligenta in care directia fluxului de | Compatibil
directia fluxului de energie electrica poate fi energie electrlc.a‘ poate' fi 1nversata3 permitand
inversatd, permitand circulatia energiei electrice circulatia energiei electrice de la baterie la punctul
> 5 b A - -
: [ de reincarcare la care este conectata;
de la baterie la punctul de reincarcare la care este
conectata;
’ A < S 4.12. ,,conector” - interfata fizicd dintre punctul de
12.,,conector” inseamna interfata fizica dintre punctul . L . . | c tibil
reincarcare sau de realimentare si vehicul, prin | Lompatibl

de reincarcare sau de realimentare si vehicul, prin
care se transfera combustibilul sau energia
electrica;

care se transferd combustibilul sau energia
electrica;




13.,transport aerian comercial”

A

inseamna transport

4.13. , transport aerian comercial” - operarea unei

Notiunea a fost preluata

un punct de reincarcare care poate trimite si primi
informatii 1n timp real, poate comunica
bidirectional cu reteaua de energie electrica si cu
vehiculul electric si care poate fi monitorizat si

informatii in timp real, poate comunica
bidirectional cu reteaua de energie electricd si cu
vehiculul electric si care poate fi monitorizat si

. P e aeronave pentru transportul de pasageri, marfuri | Compatibil . . .
aerian comercial in sensul definitiei de la t“p ‘ P P t"g ’ It din articolul 3 pct. 24 din
" . sau postd contra unei remuneratii sau a altor
articolul 3 punctul 24  din  Regulamentul tp restatii ’ Regulamentul
. . contraprestatii;
(UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al P o (UE) 2018/1139:
Consiliului (*%); .
) 24. , transport aerian
comercial”  inseamna
operarea unei aeronave
pentru  transportul de
pasageri, marfuri sau
posta contra unei
remuneratii sau a altor
contraprestatii,
< A < < . - | 4.14. ,nava container” - nava proiectatd exclusiv
14.,,navd container” inseamnd o nava proiectatd : . .. o
. . . < pentru transportul containerelor in cald si pe | Compatibil
exclusiv pentru transportul containerelor in cala si ) ’
unte;
pe punte; p ’
< < . < < 4.15. , plata bazata pe contract” - plata pentru un
15.,,plata bazata pe contract” Inseamna o plata pentru »PraLe 4P plata p C tibil
ey N o . serviciu de reincarcare sau de realimentare de la | LOmpatib1
un serviciu de reincdrcare sau de realimentare de o N . -
1 < . o utilizatorul final catre un furnizor de servicii de
la utilizatorul final catre un furnizor de servicii de S . . A
o . . o mobilitate pe baza unui contract incheiat intre
mobilitate pe baza unui contract incheiat intre - . ) -
1 o . -~ utilizatorul final respectiv si furnizorul de servicii
utilizatorul final respectiv si furnizorul de servicii . . ’
- . de mobilitate respectiv;
de mobilitate respectiv;
o . < . 4.16. ,, utilizator de date” - orice autoritate publica
16.,,utilizator de date” inseamna orice autoritate v . ) P ’ C tibil
. < . . . autoritate rutierd, operator rutier, operator al unui ompatibi
publicd, autoritate rutierd, operator rutier, operator o . .
. Ao . . punct de reincarcare si de realimentare,
al unui punct de reincarcare si de realimentare, L ’ o
o < organizatie de cercetare sau neguvernamentala,
organizatie de cercetare sau neguvernamentala, . ’ . . <
. o o < furnizor de servicii de mobilitate, platforma de e-
furnizor de servicii de mobilitate, platforma de e- . ) o e . .
. . <o opo . < roaming, furnizor de harti digitale sau orice alta
roaming, furnizor de harti digitale sau orice alta .2 C e e .
. . < = . entitate interesata sa utilizeze date pentru a furniza
entitate interesata sa utilizeze date pentru a furniza . . . o
. iy . < informatii, a crea servicii sau a efectua cercetari
informatii, a crea servicii sau a efectua cercetari . .. .
. g . sau analize privind infrastructura pentru
sau analize privind infrastructura pentru o epe .
oo . combustibili alternativi;
combustibili alternativi;
A . . - | 4.17. ,,punct de reincarcare conectat digital” - punct
17.,,punct de reincédrcare conectat digital” inseamna »PUNCL de ae - pune C tibil
de reincarcare care poate trimite si primi | LOmpatiodl
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controlat de la distantd, inclusiv pentru a incepe si
a opri sesiunea de reincarcare si pentru a masura
fluxurile de energie electrica;

controlat de la distanta, inclusiv pentru a Incepe si
a opri sesiunea de reincarcare si pentru a masura
fluxurile de energie electrica;

18.,,operator de distributie” Inseamna un operator de 4.18. ,operator al sistemului de distributie” - Compatibil I(;I.O"Uimea a1£Zj;§;§luaFa
distributie in sensul definitiei de la articolul 2 intreprindere electroenergeticd care desfasoara n Legea prin
punctul 29 din Directiva (UE) 2019/944; activitatea de distributie a energiei electrice si care carc a fost  transpusa
raspunde de exploatarea, intretinerea, Directiva UE) 2019/944
modernizarea, inclusiv retehnologizarea, si, daca
este necesar, de dezvoltarea retelelor electrice de
distributie intr-o anumita zona si, dupa caz, a
interconexiunilor acestora cu alte sisteme, precum
si de asigurarea capacitatii retelelor electrice de
distributie de a satisface pe termen lung un nivel
rezonabil al cererii de prestare a serviciului de
distributie a energiei electrice;
19.,,distribuitor” inseamna un ,,distribuitor” in sensul 419., distribuitorf’ ) com‘erc.ia‘nt sau orice alta o Np‘,tiunpa a fost preluaFé
definitiei de la articolul3 punctul 43 din persogn?l fizica sau _]uI'AldICé din ] lantul de | Compatibil | din articolul 3 pct. 43 din
Regulamentul (UE)2018/858 al Parlamentului aprovizionare, ~alta ~ decat ~producitorul = sau Regulamentul
European si al Consiliului (*7); 1mpprtat0rul, care pune la dispozitie pe pla‘;a} un (UE) 2018/858:
’ ’ vehicul, un sistem, o componentd, o unitate 43.  , distribuitor” -
tehnica separatd, o piesd sau un echipament; comerciant sau orice alta
persoana  fizicd  sau
juridicd din lantul de
aprovizionare, alta decat
producatorul sau
importatorul, care pune
la dispozitie pe piatd un
vehicul, un sistem, o
componentd, o unitate
tehnica separatd, o piesa
sau un echipament;
20..d . TN 9 . .- | 4.20., date dinamice” - date care se schimba frecvent
.,,date dinamice” inseamni date care se schimba R lat: Compatibil
frecvent sau in mod regulat; sau in mod regulat;
21 s . P 5 . . - | 4.21. ,sistem rutier electric” - instalatie fizica de-a
.,,sistem rutier electric” inseamna o instalatie fizica X . o
’ lungul unui drum pentru transferul de energie | Compatibil

de-a lungul unui drum pentru transferul de energie
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electricd catre un vehicul electric in timp ce
vehiculul este in miscare;

electricd catre un vehicul electric in timp ce
vehiculul este in miscare;

22

.,,vehicul electric” inseamna un autovehicul dotat

cu un grup propulsor care cuprinde cel putin un
dispozitiv electric nonperiferic drept convertor de
energie cu un sistem electric reincarcabil de
stocare a energiei, care poate fi reincarcat extern;

4.22. ,,vehicul electric” - autovehicul dotat cu un grup

propulsor care cuprinde cel putin un dispozitiv
electric nonperiferic drept convertor de energie cu
un sistem electric reincarcabil de stocare a
energiei, care poate fi reincarcat extern;

Compatibil

23

.»,alimentarea cu energie electrici a aeronavelor

stationare” 1Inseamna furnizarea de energie
electricd unei aeronave prin intermediul unei
interfete fixe sau mobile standardizate atunci cand
aeronava stationeaza intr-o pozitie de stationare cu
contact sau intr-o pozitie de stationare la distanta;

4.23. ,,alimentarea cu energie electrica a aeronavelor

stationare” - furnizarea de energie electrica unei
aeronave prin intermediul unei interfete fixe sau
mobile standardizate atunci cand aeronava
stationeaza intr-o pozitie de stationare cu contact
sau intr-o pozitie de stationare la distant;

Compatibil

24.

,utilizator final” inseamna o persoana fizica sau
juridicd care cumpard un combustibil alternativ
pentru utilizare directa intr-un vehicul;

4.24. , utilizator final” - persoana fizica sau juridica

care cumpdrd un combustibil alternativ pentru
utilizare directa intr-un vehicul;

Compatibil

25

.,roaming electronic” inseamna schimbul de date

st de plati intre operatorul unui punct de
reincdrcare sau de realimentare si un furnizor de
servicii de mobilitate de la care un utilizator final
achizitioneazd un serviciu de reincarcare sau de
realimentare;

4.25. ,,roaming electronic” - schimbul de date si de

plati intre operatorul unui punct de reincarcare sau
de realimentare si un furnizor de servicii de
mobilitate de la care un utilizator final
achizitioneaza un serviciu de reincdrcare sau de
realimentare;

Compatibil

26.

»platformd de roaming electronic” inseamnd o
platformd care conecteaza actorii de pe piatd, in
special furnizorii de servicii de mobilitate, si
operatorii de puncte de reincarcare sau de
realimentare, pentru a permite furnizarea de
servicii intre acestia, inclusiv serviciile de
roaming electronic;

4.26. , platforma de roaming electronic” - platforma

care conecteaza actorii de pe piatd, in special
furnizorii de servicii de mobilitate, si operatorii de
puncte de reincarcare sau de realimentare, pentru
a permite furnizarea de servicii intre acestia,
inclusiv serviciile de roaming electronic;

Compatibil

27.

»standard european” inseamnd un ,standard
european” in sensul definitiei de la articolul 2
punctul 1 litera (b) din Regulamentul (UE)
nr. 1025/2012;

4.27. ,,standard european” - standard adoptat de o

organizatie de standardizare europeana;

Compatibil

Notiunea a fost preluata
din articolul 3 pct. 43 din
Regulamentul (UE)
nr. 1025/2012:

b) ,,standard european”
- standard adoptat de o




organizatie de
standardizare europeand;

28.,,aviatie generala” inseamna toate operatiunile de

4.28. ,,aviatie generala” - toate operatiunile de aviatie

aviatie civild, altele decit serviciile aeriene civilé,. alt.ele decat serviciil@ aeriene regulate si | Compatibil
regu’late si operatiunile de transport aerian operapunll'e c}e tra‘ln.sport aerian neregulate contra
neregulate contra cost sau prin inchiriere; cost sau prin inchiriere;

29. tonaj brut” (GT) inseamnd tonaj brut in sensul 4.29. ,,tonaj brut” (GT) - tonajul bl:ut calculat in N No‘giunpa a fost preluaFé
definitici de la articolul 3 litera(¢) din covnforvmltgte cu rheglementarlle pentm Compatibil | din articolul 3 pct. 43 din
Reguljamentul (UE)2015/757 al Parlamentului masuratprlle vde toqu din anexa Ila Convc?nt;@ Regulamentul (UE)
European si al Consiliului (28), internationala  privind masurarea tona;glm 2015/757:

’ ’ navelor, adoptatd de Organizatia Maritima e) ,tonaj brut” (GT) -
Internationald (OMI) la 23 iunie 1969 la Londra, tonajul brut calculat in
sau orice alta conventie ulterioara; conformitate cu

reglementarile  pentru
masuratorile de tonaj din
anexa [ la Conventia
internationald  privind
masurarea tonajului
navelor, adoptata de
Organizatia  Maritima
Internationala (OMI) la
23 iunie 1969 la Londra,
sau orice alta conventie
ulterioara;

30.,vehicul greu” inseamnd un autovehicul din 4.30. ,, v?hicul greu” - autqvehicul din categoria M> cu o Np‘;iunea a fost pre}uaté
” mai mult de opt locuri asezate in plus fata de locul | Compatibil | din art. 4 alin. (1) lit. (a)

categoria My, astfel cum figureaza la articolul 4
alineatul (1) litera (a) punctul (i1), un autovehicul
din categoria M3, astfel cum figureaza la
articolul 4 alineatul (1) litera (a) punctul (iii), un
autovehicul din categoria N2, astfel cum figureaza
la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (i1),
sau un autovehicul din categoria N3, astfel cum
figureaza la articolul 4 alineatul (1) litera (b)
punctul (ii1) din Regulamentul (UE) 2018/858;

asezat al conducatorului auto si care au o masa
maxima care nu depaseste 5 tone, indiferent daca
respectivele autovehicule au un spatiu pentru
pasageri in picioare;, un autovehicul din
categoria M3 cu mai mult de opt locuri asezate in
plus fatd de locul asezat al conducatorului auto si
care au o masa maxima care depaseste 5 tone,
indiferent dacd respectivele autovehicule au un
spatiu pentru pasageri in picioare;, un autovehicul
din categoria N> cu 0 masa maxima care depaseste
3,5 tone, dar care nu depaseste 12 tone;, sau un

pct. (i), pct. (iii), lit. (b)
pct. (ii), pct. (iii) din
Regulamentul

(UE) 2018/858:

., vehicul greu” -
autovehicul din categoria
M; cu mai mult de opt
locuri asezate in plus fata
de locul asezat al
conducdtorului auto si
care au 0 masa maxima
care nu depaseste 5 tone,
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autovehicul din categoria N3 cu 0 masa maxima
care depaseste 12 tone;

indiferent daca
respectivele autovehicule
au un spatiu pentru
pasageri in picioare;, un
autovehicul din
categoria M3 cu mai mult
de opt locuri asezate in
plus fatd de locul asezat
al conducatorului auto si
care au 0 masd maxima
care depaseste 5 tone,
indiferent daca
respectivele autovehicule
au un spatiu pentru
pasageri in picioare;, un
autovehicul din categoria
N2 cu 0o masda maxima
care depaseste 3,5 tone,
dar care nu depdseste 12
tone;, sau un autovehicul
din categoria N3 cu o
masd  maxima  care
depaseste 12 tone;

31.,,punct de reincarcare de putere inaltd” inseamna

4.31. ,,punct de reincarcare de putere inalta” - punct

un punct de reincarcare cu o putere de iesire mai de reincarcare cu o putere de iesire mai mare de | Compatibil
mare de 22 kW pentru transferul de ,energie 22 kW pentru transferul de energie electrica catre
electrica catre un vehicul electric; un vehicul electric;
. . .~ | 4.32.,,ambarcatiune de pasageri de mare viteza” -
32.,,ambarcatiune de pasageri de mare viteza A e . C tibil
inseamnd o ambarcatiune in sensul definitier din ambarcafiune in sensul definitiei din regula 1 de | ©-0mpativl
regulal de la c a’pit olul X din Conventia la Capitolul X din Conventia internationald pentru
internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe Oscg)ilfg 7\26‘91 omfnegu S? mare dlltn d19?21
mare din 1974 (SOLAS 74), care transporta mai ( - ), care fransporti mai mult de
mult de 12 pasageri; pasagert;
33._vehicul usor” inseamnd un autovehicul din | ¥-33: »vehicul usor” - autovehicul din categoria M cu o Notiunea a fost preluata
7 ‘ cel mult opt locuri asezate in plus fatd de locul | Compatibil | din art. 4 alin. (1) lit. (a)

categoria M, astfel cum figureaza la articolul 4
alineatul (1) litera(a) punctul (i), sau un
autovehicul din categoria N, astfel cum figureaza

asezat al conducatorului si fard spatiu pentru
pasageri in picioare, indiferent daca numarul
locurilor asezate este limitat la locul asezat al

pet. (1), lit. (b) pct. (i) din
Regulamentul
(UE) 2018/858:




la articolul 4 alineatul (1) litera (b) punctul (i) din
Regulamentul (UE) 2018/858;

conducatorului auto;, sau un autovehicul din
categoria N1, cu 0 masd maxima care nu depaseste
3,5 tone;

., vehicul usor” -
autovehicul din categoria
M; cu cel mult opt locuri
asezate in plus fatd de
locul asezat al
conducatorului si fara
spatiu pentru pasageri in
picioare, indiferent daca
numarul locurilor asezate
este limitat la locul asezat
al conducatorului auto;,
sau un autovehicul din
categoria Ni, cu o masa
maxima care nu
depaseste 3,5 tone;

34.,,metan lichefiat” inseamna GNL, biogaz lichefiat
sau metan lichefiat sintetic, inclusiv amestecurile
acestor combustibili;

4.34. ,,metan lichefiat” - GNL, biogaz lichefiat sau

metan lichefiat sintetic, inclusiv amestecurile
acestor combustibili;

Compatibil

35.,,producdtor” inseamna un producdtor in sensul
definitiei de la articolul 3 punctul 40 din
Regulamentul (UE) 2018/858;

4.35. ,,producator” - persoand fizica sau juridicd

responsabild pentru toate aspectele omologarii de
tip a unui vehicul, a unui sistem, a unei
componente sau unitdti tehnice separate sau
pentru omologarea individuala ori pentru procesul
de autorizare a pieselor si echipamentelor, pentru
asigurarea conformitdtii productiei si pentru
aspectele privind supravegherea pietei legate de
vehiculul, sistemul, componenta, unitatea tehnica
separatd, piesa si echipamentul respective
produse, indiferent daca persoana respectiva este
sau nu direct implicatd In toate etapele de
proiectare si fabricatie ale vehiculului, sistemului,
componentei sau unitdfii tehnice separate
respective;

Notiunea a fost preluata

din art.3  pct. 40 din
Regulamentul (UE)
2018/858:

40. , producator” -
persoana  fizicd  sau
juridica responsabila
pentru toate aspectele

omologarii de tip a unui
vehicul, a unui sistem, a
unei componente sau
unitati tehnice separate
sau pentru omologarea
individuala ori pentru
procesul de autorizare a
pieselor si
echipamentelor, pentru
asigurarea conformitatii
productiei  si  pentru
aspectele privind




supravegherea
legate de  vehiculul,
sistemul, = componenta,
unitatea tehnica separata,
piesa si echipamentul
respective produse,
indiferent daca persoana
respectivd este sau nu
direct implicata in toate
etapele de proiectare si
fabricatie ale vehiculului,
sistemului, componentei
sau  unitatii  tehnice
separate respective;

pietei

36.

,furnizor de servicii de mobilitate” Inseamna o

4.36. ,,furnizor de servicii de mobilitate” - persoana

R o T juridica care furnizeaza servicii in schimbul unei | Compatibil
persoand juridica care furnizeaza servicii in i cat dlizator final. inclusi
. . o - remuneratii catre un utilizator final, inclusiv
schimbul unei remuneratii catre un utilizator final, . ’ i de reinca ’ J
. A o . < vanzarea unor servicii de reincarcare sau de
inclusiv vanzarea unor servicii de reincarcare sau .
. ) realimentare;
de realimentare;
" o -» | 4.37. ,,punct de reincarcare de putere normalda” -
37.,punct de reincarcare de putere normald . .. . C tibil
tnseamni un punct de reincircare cu o putere de punct de reincarcare cu o putere de iesire mai mare | LOmpatibl
iesire mai mare de 22 kW pentru transferul de de 22 kW pentru transferul de energie electrica
e s o . . catre un vehicul electric;
energie electrica catre un vehicul electric; ’
. » A - - < | 4.38. ,,punct national de acces” - o interfatd digitala
38.,,punct national de acces” inseamnd o interfatd - ’ L C tibil
digitald creatd de un stat membru, care constituie creatd de un stat membru, care constituie un punct | &-OMPALLL
. ’ unic de acces la date;
un punct unic de acces la date;
. e v A - | 4.39. ,,operator al unui punct de reincarcare” -
39.,,operator al unui punct de reincarcare” inseamna . g . e tibil
entitatea care raspunde de gestionarea si entitatea care rdspunde de ~gestionarea si | L-OMPALDI
exploatarea unui punct de reincarcare si care exploatarea unui punct de reincdrcare si care
. < e S O furnizeaza un serviciu de reincarcare utilizatorilor
furnizeaza un serviciu de reincarcare utilizatorilor o o a . .
finali. inclusiv in numele si in contul unui furnizor finali, inclusiv In numele si in contul unui furnizor
de selivicii de mobilitate: de servicii de mobilitate;
2
. . ” < | 4.40. , operator al unui punct de realimentare” -
40.,,operator al unui punct de realimentare” inseamna . - . |l C tibil
entitatea care raspunde de gestionarea i | LOmpatidbl

entitatea care raspunde de gestionarea si
exploatarea unui punct de realimentare si care
furnizeaza un  serviciu de realimentare

exploatarea unui punct de realimentare si care
furnizeazd un serviciu de realimentare




utilizatorilor finali, inclusiv in numele si in contul
unui furnizor de servicii de mobilitate;

utilizatorilor finali, inclusiv in numele $i in contul
unui furnizor de servicii de mobilitate;

41.,nava de pasageri” inseamnd o navad care

4.41. ,,nava de pasageri” — 0 nava care transporta mai

transportd mai mult de 12 pasageri, inclusiv nave mult de 12 pasage i, inclusiv nave de_ croazierd, | Compatibil
de croazierd, nave de pasageri de mare viteza si have de; pasagetl de mare vitezd i nave de
nave de pasageri de tip Ro-Ro; pasageri de tip Ro-Ro;
42., serviciu de platd” tnseamni serviciu de plats, in 4.42. ,,sewigiu de plata” - oricare dintre activitatile o Np‘giunea a fost preluajcé
” ’ comerciale enumerate: Compatibil | din art.4 pct.3 din

sensul definitiei de la articolul 4 punctul 3 din
Directiva (UE) 2015/2366 a Parlamentului
European si a Consiliului (*°);

4.42.1. Servicii care permit plasarea de numerar
intr-un cont de plati, precum si toate operatiunile
necesare pentru functionarea unui cont de plati.
4.42.2. Servicii care permit retrageri de numerar
dintr-un cont de plati, precum si toate operatiunile
necesare pentru functionarea unui cont de plati.
4.42 3. Executarea de operatiuni de plata, inclusiv
transferuri de fonduri intr-un cont de plati deschis
la prestatorul de servicii de plata al utilizatorului
sau la un alt prestator de servicii de plata: (a)
realizarea de debitari directe, inclusiv debitari
directe singulare; (b) executarea operatiunilor de
platd printr-un card de platd sau un dispozitiv
asemanator; (c) executarea transferurilor-credit,
inclusiv a ordinelor de plata programata.

4.42 4. Executarea de operatiuni de plata in cazul
in care fondurile sunt acoperite printr-o linie de
credit pentru un utilizator al serviciilor de plata:
(a) realizarea de debitari directe, inclusiv debitari
directe singulare; (b) executarea operatiunilor de
platd printr-un card de platd sau un dispozitiv
asemanator; (c) executarea transferurilor-credit,
inclusiv a ordinelor de plata programata.

4.42.5. Emiterea de instrumente de platd si/sau
acceptarea de operatiuni de plata.

4.42.6. Remiterea de bani.

4.42.7. Servicii de initiere a platii.

4.42.8. Servicii de informare cu privire la conturi.;

Directiva
(UE) 2015/2366:

iz

3. ,,serviciu de plata
inseamna oricare dintre

activitatile  comerciale
enumerate in anexa I;
ANEXA I:

I. Servicii care permit
plasarea de numerar intr-
un cont de plati, precum

si  toate  operatiunile
necesare pentru
functionarea unui cont de
plati.

I. Servicii care permit
retrageri de numerar
dintr-un cont de plati,
precum s toate
operatiunile necesare
pentru functionarea unui
cont de plati.

III.  Executarea  de
operatiuni de  plata,
inclusiv transferuri de
fonduri intr-un cont de
plati deschis la
prestatorul de servicii de
plata al utilizatorului sau
la un alt prestator de



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32023R1804#ntr29-L_2023234RO.01000101-E0029

servicii de plata: (a)
realizarea de debitari
directe, inclusiv debitari
directe singulare; (b)
executarea operatiunilor
de plata printr-un card de
platd sau un dispozitiv

asemanator; (©)
executarea transferurilor-
credit, inclusiv a
ordinelor de plata
programata.

IV. Executarea de

operatiuni de platd in
cazul in care fondurile
sunt acoperite printr-o
linie de credit pentru un
utilizator al serviciilor de
plata: (a) realizarea de
debitari directe, inclusiv
debitari directe singulare;
(b) executarea
operatiunilor de plata
printr-un card de plata

sau un dispozitiv
asemanator; (©)
executarea transferurilor-
credit, inclusiv a
ordinelor de  plata
programata.

V. Emiterea de

instrumente de plata
si/sau  acceptarea de
operatiuni de plata.

VI. Remiterea de bani.
VII. Servicii de initiere a
platii.




VIIIL. Servicii de
informare cu privire la
conturi.;

4.43. ,vehicul electric hibrid reincarcabil” - vehicul

43.,,vehicul electric hibrid reincarcabil” Inseamna un : . . < s
oy . . . < electric echipat cu motor cu ardere interni | Compatibil
vehicul electric echipat cu motor cu ardere interna . . . .

. . . . conventional combinat cu un sistem de propulsie
conventional combinat cu un sistem de propulsie o N ~
. . < electric, care poate fi reincarcat de la o sursd de
electric, care poate fi reincércat de la o sursd de . S y
. L <. energie electrica externa;
energie electrica externa,
C e A - . | 4.44. , putere de iesire” - puterea maxima teoretica,
44, putere de iesire” inseamnd puterea maxima SR . C tibil
- A . exprimatd in kW, pe care o poate furniza un punct, | L0mpatio1
teoreticd, exprimata in kW, pe care o poate furniza . n . .
. S o statie, un grup de reincércare sau o instalatie de
un punct, o statie, un grup de reincércare sau o o . . ’
. . 2 . e alimentare cu energie electricdi de la mal
instalatie de alimentare cu energie electrica de la !
. vehiculelor sau navelor conectate la punctul,
mal vehiculelor sau navelor conectate la punctul, . . . o
. . . . statia, grupul sau instalatia de reincarcare
statia, grupul sau instalatia de relncarcare TS ’
.= respectiva,
respectiva;
. < T .. | 4.45. , infrastructura pentru combustibili alternativi
45.,infrastructura pentru combustibili alternativi ninfi o P ) 8 C tibil
ot . o A < - < accesibila publicului” - infrastructura pentru | LOmpatibi
accesibila publicului” inseamnd o infrastructura o . VI
o . D combustibili alternativi care este situatd intr-un
pentru combustibili alternativi care este situata NN . . .
- I . amplasament sau o incintd deschise publicului,
intr-un amplasament sau o incintd deschise o - R
. .o . - indiferent daca infrastructura pentru combustibili
publicului, indiferent daca infrastructura pentru . o . .
T . . < alternativi este situatd pe o proprietate publicd sau
combustibili alternativi este situatd pe o R - Doy
. - ISR < privatd, indiferent daca se aplicd limitari sau
proprietate publicd sau privatd, indiferent dacd se o .
RO e . conditii in ceea ce priveste accesul la
aplicd limitdri sau conditii in ceea ce priveste ° SN e
. amplasament sau incinta si indiferent de conditiile
accesul la amplasament sau incinta si indiferent de S e o o
- 1 . . aplicabile de utilizare a infrastructurii pentru
conditiile aplicabile de utilizare a infrastructurii o -
e - combustibili alternativi;
pentru combustibili alternativi;
< . A < 4.46. ,,cod de raspuns rapid” (cod QR) - o codificare
46.,,cod de raspuns rapid” (cod QR) inseamna o " c rasp pid” (cod OR) < | C tibil
. A . < s vizualizare a datelor conforma | Lompatibl
codificare si vizualizare a datelor conforma 1 ISO/IEC 18004:2015
cu : ;
cu ISO/IEC 18004:2015; ’
N » A < .. 4.47. ,reincarcare ad-hoc” - un serviciu de

47., reincarcare ad-hoc” Inseamnd un serviciu de . . .. < | C tibil

reincarcare achizitionat de un utilizator final fard | L-0mpatibi

reincarcare achizitionat de un utilizator final fara
a fi necesar ca utilizatorul final respectiv sa se
inregistreze, sd incheie un acord scris sau sa
initieze o relatie comerciald cu operatorul
punctului de reincarcare respectiv, care presupune

a fi necesar ca utilizatorul final respectiv sa se
inregistreze, sd incheie un acord scris sau sa
initieze o relatie comerciald cu operatorul
punctului de reincarcare respectiv, care presupune




mai mult decat simpla achizitionare a serviciului
de reincarcare;

mai mult decat simpla achizitionare a serviciului
de reincarcare;

48

.,punct de reincarcare” inseamnd o interfatd fixa

sau mobila, conectatd sau neconectatd la retea,
pentru transferul de energie electricd catre un
vehicul electric, care, desi poate avea unul sau mai
multi conectori adaptati diferitelor tipuri de
conectori, este capabila sd reincarce un singur
vehicul electric o data si care exclude dispozitivele
cu o putere de iesire mai mica sau egala cu 3,7 kW
al céror scop principal nu este reincarcarea
vehiculelor electrice;

4.48. ,,punct de reincarcare” - o interfatd fixa sau
mobild, conectatd sau neconectatd la retea, pentru
transferul de energie electrica catre un vehicul
electric, care, desi poate avea unul sau mai multi
conectori adaptati diferitelor tipuri de conectori,
este capabila sa reincarce un singur vehicul
electric o data si care exclude dispozitivele cu o
putere de iesire mai micd sau egald cu 3,7 kW al
caror scop principal nu este reincarcarea
vehiculelor electrice;

Compatibil

4.49. ,,punct, statie sau grup de reincarcare destinat

49, punct, statie sau grup de reincarcare destinat ) S . o
,\’fghicuielor,usoare”ginsiamné un punct, o statie vehiculelor usoare” - un punct, o statie sau un | Compatibil
) A - . N - o oo
’ AL . A s s ru de reincarcare destinat reincarcarii
sau un grup de reincarcare destinat reincarcarii grup e !
. e . vehiculelor usoare, datorita proiectarii specifice a
vehiculelor usoare, datoritd proiectarii specifice a o .. N
. . C e A conectorilor/prizelor sau a proiectarii spatiului de
conectorilor/prizelor sau a proiectarii spatiului de i : . T
. . e . parcare adiacent punctului, statiei sau grupului de
parcare adiacent punctului, statiei sau grupului de . ’
n o reincarcare sau ambelor;
relncdrcare sau ambelor;
. I . 4.50. ,, punct, statie sau grup de reincarcare destinat
50.,,punct, statie sau grup de reincarcare destinat »punct St ' ETUp . Compatibil
vehiculelor grele” Inseamna un punct, o statie sau vehiculelor grele ” - un punct, o stafie sau un grup P
> S A ~ . A ~ ~ .o .
un grup de reincircare destinat reincircirii de reincarcare destinat reincarcarii vehiculelor
. O . rele, fie datoritd proiectarii specifice a
vehiculelor grele, fie datorita proiectarii specifice grete, 1 . P | _speetlice a
. . o TRy conectorilor/prizelor, fie datoritd proiectarii
a conectorilor/prizelor, fie datoritd proiectarii . . . .
spatiului de parcare adiacent punctului, statiei sau spafiului de parcare adiacent punctului, stafiei sau
¥ ’ 5 : AL s .
grupului de reincércare sau datoritd ambelor; grupului de reincarcare sau datorita ambelor;
2
o . < . 4.51.,,grup de reincarcare” - una sau mai multe statii
51.,,grup de reincarcare” Inseamna una sau mai multe N . . . e tibil
statii de reincarcare situate Intr-un anumit loc; de reincércare situate infr-un anumit loc; OHpEoE
H 2
. e ' A . . . . . | 4.52. ,, statie de reincarcare” - o instalatie fizica situata
52.,,statie de reincarcare” inseamna o instalatie fizica NN i o 4 ’ . C tibil
situati intr-un anumit loc. formati din unul sau intr-un anumit loc, formata din unul sau mai multe | L-0mpatibi
b A ~
. A - uncte de reincarcare;
mai multe puncte de reincarcare; P ’
.. I » < A 4.53. ,,serviciu de reincarcare” - vanzarea sau
53.,,serviciu de reincarcare” Inseamna vanzarea sau . : D . | C tibil
furnizarea de energie electrica, inclusiv servicii | LOmpatiol

furnizarea de energie electrica, inclusiv servicii
conexe, prin intermediul unui punct de reincarcare
accesibil publicului;

conexe, prin intermediul unui punct de reincarcare
accesibil publicului;




54.,sesiune de reincarcare” Inseamnd procesul

4.54. ,, sesiune de reincarcare” - procesul complet de

complet de reincircare a unui vehicul intr-un reincarcare a unui vehicul intr-un punct de | Compatibil
punct de refncircare accesibil publicului din reincarcare accesibil publicului din momentul in
momentul in care vehiculul este conectat pana la care vehiculul este conectat pand la momentul in
. . care vehiculul este deconectat;
momentul in care vehiculul este deconectat; ’
. . < .. 4.55. , realimentare ad-hoc” - un serviciu de
55.,realimentare ad-hoc” Inseamna un serviciu de 7 e o e tibil
realimentare achizitionat de un utilizator final f5ra realimentare achizitionat de un utilizator final fara | Lompatibi
a i necesar ca utilizatorul final respectiv si se a fi necesar ca utilizatorul final respectiv sa se
inregistreze, sa incheie un acord scris sau o relatie inregistreze, s incheie un acord scris sau o relatie
H 5 als .
comerciali cu operatorul punctului  de comercialdi cu  operatorul punctului de
realimentare respectiv care depaseste o simpla realimentare respectiv care depaseste o simpla
achizitionare a serviciului de reincireare: achizitionare a serviciului de reincarcare;
1 b
. N < . 4.56. ,,punct de realimentare” - o instalatie de

56.,,punct de realimentare” Inseamna o instalatie de P . | C tibil
realimentare  pentru  fumizarea oricdrui realimentare ~ pentru  furnizarea  oricdrui | LOmpatibi
combustibil lichid sau gazos, printr-o instalatie combustibil lichid sau gazos, printr-o instalatic

, | - e . .
fixa sau mobild, care poate realimenta un singur ﬁxa‘ sau mobqa, care poate re.ahmevnta Un smgur
vehicul, un singur tren, o singurd navi sam o vehicul, un singur tren, o singurd nava sau o

2 9 . ~ ~ ~.
singurd aeronava o data; singurd acronava o datd;
b
57 serviciu de realimentare cu  combustibil” 4.57. ,,serviciu de realimentare cu combustibil” - .
.%,nseamné vanzarea sau furnizarea oricarui vanzarea sau furnizarea oricarui combustibil | Compatibil
s o . . lichid sau gazos prin intermediul unui punct de
combustibil lichid sau gazos prin intermediul unui I ¢ & p'b'l blicului p
. o . . realimentare accesibil publicului;
punct de realimentare accesibil publicului; p ’

58 cesiune de realimentare cu combustibil” 4.58. , sesiune de realimentare cu combustibil” - .
.%’nseamné procesul complet de realimentare a unui procesul complet de realimentare a unui vehicul | Compatibil
vehicul fntr-un punct de realimentare accesibil intr-un punct de realimentare accesibil publicului
publicului din momentul in care vehiculul este din momentul in care vehiculul este conectat pana

A x . . la momentul in care vehiculul este deconectat;
conectat pand la momentul in care vehiculul este ’
deconectat;

59, statie de realimentare” inseamni o singurd 4.59. ,,statie de realimentare” - o singurd instalatie o
"i’nste,llatie fizica situata intr-un anumit loc, formata fizicd situatd intr-un anumit loc, formatd din unul | Compatibil

, . :
. ° . . sau mai multe puncte de realimentare;
din unul sau mai multe puncte de realimentare; p ’

60.,,autoritate de reglementare” inseamni o autoritate 4.60. ,,autoritate de reglementare” — Agentia o Notiunea a fost preluata

> Nationald pentru Reglementare in Energeticd | Compatibil | din art. 8 alin. 1) din

de reglementare desemnata de fiecare stat membru
in temeiul articolului 57 alineatul (1) din Directiva
(UE) 2019/944;

(ANRE), care conform art. 8 alin. 1) din Legea
174/2017 cu privire la energeticd si conform pct.

174/2017  cu
energetica:

Legea
privire la




2 din Regulamentul de organizare si functionare,
aprobat prin Hotdrarea Parlamentului nr.
334/2018, este investitd cu competente de
reglementare si de monitorizare a activitatilor din
sectoarele energeticii si din domeniul serviciului
public de alimentare cu apa si de canalizare.

Autoritatea investitd cu

competente de
reglementare  si  de
monitorizare a
activitatilor din
sectoarele energeticii

este Agentia Nationald
pentru Reglementare in
Energetica

61.,,energie din surse regenerabile” inseamna energie
din surse regenerabile in sensul definitiei de la
articolul 2 al doilea paragraf punctul 1 din
Directiva (UE) 2018/2001;

4.61. , energie din surse regenerabile” sau ,,energie

regenerabila” - energie din surse regenerabile
nefosile, respectiv energie eoliana, solara (solara
termica si solarda fotovoltaicd) si geotermala,
energie osmotica, energie ambientald, energia
mareelor, a valurilor si alte tipuri de energie a
oceanelor, energie hidroelectrica, biomasa, gaz de
depozit, gaz provenit din instalatiile de epurare a
apelor uzate si biogaz;

Compatibil

Notiunea a fost preluata
din art. 2 al doilea
paragraf punctul 1 din
Directiva

(UE) 2018/2001:
,energie din  surse
regenerabile” sau
,,energie regenerabila” -
energie din surse
regenerabile  nefosile,
respectiv energie eoliana,
solara (solard termica si
solara fotovoltaicd) si
geotermala, energie
osmotica, energie
ambientala, energia
mareelor, a valurilor si
alte tipuri de energie a
oceanelor, energie
hidroelectrica, biomasa,
gaz de depozit, gaz
provenit din instalatiile
de epurare a apelor uzate
si biogaz;

2 A

62.,,nava de pasageri de tip Ro-Ro” inseamna o nava
echipatd cu dispozitive care permit imbarcarea si
debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe
propriile roti si care transportd mai mult de 12
pasagerti;

4.62. ,,nava de pasageri de tip Ro-Ro” - o nava

echipatd cu dispozitive care permit imbarcarea si
debarcarea vehiculelor rutiere sau feroviare pe
propriile roti si care transportd mai mult de 12
pasageri;

Compatibil




=%

63.,,zona de parcare sigura si securizatd” ITnseamna o

4.63. ,,zona de parcare sigura si securizata’ - 0 zona

Jond de parcare accesibili conducatorilor auto de parcare accesibild conducitorilor auto care | Compatibil | Adaptat statutului actual
care transportd marfuri sau pasageri, care a fost transportd mérfuri sau pasageri, care dupa al Republicii Moldova
certificatd in conformitate cu Regulamentul aEderareav Rep lflvbhcilt. ﬁMgldiO va nlt? rm[iin;unea
delegat (UE) 2022/1012 al Comisiei (*'); wopefia, va U CRILLAGaE I o e o
gat (UE) % cerintele Regulamentului delegat (UE) 2022/1012
al Comisiei Europene;
. . . » | 4.64. , alimentarea cu energie electrica de la mal” -
64.,,alimentarea cu energie electrica de la mal . ) . | c ibil
inseamna furnizarea de energie electricd de la mal fumizarea de energie electricd de la mal prin | Compatibi
. . © snerg . intermediul unei interfete fixe sau mobile
prin intermediul unei interfete fixe sau mobile } N o
standardizate catre navele maritime sau navele de standardizate catre navele maritime sau navele de
e . navigatie interioard amarate la cheu;
navigatie interioara amarate la cheu; ’
N . . s - . 4.65. , reincarcare inteligenta” - operatiune de
65.,reincarcare inteligenta” Inseamna o operatiune de . . - VNN e tibil
refncircare in cazul cireia intensitatea energiei reincarcare in cazul careia intensitatea energiei | LOmMpatibl
electrice furnizate bateriei este ajustatd in timp clectrice furnizate bateriei este ajustatd in timp
. " o o . real, pe baza informatiilor primite prin
real, pe baza informatiilor primite prin intermediul . . TS ;
comunicatiilor electronice: intermediul comunicatiilor electronice;
TN - .~ « | 4.66. , date statice” - date care nu se modifica frecvent
66.,,date statice” Tnseamna date care nu se modifica R C tibil
frecvent sau Tn mod regulat; sau in mod regulat; Ompatidl
< . < < | 4.67. , reteaua globala TEN-T” - reteaua globala Notiunea a fost preluata
67.,reteaua globala TEN-T” Inseamna o retea globala e } G o . . .
. & wea g cuprinde toate infrastructurile de transport | Compatibil | din art. 6 alin. 2) din

in intelesul articolului 9 din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013;

existente si planificate ale retelei transeuropene de
transport, precum si mdsuri de promovare a
utilizarii eficiente si durabile din punct de vedere
social si ecologic a acestei infrastructuri.

Regulamentul
nr. 1315/2013:
, reteaua globala TEN-

(UE)

T” - retea globala
cuprinde toate
infrastructurile de
transport  existente i
planificate ale retelei
transeuropene de
transport, precum  si

masuri de promovare a
utilizarii  eficiente  si
durabile din punct de
vedere social si ecologic
a acestei infrastructuri.



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32023R1804#ntr30-L_2023234RO.01000101-E0030

68.,reteaua centrala TEN-T” inseamnd o retea
centraldi 1n  intelesul articolului 38  din
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

4.68. , reteaua centrala TEN-T” - reteaua centrala
cuprinde acele parti ale retelei globale cu cea mai
mare importantd strategicd pentru realizarea
obiectivelor de dezvoltare a retelei transeuropene
de transport.

Compatibil

Notiunea a fost preluata
din art. 6 alin. 3) din
Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013:

,reteaua centrala TEN-
T” - reteaua centrald
cuprinde acele parti ale
retelei globale cu cea mai
mare importanta
strategica pentru
realizarea obiectivelor de
dezvoltare a  retelei
transeuropene de
transport.

69.,,port interior din reteaua centrald TEN-T sau port
interior din reteaua globala TEN-T” inseamna un
port situat pe cai navigabile interioare din reteaua
centrald TEN-T sau din reteaua globald TEN-T,
astfel cum sunt enumerate si clasificate in anexa II
la Regulamentul (UE) nr. 1315/2013;

4.69. ,,port interior din reteaua centrala TEN-T sau
port interior din reteaua globala TEN-T” - un port
situat pe cai navigabile interioare din reteaua
centrald TEN-T sau din reteaua globala TEN-T,
care transbordeaza anual un volum de marfuri de
peste 500 000 de tone, iar volumul total al
marfurilor transbordate se bazeaza pe cea mai
recentd medie pe trei ani disponibild, pe baza
statisticilor publicate Biroul National de Statistica
si de Eurostat;

Compatibil

Notiunea a fost preluata
din Regulamentul (UE)
nr. 1315/2013:

,port  interior  din
reteaua centrala TEN-T
sau port interior din
reteaua globala TEN-T”
- un port situat pe cai
navigabile interioare din
reteaua centrala TEN-T
sau din reteaua globala
TEN-T, care
transbordeaza anual un
volum de marfuri de
peste 500 000 de tone, iar
volumul total al
marfurilor transbordate
se bazeazd pe cea mai
recentd medie pe trei ani
disponibild, pe baza
statisticilor publicate
Biroul  National de
Statistica si de Eurostat;




70.,,port maritim din reteaua centrald TEN-T sau port

4.70. ,,port maritim din reteaua centrala TEN-T sau

Notiunea a fost preluata

definitiei de la articolul 3 din

Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

litera (p)

transeuropene de transport de pasageri si de
marfd, de exemplu porturi, inclusiv terminale

maritim din reteaua globald TEN-T” inseamni un port mar'it'im din reteaua globala TEN-T” - un Compatibil | din Regulamentul (UE)
port maritim din reteaua centrali TEN-T sau din port maritim din reteaua centrald TEN-T sau din nr. 1315/2013:
reteaua globald TEN-T, astfel cum sunt enumerate reteaua globalévTEI\.I—T, care transbordeaza angal ., port maritiiza din
si clasificate in anexa Il la Regulamentul (UE) un volum de marfuri de pes‘Fe 500 000 de tone, iar reteaua centrala TEN-T
I’ll‘. 1315/2013- volumul total al marfurilor transbordate se sau port maritim din
’ bazeaza pe cea mai recentd medie pe trei ani reteaua globala  TEN-
disponibild, pe baza statisticilor publicate Biroul T” - un port maritim din
National de Statistica si de Eurostat; reteaua centrala TEN-T
sau din reteaua globala
TEN-T, care
transbordeaza anual un
volum de marfuri de
peste 500 000 de tone, iar
volumul total al
marfurilor transbordate
se bazeaza pe cea mai
recentd medie pe trei ani
disponibild, pe baza
statisticilor publicate
Biroul = National de
Statistica si de Eurostat;
71.,operator de transport si de sistem” inseamnd un 4'71}” operator al  sistemului . fz’e transport” - o Np‘giunea a fost preluatcé
operator de transpo it si de sistem in sensul 1ntr‘epr1ndere e‘lec‘troe.nergetlca. care dpsfé@ara Compatibil | din Legea 164/2025 prin
definitiei de la articolul 2 punctul 35 din Directiva activitatea de distributie a energiei electrlce.g,l care care  a fost transpusa
(UE) 2019/944- raspunde de exploatarea, intretinerea, Directiva UE) 2019/944
’ modernizarea, inclusiv retehnologizarea, si, daca
este necesar, de dezvoltarea retelelor electrice de
distributie Intr-o anumitd zona si, dupd caz, a
interconexiunilor acestora cu alte sisteme, precum
si de asigurarea capacitatii retelelor electrice de
distributie de a satisface pe termen lung un nivel
rezonabil al cererii de prestare a serviciului de
distributie a energiei electrice;
79 _nod urban” inseamnd un nod urban in sensul 4.72., nod urban’ - o zona urbana unde elemente ale o Notiunea a fost preluata
p infrastructurii de transport din cadrul retelei | Compatibil | din art. 3 lit. (p) din

Regulamentul
nr. 1315/2013:

(UE)




pentru pasageri, aeroporturi, gari feroviare,
terminale de autobuz si terminale multimodale de
marfa amplasate in interiorul sau in apropierea
zonei urbane, sunt conectate la alte elemente ale
infrastructurii respective si la infrastructura
aferenta traficului regional si local, inclusiv la
infrastructura pentru modurile active de transport;

,nod urban” - o zona
urband unde elemente ale
infrastructurii de

transport din  cadrul
retelei transeuropene de
transport de pasageri si
de marfa, de exemplu

porturi, inclusiv
terminale pentru
pasageri, aeroporturi,

gari feroviare, terminale
de autobuz si terminale
multimodale de marfa
amplasate in interiorul
sau in apropierea zonei
urbane, sunt conectate la
alte elemente ale
infrastructurii respective
si la  infrastructura
aferenta traficului
regional si local, inclusiv
la infrastructura pentru
modurile  active  de
transport;

4.73. ,,IDRO”- (Identificare Digitala pentru
Reglementarea Operatorilor) este un cod unic atribuit
operatorilor de catre ANRE care emite si gestioneaza
coduri unice de identificare (,,ID codes”) pentru
entitatile/operatorii de statii de incarcare/realimentare
sau furnizori de servicii de mobilitate.

Articolul 3

Obiective pentru infrastructura de reincarcare
destinata vehiculelor electrice usoare

Capitolul 3

Obiective pentru infrastructura de reincarcare
destinata vehiculelor electrice usoare

(1) Statele membre se asigurd ca pe teritoriul lor
sunt instalate statii de reincarcare pentru vehicule

5. Organul central de specialitate Tn domeniul
infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societatii

Compatibil




electrice usoare accesibile publicului, intr-un mod
proportional cu gradul de utilizare al vehiculelor
electrice usoare si ca acestea furnizeaza o putere
suficienta de iesire pentru respectivele vehicule.

In acest scop, statele membre se asigurd ci, la
sfarsitul incepand cu 2024,
indeplinite cumulativ urmatoarele obiective privind
puterea de iesire:

fiecarui an, sunt

(a) pentru fiecare vehicul electric usor cu baterie
inmatriculat pe teritoriul lor, este furnizata o putere
de iesire totald de cel putin 1,3 kW prin intermediul
unor statii de reincarcare accesibile publicului; si

( b) pentru fiecare vehicul electric hibrid reincarcabil
usor Inmatriculat pe teritoriul lor, este furnizatd o
putere de iesire totala de cel putin 0,80 kW prin
intermediul unor statii de reincarcare accesibile
publicului.

pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor”,
asigurd instalarea pe teritoriul tirii a statiilor de
reincarcare pentru vehicule electrice usoare accesibile
publicului, intr-un mod proportional cu gradul de
utilizare al vehiculelor electrice usoare si cd acestea
furnizeazd o putere suficientd de iesire pentru
respectivele vehicule. In acest scop, organul central de
specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin
intermediul Societatii pe Actiuni ,,Administratia
Nationald a Drumurilor”, se asigura ca, la sfarsitul
fiecarui an, sunt indeplinite cumulativ urmatoarele
obiective privind puterea de iesire:

5.1. pentru fiecare vehicul electric usor cu baterie
inmatriculat pe teritoriul Republicii Moldova, este
furnizata o putere de iesire totala de cel putin 1,3 kW
prin intermediul unor statii de reincarcare accesibile
publicului; si

5.2. pentru fiecare vehicul electric hibrid reincarcabil
usor Tnmatriculat in Republica Moldova, este furnizata
o putere de iesire totala de cel putin 0,80 kW prin
intermediul unor statii de reincdrcare accesibile
publicului.

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(2) Atunci cand ponderea vehiculelor electrice
usoare cu baterie din totalul parcului de vehicule
usoare inmatriculate pe teritoriul unui stat membru
atinge cel putin 15 %, iar statul membru respectiv
demonstreaza ca punerea in aplicare a cerintelor
prevazute la alineatul (1) al doilea paragraf are efecte
negative in acel stat membru prin descurajarea
investitiilor private si nu mai este justificatd, acesta
poate prezenta Comisiei o cerere motivatda de
autorizare a aplicarii unor cerinte reduse in ceea ce
priveste nivelul puterii totale de iesire sau a incetarii
aplicdrii unor asemenea cerinte.

6. Atunci cand dupa aderarea Republicii Moldova la
Uniunea Europend ponderea vehiculelor electrice
usoare cu baterie din totalul parcului de vehicule usoare
inmatriculate in Republica Moldova va atinge cel putin
15% si se va demonstra cd punerea in aplicare a
cerintelor prevazute la pct. 3.2. are efecte negative prin
descurajarea investitiilor private si nu mai este
justificata, organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor va putea prezenta Comisiei
Europene o cerere motivata de autorizare a aplicarii
unor cerinte reduse in ceea ce priveste nivelul puterii
totale de iesire sau a incetarii aplicarii unor asemenea
cerinte.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




(3) In termen de sase luni de la primirea unei cereri

Prevederi netranspuse

Prevederi
motivate, transmise in temeiul alineatului (2), UE
Comisia adopta o decizie motivata in fiecare caz. neaplicabile.
7. Organul central de specialitate in domeniul Compatibil | Adaptat statutului actual

(4) Statele membre asigura o acoperire minima a
punctelor de reincarcare accesibile publicului,
destinate vehiculelor electrice usoare, situate in
reteaua rutierd de pe teritoriul lor.

In acest scop, statele membre se asigura ca:

(a) de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului, destinate
vehiculelor electrice usoare, la o distantd maxima de
60 km intre ele si care indeplinesc urmatoarele
cerinte:

(1) pand la 31 decembrie 2025, fiecare grup de
reincdrcare furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 400 kW si include cel putin un punct de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

(11) pana la 31 decembrie 2027, fiecare grup de
reincdrcare furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 600 kW si include cel putin doua puncte de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

( b) de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului, destinate
vehiculelor electrice usoare, la o distantd maxima
de 60 km intre ele si care indeplinesc urmatoarele
cerinte:

infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societatii
pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor”,
asigurd o acoperire minima a punctelor de reincarcare
accesibile publicului, destinate vehiculelor electrice
usoare, situate in reteaua rutiera de pe teritoriul tarii.

In acest scop, se asigura ca:

7.1. de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de
reincarcare  accesibile  publicului,  destinate
vehiculelor electrice usoare, la o distantd maxima de
60 km intre ele si care indeplinesc urmatoarele
cerinte:

7.1.1. pana la 31 decembrie 2030, fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel putin
400 kW si include cel putin un punct de reincarcare
cu o putere de iesire individuald de cel putin
150 kW;

7.1.2. pana la 31 decembrie 2035 fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel putin
600 kW si include cel putin doud puncte de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

7.2. de-a lungul retelei rutiere globale TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de
reincdrcare  accesibile  publicului,  destinate
vehiculelor electrice usoare, la o distantd maxima de

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse




(1) pana la 31 decembrie 2027, de-a lungul a cel
putin 50 % din lungimea retelei rutiere globale
TEN-T, fiecare grup de reincarcare furnizeaza o
putere de iesire de cel putin 300 kW si include cel
putin un punct de reincarcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 150 kW;

(11) pana la 31 decembrie 2030, fiecare grup de
reincdrcare furnizeazd o putere de iesire de cel
putin 300 kW si include cel putin un punct de
relncdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

( iii) pand la 31 decembrie 2035, fiecare grup de
reincdrcare furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 600 kW si include cel putin doud puncte de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW.

60 km intre ele si care indeplinesc urmatoarele
cerinte:

7.2.1. pana la 31 decembrie 2035, de-a lungul a cel
putin 50 % din lungimea retelei rutiere globale
TEN-T, fiecare grup de reincércare furnizeaza o
putere de iesire de cel putin 300 kW si include cel
putin un punct de reincércare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 150 kW;

7.2.2. pana la 31 decembrie 2040, fiecare grup de
reincdrcare furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 300 kW si include cel putin un punct de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW;

7.2.3. pana la 31 decembrie 2045, fiecare grup de
reincarcare furnizeazd o putere de iesire de cel
putin 600 kW si include cel putin doud puncte de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 150 kW.

pana la 31 decembrie 2040;
si
13.3. Finalizarea

unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

(5) Calcularea procentului din lungimea retelei | 8. Calcularea procentului din lungimea retelei rutiere
rutiere globale TEN-T mentionat la alineatul (4) | globale TEN-T mentionat la pct. 5.2.1. se bazeaza pe
litera (b) punctul (i) se bazeaza pe urmadtoarele | urmdtoarele elemente:

elemente:

Compatibil

(a) pentru calcularea numitorului: lungimea totala a
retelei rutiere globale TEN-T pe teritoriul statului

8.1. pentru calcularea numitorului: lungimea totala a
membru;

retelei rutiere globale TEN-T pe teritoriul tarii;
(b) pentru calcularea numaratorului: lungimea
cumulatd a tronsoanelor retelei rutiere globale 8.2. pentru calcularea numaratorului: lungimea
TEN-T dintre doua grupuri de reincarcare | cumulatd a tronsoanelor retelei rutiere globale TEN-
accesibile publicului destinate vehiculelor electrice | T dintre doud grupuri de reincarcare accesibile
usoare care indeplinesc cerintele prevazute la | publicului destinate vehiculelor electrice usoare care
alineatul (4) litera (b) punctul (i), excluzand orice | indeplinesc cerintele previzute la pct. 5.2.1.,
tronson al retelei rutiere globale TEN-T dintre doud | excluzand orice tronson al retelei rutiere globale
din aceste grupuri de reincarcare care se afld la o | TEN-T dintre doud din aceste grupuri de reincarcare
distantd mai mare de 60 km unul de celalalt.




care se afla la o distantd mai mare de 60 km unul de
celalalt.

(6) Un singur grup de reincarcare accesibil
publicului destinat vehiculelor electrice usoare poate
fi instalat de-a lungul retelei rutiere TEN-T pentru

ambele directii de deplasare, cu conditia ca:

(a) grupul de reincarcare respectiv sa fie usor
accesibil din ambele directii de deplasare;

(b) grupul de reincarcare respectiv sa fie semnalizat
corespunzator; si

(c) cerintele stabilite la alineatul (4) In ceea ce
priveste distanta maxima dintre grupurile de
reincarcare, puterea de iesire totald a grupului de
reincdrcare, numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor de reincarcare unice
aplicabile pentru o singura directie de deplasare sa
fie respectate pentru ambele directii de deplasare.

9. Un singur grup de reincarcare accesibil publicului
destinat vehiculelor electrice usoare poate fi instalat
de-a lungul retelei rutiere TEN-T pentru ambele
directii de deplasare, cu conditia ca:

9.1. grupul de reincédrcare respectiv sd fie usor
accesibil din ambele directii de deplasare;

9.2. grupul de reincarcare respectiv sa fie semnalizat
corespunzator; si

9.3 cerintele stabilite la pct. 7.2. in ceea ce priveste
distanta maxima dintre grupurile de reincércare,
puterea de iesire totald a grupului de reincarcare,
numarul de puncte de reincarcare si puterea de iesire
a punctelor de reincarcare unice aplicabile pentru o
singura directie de deplasare sa fie respectate pentru
ambele directii de deplasare.

Compatibil

(7) Prin derogare de la alineatul (4) de la prezentul
articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu
un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 8 500 de
vehicule usoare si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomica, statele membre pot prevedea ca un
grup de reincarcare accesibil publicului destinat
vehiculelor electrice usoare sd deserveasca ambele
directii de deplasare, cu conditia ca cerintele
prevazute la alineatul (4) de la prezentul articol sa fie
indeplinite in ceea ce priveste distanta maxima dintre
grupurile de reincarcare, puterea de iesire totala a
grupului de reincarcare, numarul de puncte de
reincarcare si puterea de iesire a punctelor unice de
reincarcare aplicabile pentru o singura directie de

10. Prin derogare de la pct. 7.2. din prezentul
regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T
cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 8 500
de vehicule usoare si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomicd, statele membre pot prevedea ca un
grup de reincarcare accesibil publicului destinat
vehiculelor electrice usoare sa deserveasca ambele
directii de deplasare, cu conditia ca cerintele prevazute
la pct. 7.2. din prezentul regulament sa fie indeplinite
in ceea ce priveste distanta maxima dintre grupurile de
reincarcare, puterea de iesire totald a grupului de
reincarcare, numadrul de puncte de reincdrcare si
puterea de iesire a punctelor unice de reincarcare
aplicabile pentru o singura directie de deplasare, si ca

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




deplasare, si ca grupul de reincarcare respectiv sa fie
usor accesibil din ambele directii de deplasare si sa
fie semnalizat In mod adecvat. Statele membre
instiinteaza Comisia cu privire la toate cazurile in
care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul
alineat. Statele membre reexamineaza aceste cazuri o
data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

grupul de reincarcare respectiv sa fie usor accesibil din
ambele directii de deplasare si sa fie semnalizat in mod
Dupa aderarea Republicii Moldova la
Uniunea Europena, organul central de specialitate in
domeniul
Comisia Europeana cu privire la toate cazurile in care
au facut uz de derogarea mentionatd la prezentul
alineat. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o
data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

adecvat.

infrastructurii  drumurilor va instiinta

(8) Prin derogare de la alineatul (4) de la prezentul
articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu
un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 8 500 de
vehicule usoare si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomicd, statele membre pot reduce cu pana
la 50 % puterea de iesire totald a unui grup de
reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor
usoare, necesard in temeiul alineatului (4) de la
prezentul articol, cu conditia ca grupul de reincarcare
respectiv. sa deserveascd o singurd directie de
deplasare si ca cerintele prevazute la alineatul (4) de
la prezentul articol in ceea ce priveste distanta
maxima dintre grupurile de reincarcare, numarul de
puncte de reincarcare si puterea de iesire a punctelor
de reincarcare unice sa fie respectate. Statele membre
instiinteaza Comisia cu privire la toate cazurile In
care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul
alineat. Statele membre reexamineaza aceste cazuri o
data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

11. Prin derogare de la pct. 7.2. din prezentul
regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T
cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 8 500
de vehicule usoare si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomica, poate fi redusd cu pand la 50 %
puterea de iesire totald a unui grup de reincarcare
accesibil publicului destinat vehiculelor usoare,
necesara in temeiul pct. 7.2. de la prezentul capitol, cu
conditia ca grupul de relncdrcare respectiv sd
deserveasca o singurd directie de deplasare si ca
cerintele prevazute in prezentul capitol in ceea ce
priveste distanta maxima dintre grupurile de
reincarcare, numdrul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor de reincarcare unice sa fie
respectate. Dupd aderarea Republicii Moldova la
Uniunea Europend, organul central de specialitate n
domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta
Comisia Europena cu privire la toate cazurile in care au
facut uz de derogarea mentionatd la prezentul punct.
Organul central de specialitate 1n domeniul
infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o
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datd la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

(9) Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta
maxima de 60 km dintre grupurile de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor usoare,
prevazuta la alineatul (4) literele (a) si(b) de la
prezentul articol, statele membre pot permite o
distanta mai mare, de pana la 100 km, pentru astfel de
grupuri de reincarcare de-a lungul drumurilor retelei
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total de mai
putin de 3 000 de vehicule usoare, cu conditia ca
distanta dintre punctele de reincarcare sa fie
semnalizata Statele membre
instiinteazd Comisia cu privire la toate cazurile in
care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul
alineat. Statele membre reexamineaza aceste cazuri o
data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

in mod adecvat.

12. Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta
maxima de 60 km dintre grupurile de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor usoare,
prevazuta la pct. 7.2. din prezentul regulament, poate fi
permisa o distanta mai mare, de pana la 100 km, pentru
astfel de grupuri de reincarcare de-a lungul drumurilor
retelei TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total de
mai putin de 3 000 de vehicule usoare, cu conditia ca
distanta dintre punctele de
semnalizata in mod adecvat. Dupa aderarea Republicii
Moldova la Uniunea Europena, organul central de
specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va
ingtiinta Comisia Europena cu privire la toate cazurile
in care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul
alineat. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o
datd la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

reincarcare sa fie
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(10) Daca un stat membru a notificat Comisiei un
caz in care a facut uz de o derogare mentionata la
alineatul (7), cerintele prevazute la alineatul (4)
literele (a) si (b) in ceea ce priveste distanta maxima
dintre grupurile de reincdrcare se considera ca fiind
indeplinite.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile.

(11) Statele membre Iinvecinate se asigura ca
distantele maxime mentionate la alineatul (4)
literele (a) si (b) nu sunt depasite pentru tronsoanele
transfrontaliere din reteaua rutiera centrala TEN-T si
din reteaua rutiera globala TEN-T.

13.  Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societatii
pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor” se
asigura ca distantele maxime mentionate la pct. 7.2. nu
sunt depdsite pentru tronsoanele transfrontaliere din
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reteaua rutiera centrald TEN-T si din reteaua rutiera
globala TEN-T.

Articolul 4

Obiective pentru infrastructura de reinciarcare
destinata vehiculelor electrice grele

(1) Statele membre asigura o acoperire minima a
punctelor de accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele de pe teritoriul
lor.

reincarcare

In acest scop, statele membre se asigura ca:

(a) pana la 31 decembrie 2025, de-a lungul a cel
putin 15 % din lungimea retelei rutiere TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului, destinate
vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel putin
1400 kW si include cel putin un punct de
reincdrcare cu o putere de iesire individuald de cel
putin 350 kW;

(b) pana la 31 decembrie 2027, de-a lungul a cel
putin 50 % din totalul retelei rutiere TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri
de reincarcare accesibile publicului destinate
vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare:

(1) situat de-a lungul retelei rutiere centrale TEN-
T furnizeazd o putere de iesire de cel putin
2 800 kW si include cel putin doua puncte de

Capitolul 4

Obiective pentru infrastructura de reincarcare
destinata vehiculelor electrice grele

14. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societatii
pe Actiuni ,,Administratia Nationald a Drumurilor”
asigurd o acoperire minima a punctelor de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele de pe teritoriul lor.

In acest scop, se asigura ca:

14.1. pana la 31 decembrie 2028, de-a lungul a cel
putin 15 % din lungimea retelei rutiere TEN-T, In
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de
reincarcare  accesibile  publicului,  destinate
vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel putin
1400 kW si include cel putin un punct de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

14.2. pana la 31 decembrie 2030, de-a lungul a cel
putin 50 % din totalul retelei rutiere TEN-T, in
fiecare directie de deplasare sunt instalate grupuri de
reincarcare  accesibile  publicului  destinate
vehiculelor electrice grele, iar fiecare grup de
reincarcare:

14.2.1. situat de-a lungul retelei rutiere centrale
TEN-T furnizeaza o putere de iesire de cel putin
2800 kW si include cel putin doud puncte de
reincarcare cu o putere de iesire individuald de cel
putin 350 kW;
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Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pana la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si




reincarcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

(11) situat de-a lungul retelei rutiere globale TEN-
T furnizeazd o putere de iesire de cel putin
1400 kW si include cel putin un punct de
reincdrcare cu o putere de iesire individuala de cel
putin 350 kW;

(c) pana la 31 decembrie 2030, de-a lungul retelei
rutiere centrale TEN-T, in fiecare directie de
deplasare sunt instalate grupuri de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele, la o distantd maxima de 60 km intre ele, iar
fiecare grup de reincarcare furnizeaza o putere de
iesire de cel putin 3 600 kW si include cel putin
doud puncte de reincdrcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 350 kW;

(d) pana la 31 decembrie 2030, de-a lungul retelei
rutiere globale TEN-T, in fiecare directie de
deplasare sunt instalate grupuri de reincarcare
accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele, situate la o distanta maxima de 100 km intre
ele, iar fiecare grup de reincarcare furnizeaza o
putere de iesire de cel putin 1 500 kW si include cel
putin un punct de reincarcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 350 kW;

(e) pana la 31 decembrie 2027, in fiecare zona de
parcare sigurd si securizatd, sunt instalate cel putin
doud statii de reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor grele electrice, cu o putere de
iesire individuala de cel putin 100 kW;

(f) pana la 31 decembrie 2030, in fiecare zonad de
parcare sigurd si securizata, sunt instalate cel putin

14.2.2. situat de-a lungul retelei rutiere globale TEN-
T furnizeaza o putere de iesire de cel putin 1 400 kW
si include cel putin un punct de reincércare cu o
putere de iesire individuala de cel putin 350 kW;

12.3. pana la 31 decembrie 2032, de-a lungul retelei
rutiere centrale TEN-T, in fiecare directie de deplasare
sunt instalate grupuri de relncdrcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, la o
distantd maxima de 60 km intre ele, iar fiecare grup de
reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel putin
3600kW si include cel putin doua puncte de
reincarcare cu o putere de iesire individuala de cel putin
350 kW;

14.4. pana la 31 decembrie 2035, de-a lungul retelei
rutiere globale TEN-T, in fiecare directie de deplasare
sunt instalate grupuri de reincdrcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, situate
la o distantd maxima de 100 km intre ele, iar fiecare
grup de reincarcare furnizeaza o putere de iesire de cel
putin 1500 kW si include cel putin un punct de
reincarcare cu o putere de iesire individuald de cel
putin 350 kW;

14.5. pana la 31 decembrie 2030, in fiecare zona de
parcare sigurd si securizatd, sunt instalate cel putin
doud statii de reincdrcare accesibile publicului
destinate vehiculelor grele electrice, cu o putere de
iesire individuala de cel putin 100 kW;

14.6. pana la 31 decembrie 2032, in fiecare zona de
parcare sigurda si securizatd, sunt instalate cel putin

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.




patru statii de reincdrcare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele, cu o putere de
iesire individuala de cel putin 100 kW;

(g) pana la 31 decembrie 2025, in fiecare nod urban
sunt instalate puncte de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o
putere de iesire cumulatd de cel putin 900 kW,
furnizate de statii de reincdrcare cu o putere de
iesire individuala de cel putin 150 kW;

(h) pana la 31 decembrie 2030, in fiecare nod urban
sunt instalate puncte de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o
putere de iesire cumulata de cel putin 1 800 kW,
furnizate de statii de reincdrcare cu o putere de
iesire individuala de cel putin 150 kW.

patru statii de reincdrcare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele, cu o putere de
iesire individuala de cel putin 100 kW;

14.7. pana la 31 decembrie 2035, in fiecare nod
urban sunt instalate puncte de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o
putere de iesire cumulatd de cel putin 900 kW,
furnizate de statii de reincarcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 150 kW;

14.8. pana la 31 decembrie 2037, in fiecare nod urban
sunt instalate puncte de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele, cu o
putere de iesire cumulatd de cel putin 1 800 kW,
furnizate de statii de reincarcare cu o putere de iesire
individuala de cel putin 150 kW.

(2) Calcularea procentului din lungimea retelei
rutiere TEN-T mentionat la alineatul (1) literele (a)
si (b) se bazeaza pe urmatoarele elemente:

(a) pentru calcularea numitorului: lungimea totala a
retelei rutiere TEN-T pe teritoriul statului membru;

(b) pentru calcularea numaratorului: lungimea
cumulata a tronsoanelor retelei rutiere TEN-T
dintre doud grupuri de reincdrcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele care
indeplinesc cerintele prevazute la litera (a) sau,
respectiv, litera (b) de la alineatul (1), excluzand
orice tronson al retelei rutiere TEN-T dintre doua
din aceste grupuri de reincarcare care se afld la o
distantd mai mare de 120 km unul de cellalt.

14.9. Calcularea procentului din lungimea retelei
rutiere TEN-T mentionat la pct. 12.1. se bazeaza pe
urmatoarele elemente:

14.9.1. pentru calcularea numitorului: lungimea
totala a retelei rutiere TEN-T pe teritoriul
Republicii Moldova;

12.9.2. pentru calcularea numdratorului: lungimea
cumulatd a tronsoanelor retelei rutiere TEN-T
dintre doud grupuri de reincarcare accesibile
publicului destinate vehiculelor electrice grele care
indeplinesc cerintele prevazute la pct. 14.1 s1 14.2.,
excluzand orice tronson al retelei rutiere TEN-T
dintre doua din aceste grupuri de reincércare care
se afld la o distantd mai mare de 120 km unul de
celalalt.

Compatibil

(3) Un singur grup de reincarcare accesibil
publicului destinat vehiculelor grele electrice poate fi

15. Un singur grup de reincarcare accesibil publicului
destinat vehiculelor grele electrice poate fi instalat de-

Compatibil




instalat de-a lungul retelei rutiere TEN-T pentru
ambele directii de deplasare, cu conditia ca:

(a) grupul de reincarcare respectiv sa fie usor
accesibil din ambele directii de deplasare;

(b) grupul de reincarcare sa fie semnalizat in mod
adecvat; si

(c) cerintele stabilite la alineatul (1) in ceea ce
priveste distanta maximd dintre grupurile de
reincdrcare, puterea de iesire totald a grupului de
reincdrcare, numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor unice aplicabile pentru
o singurd directie de deplasare sa fie respectate
pentru ambele directii de deplasare.

a lungul retelei rutiere TEN-T pentru ambele directii de
deplasare, cu conditia ca:

15.1. grupul de reincarcare respectiv sa fie usor
accesibil din ambele directii de deplasare;

15.2. grupul de reincarcare sa fie semnalizat in mod
adecvat; si

15.3. cerintele stabilite la pct. 13.1. In ceea ce priveste
distanta maximd dintre grupurile de reincarcare,
puterea de iesire totald a grupului de reincarcare,
numarul de puncte de reincarcare si puterea de iesire a
punctelor unice aplicabile pentru o singura directie de
deplasare sa fie respectate pentru ambele directii de
deplasare.

(4) Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul
articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu
un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de
vehicule grele si dacd instalarea infrastructurii nu
poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomica, statele membre pot prevedea ca un
grup de reincarcare accesibil publicului destinat
vehiculelor electrice grele sa deserveasca ambele
directii de deplasare, cu conditia ca cerintele
prevazute la alineatul (1) de la prezentul articol sa fie
indeplinite in ceea ce priveste distanta maxima dintre
grupurile de reincarcare, puterea de iesire totalda a
grupului de reincarcare, numarul de puncte de
reincarcare si puterea de iesire a punctelor unice de
reincarcare aplicabile pentru o singura directie de
deplasare, si ca grupul de reincarcare respectiv sa fie
usor accesibil din ambele directii de deplasare si sa
fie semnalizat In mod adecvat. Statele membre
instiinteazd Comisia cu privire la toate cazurile in

16. Prin derogare de la pct. 13.1. din prezentul
regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T
cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000
de vehicule grele si dacd instalarea infrastructurii nu
poate fi justificatd in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomicd, se poate prevedea ca un grup de
reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor
electrice grele sa deserveascda ambele directii de
deplasare, cu conditia ca cerintele prevazute la pct.
13.1. de la prezentul capitol sa fie indeplinite in ceea ce
priveste distanta maxima dintre grupurile de
reincarcare, puterea de iesire totald a grupului de
reincarcare, numadrul de puncte de reincdrcare si
puterea de iesire a punctelor unice de reincarcare
aplicabile pentru o singura directie de deplasare, si ca
grupul de reincarcare respectiv sa fie usor accesibil din
ambele directii de deplasare si sa fie semnalizat in mod
adecvat. Dupa aderarea Republicii Moldova la
Uniunea Europend, organul central de specialitate in
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care au facut uz de derogarea mentionata la prezentul
alineat. Statele membre reexamineaza aceste cazuri o
data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

domeniul infrastructurii drumurilor va instiinta
Comisia Europena cu privire la toate cazurile in care au
facut uz de derogarea mentionata la prezentul punct.
Organul specialitate  in
infrastructurii drumurilor va reexamina aceste cazuri o
data la doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la capitolul 15.

central de domeniul

(5) Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul
articol, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T cu
un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000 de
vehicule grele si dacad instalarea infrastructurii nu
poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomica, statele membre pot reduce cu pana
la 50 % puterea de iesire totald a unui punct de
reincarcare accesibil publicului destinat vehiculelor
grele electrice, necesard 1n temeiul alineatului (1) de
la prezentul articol, cu conditia ca grupul de
reincarcare respectiv sa deserveascd o singurd
directie de deplasare si ca celelalte cerinte prevazute
la alineatul (1) de la prezentul articol in ceea ce
priveste distanta maxima dintre grupurile de
reincarcare, numarul de puncte de reincarcare si
puterea de iesire a punctelor de reincarcare unice sa
fie respectate. Statele membre instiinteazd Comisia
cu privire la toate cazurile In care au facut uz de
derogarea mentionatd la prezentul alineat. Statele
membre reexamineazad aceste cazuri o data la doi ani
in cadrul rapoartelor nationale privind progresele
inregistrate mentionate la articolul 15.

17.  Prin derogare de la pct. 13.1. din prezentul
regulament, de-a lungul drumurilor din reteaua TEN-T
cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de 2 000
de vehicule grele si daca instalarea infrastructurii nu
poate fi justificata in ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomicd, poate fi redusd cu pand la 50 %
puterea de iesire totald a unui punct de reincarcare
accesibil publicului destinat vehiculelor grele electrice,
necesara in temeiul pct. 13.1., cu conditia ca grupul de
reincarcare respectiv sd deserveasca o singura directie
de deplasare si ca celelalte cerinte prevdzute la
pct. 13.1. in ceea ce priveste distanta maxima dintre
grupurile de reincdrcare, numarul de puncte de
reincarcare si puterea de iesire a punctelor de
reincarcare unice sd fie respectate. Dupad aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europena, organul
central de specialitate Tn domeniul infrastructurii
drumurilor va instiinta Comisia Europena cu privire la
toate cazurile in care au facut uz de derogarea
mentionatd la prezentul punct. Organul central de
specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va
reexamina aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul
rapoartelor nationale privind progresele inregistrate
mentionate la capitolul 15.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(6) Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta
maxima de 60 km dintre grupurile de reincarcare

18. Prin derogare de la cerinta referitoare la distanta
maxima de 60 km dintre grupurile de reincarcare
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accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele, prevazuta la alineatul (1) litera(c) de la
prezentul articol, statele membre pot permite o
distanta mai mare, de pana la 100 km, pentru astfel de
grupuri de reincarcare de-a lungul drumurilor retelei
centrale TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total
de mai putin de 800 de vehicule grele, cu conditia ca
distanta dintre punctele de reincarcare sa fie
semnalizatd in mod Statele membre
instiinteaza Comisia cu privire la cazurile in care au
facut uz de derogarile mentionate la prezentul alineat.
Statele membre reexamineaza aceste cazuri o data la
doi ani in cadrul rapoartelor nationale privind
progresele inregistrate mentionate la articolul 15.

adecvat.

accesibile publicului destinate vehiculelor electrice
grele, prevazuta la pct. 13.1. din prezentul regulament,
se permite o distantd mai mare, de pana la 100 km,
pentru astfel de grupuri de reincarcare de-a lungul
drumurilor retelei centrale TEN-T cu un trafic zilnic
mediu anual total de mai putin de 800 de vehicule grele,
cu conditia ca distanta dintre punctele de reincarcare sa
fie semnalizata Tn mod adecvat. Dupa aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europend, organul
central de specialitate in domeniul infrastructurii
drumurilor va Instiinta Comisia Europena cu privire la
toate cazurile in care au facut uz de derogarea
mentionatd la prezentul punct. Organul central de
specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor va
reexamina aceste cazuri o datd la doi ani in cadrul
rapoartelor nationale privind progresele inregistrate
mentionate la capitolul 15.

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(7) Daca un stat membru a notificat Comisiei
un caz in care a facut uz de o derogare
mentionata la alineatul (6), cerinta prevazuta la
alineatul (1) litera(c) 1n ceea ce priveste
distanta maxima dintre grupurile de reincarcare
se considera ca fiind indeplinite.

19. Daca dupa aderarea Republicii Moldova la
Uniunea Europena, organul central de specialitate n
domeniul drumurilor
Comisiei Europene un caz in care a facut uz de o
derogare mentionatd la pct. 18., cerinta prevazuta la
pct. 13.1. in ceea ce priveste distanta maxima dintre
grupurile de reincdrcare se va considera ca fiind
indeplinite.

infrastructurii va notifica
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(8) Prin derogare de la cerintele previazute la
alineatul (1) literele (a), (b), (c) si(d) in ceea ce
priveste puterea de iesire totalda a grupurilor de
accesibile  publicului  destinate
vehiculelor electrice grele si de la cerinta prevazuta la
alineatul (1) litera (c) Tn ceea ce priveste distanta
maxima dintre aceste grupuri de reincarcare, Cipru
poate prezenta Comisiei o cerere motivatd de

reincarcare

Prevederi netranspuse
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autorizare pentru a aplica cerinte mai scazute in ceea
ce priveste nivelul de putere de iesire totala al
grupurilor de reincarcare accesibile publicului
destinate vehiculelor electrice grele sau pentru a
aplica o distantd maxima mai lunga, de pana la
100 km, 1intre aceste grupuri de reincarcare, ori
ambele, cu conditia ca o astfel de cerere, daca este
autorizatd, sd nu impiedice circulatia vehiculelor
electrice grele in statul membru respectiv.

In termen de sase luni de la primirea unei cereri
motivate prezentate In temeiul primului paragraf,
Comisia adoptd o decizie motivata in fiecare caz.
Orice autorizatie acordata Ciprului in temeiul unei
astfel de decizii este valabild pentru o perioada de
maximum patru ani. Dacd Ciprul doreste sa
prelungeasca valabilitatea autorizatiei, acesta poate
prezenta Comisiei o noud cerere motivata inainte de
expirarea autorizatiei.

(9) Pana la 31 decembrie 2030, statele membre
invecinate se asigura cd distantele maxime dintre
grupurile de reincarcare mentionate la alineatul (1)
literele (c) si (d) nu sunt depdsite pentru tronsoanele
transfrontaliere din reteaua rutierd centrala TEN-T si
din reteaua rutierd globalda TEN-T. Inaintea datei
respective se acordd o atentie deosebita tronsoanelor
transfrontaliere, iar statele membre invecinate depun
toate eforturile pentru a respecta distantele maxime
respective  in  momentul 1in care instaleaza
infrastructura de reincarcare de-a lungul tronsoanelor
transfrontaliere din reteaua rutiera TEN-T.

20. Pana la 31 decembrie 2035, organul central de
specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor, se
asigurd cd distantele maxime dintre grupurile de
reincarcare mentionate la pct. 13.1. nu sunt depdsite
pentru tronsoanele transfrontaliere din reteaua rutiera
centrald TEN-T si din reteaua rutiera globalda TEN-T.
Inaintea datei respective se acorda o atentie deosebita
tronsoanelor transfrontaliere si se depun toate eforturile
pentru a respecta distantele maxime respective in
momentul in care instaleaza infrastructura de
reincarcare de-a lungul tronsoanelor transfrontaliere
din reteaua rutiera TEN-T.
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Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
dacd nu se prevede altfel in
prezentul regulament,




segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

Articolul 5
Infrastructura de reincércare

(1) Operatorii punctelor de reincarcare ofera
utilizatorilor finali posibilitatea de a-si reincdrca
vehiculul electric ad-hoc la punctele de reincarcare
accesibile publicului pe care le exploateaza
respectivii operatori.

La punctele de reincarcare accesibile publicului
instalate incepand cu 13 aprilie 2024, reincdrcarea
ad-hoc este posibild folosind un instrument de plata
utilizat pe scard largia in Uniune. In acest scop,
operatorii punctelor de reincdrcare acceptd plati
electronice la punctele respective, prin terminale si
dispozitive utilizate pentru servicii de platd, inclusiv
cel putin unul dintre urmatoarele:

(a) cititoare de carduri de plat;

(b) dispozitive cu o functie contactless care permite
cel putin citirea cardurilor de plata;

(c) pentru punctele de reincarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire mai mica de 50 kW,
dispozitive care utilizeaza o conexiune la internet si

Capitolul 5
Infrastructura de reincércare

21. Operatorii punctelor de reincdrcare ofera
utilizatorilor finali posibilitatea de a-si reincérca
vehiculul electric ad-hoc la punctele de reincarcare
accesibile publicului pe care le exploateaza respectivii
operatori.

22. La punctele de reincarcare accesibile publicului,
reincarcarea ad-hoc este posibila folosind un
instrument de plata utilizat pe scara larga in Republiva
Moldova si tarile invecinate. In acest scop, operatorii
punctelor de reincarcare acceptd plati electronice la
punctele respective, prin terminale si dispozitive
utilizate pentru servicii de plata, inclusiv cel putin unul
dintre urmatoarele:

22.1. cititoare de carduri de plata;

22.2. dispozitive cu o functie contactless care permite
cel putin citirea cardurilor de plata;

22.3. pentru punctele de reincarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire mai mica de 50 kW,
dispozitive care utilizeaza o conexiune la internet si

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
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Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-




care permit operatiuni de platd securizate, precum
cele care genereaza un anumit cod de raspuns rapid.

Incepand cu 1 ianuarie 2027, operatorii punctelor de
reincarcare se asigura ca toate punctele de reincarcare
accesibile publicului exploatate de ei, cu o putere de
iesire mai mare sau egala cu 50 kW, instalate de-a
lungul retelei rutiere TEN-T sau instalate intr-o zona
de parcare sigurd si securizata, inclusiv punctele de
reincarcare instalate inainte de 13 aprilie 2024,
respecta cerintele prevazute la litera (a) sau (b).

Un singur terminal sau dispozitiv de platd mentionat
la al doilea paragraf poate deservi o serie de puncte
de reincarcare accesibile publicului dintr-un grup de
reincarcare.

Cerintele prevazute la prezentul alineat nu se aplica
punctelor de reincdrcare accesibile publicului care nu
necesitd efectuarea unei plati pentru serviciul de
reincarcare.

care permit operatiuni de platd securizate, precum cele
care genereaza un anumit cod de raspuns rapid.

23. Incepand cu 1 ianuarie 2030, operatorii punctelor
de reincarcare se asigura ca toate punctele de
reincarcare accesibile publicului exploatate de ei, cu o
putere de iesire mai mare sau egala cu 50 kW, instalate
de-a lungul retelei rutiere TEN-T sau instalate intr-o
zona de parcare sigura si securizata, inclusiv punctele
de reincarcare instalate nainte de 13 aprilie 2024,
respecta cerintele prevazute la pct. 22..

24. Un singur terminal sau dispozitiv de plata
mentionat la pct. 20. poate deservi o serie de puncte de
reincarcare accesibile publicului dintr-un grup de
reincarcare.

25. Cerintele prevazute la pct. 20 — 22 nu se aplica
punctelor de reincdrcare accesibile publicului care nu
necesitd efectuarea unei plati pentru serviciul de
reincarcare.

T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

(2) Atunci cand ofera autentificarea automata la un
punct de reincarcare accesibil publicului exploatat de
ei, operatorii punctelor de reincarcare se asigurd ca
utilizatorii finali au intotdeauna dreptul de a nu utiliza
autentificarea automata ci pot fie sa isi reincarce
vehiculul ad-hoc, astfel cum se prevede la
alineatul (1), fie sa utilizeze o altd solutie de
reincarcare bazatd pe contract oferitd la punctul de
reincarcare respectiv. Operatorii punctelor de
reincarcare prezintd in mod transparent optiunea
respectiva si o pun la dispozitia utilizatorului final
intr-un mod convenabil, la fiecare punct de
reincdrcare accesibil publicului exploatat de ei si in
care pun la dispozitie autentificarea automata.

26. Atunci cand oferd autentificarea automata la un
punct de reincarcare accesibil publicului exploatat de
ei, operatorii punctelor de reincarcare se asigura ca
utilizatorii finali au Intotdeauna dreptul de a nu utiliza
autentificarea automatd ci pot fie sa 1si reincarce
vehiculul ad-hoc, astfel cum se prevede la punctele 22
— 24, fie sa utilizeze o alta solutie de reincarcare bazata
pe contract oferita la punctul de reincércare respectiv.
Operatorii punctelor de reincarcare prezintd in mod
transparent optiunea respectiva si o pun la dispozitia
utilizatorului final intr-un mod convenabil, la fiecare
punct de reincarcare accesibil publicului exploatat de
el si in care pun la dispozitie autentificarea automata.

Compatibil




(3) Preturile practicate de operatorii punctelor de
reincarcare accesibile publicului trebuie sa fie
rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si
nediscriminatorii. Operatorii punctelor de reincarcare
accesibile publicului nu fac discrimindri, prin
preturile percepute, intre utilizatorii finali si furnizorii
de servicii de mobilitate, nici intre diferitii furnizori
de servicii de mobilitate. Cu toate acestea, nivelul
preturilor poate fi diferit, dar numai daca diferenta
este proportionald si motivata in mod obiectiv.

27. Preturile practicate de operatorii punctelor de
reincarcare accesibile publicului trebuie sd fie
rezonabile, usor si clar comparabile, transparente si
nediscriminatorii. Operatorii punctelor de reincarcare
accesibile publicului nu fac discriminari, prin preturile
percepute, intre utilizatorii finali si furnizorii de
servicii de mobilitate, nici intre diferitii furnizori de
servicii de mobilitate. Cu toate acestea, nivelul
preturilor poate fi diferit, dar numai daca diferenta este
proportionald si motivata in mod obiectiv.

Compatibil

(4) La punctele de reincarcare accesibile publicului
cu o putere de iesire mai mare sau egald cu 50 kW,
pretul ad-hoc perceput de operator se bazeaza pe
pretul per kWh pentru energia electrica furnizata. In
plus, operatorii acestor puncte de reincarcare pot
percepe o taxd de ocupare ca pret pe minut pentru a
descuraja ocuparea 1indelungatd a punctului de
reincarcare.

Operatorii  punctelor de relncarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire de cel putin 50 kW
afiseaza la statiile de reincarcare pretul ad-hoc per
kWh si orice eventuald taxa de ocupare exprimata in
pret pe minut, astfel incat informatiile respective sa
fie cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o
sesiune de reincarcare si sa se faciliteze compararea
preturilor.

Operatorii  punctelor de relncarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire mai mica de 50 kW
prezinta, la statiile de reincarcare exploatate de ei, in
mod clar si usor accesibil, informatiile privind pretul
ad-hoc, cu toate componentele sale de pret, astfel
incat respectivele informatii sd fie cunoscute de
utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune de

28. La punctele de reincarcare accesibile publicului
cu o putere de iesire mai mare sau egala cu 50 kW,
pretul ad-hoc perceput de operator se bazeaza pe pretul
per kWh pentru energia electrica furnizata. In plus,
operatorii acestor puncte de reincarcare pot percepe o
taxa de ocupare ca pret pe minut pentru a descuraja
ocuparea indelungata a punctului de reincarcare.

28.1. Operatorii punctelor de reincarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire de cel putin 50 kW
afiseaza la statiile de reincarcare pretul ad-hoc per kWh
si orice eventuala taxa de ocupare exprimata in pret pe
minut, astfel incit informatiile respective sa fie
cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o
sesiune de reincarcare si sa se faciliteze compararea
preturilor.

28.2. Operatorii punctelor de reincarcare accesibile
publicului cu o putere de iesire mai mica de 50 kW
prezintd, la statiile de reincarcare exploatate de ei, in
mod clar si usor accesibil, informatiile privind pretul
ad-hoc, cu toate componentele sale de pret, astfel incat
respectivele informatii sd fie cunoscute de utilizatorii
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reincarcare si sd se faciliteze compararea preturilor.
Componentele de pret aplicabile sunt prezentate in
urmatoarea ordine:

— pretul pe kWh;

— pretul pe minut;

—  pretul pe sesiune; si

— orice altd componenta a pretului aplicabila.

Primul si cel de al doilea paragraf se aplica tuturor
punctelor de reincarcare instalate incepand cu
13 aprilie 2024.

finali inainte de a initia o sesiune de reincarcare si sa se
faciliteze compararea preturilor.

28.3. Componentele de pret aplicabile sunt prezentate
in urmatoarea ordine:

28.3.1. pretul pe kWh;

28.3.2. pretul pe minut;

28.3.3. pretul pe sesiune; si

28.3.4. orice alta componenta a pretului aplicabila.

28.4. Prevederile pct. 28.1. - 28.3. se aplica tuturor
punctelor de reincarcare instalate.

(5) Preturile practicate de furnizorii de servicii de
mobilitate utilizatorilor finali trebuie sa fie
rezonabile, transparente si  nediscriminatorii.
Furnizorii de servicii de mobilitate pun la dispozitia
utilizatorilor finali, inainte de Tnceperea sesiunii de
reincarcare prevazute, toate informatiile privind
preturile specifice sesiunii respective de reincarcare,
prin mijloace electronice disponibile gratuit si larg
acceptate, facand o distinctie clard intre toate
componentele de pret, inclusiv intre costurile
aplicabile pentru serviciile de roaming electronic si
alte taxe sau tarife percepute de furnizorul de servicii
de mobilitate. Taxele trebuie sa fie rezonabile,
transparente i nediscriminatorii. Furnizorii de
servicii de mobilitate nu aplica tarife suplimentare
pentru serviciile transfrontaliere de roaming
electronic.

29. Preturile practicate de furnizorii de servicii de
mobilitate utilizatorilor finali trebuie sa fie rezonabile,
transparente si nediscriminatorii. Furnizorii de servicii
de mobilitate pun la dispozitia utilizatorilor finali,
inainte de inceperea sesiunii de reincdrcare prevazute,
toate informatiile privind preturile specifice sesiunii
respective de reincarcare, prin mijloace electronice
disponibile gratuit si larg acceptate, facand o distinctie
clara intre toate componentele de pret, inclusiv intre
costurile aplicabile pentru serviciile de roaming
electronic si alte taxe sau tarife percepute de furnizorul
de servicii de mobilitate. Taxele trebuie sd fie
rezonabile, transparente si nediscriminatorii. Furnizorii
de servicii de mobilitate nu aplica tarife suplimentare
pentru serviciile transfrontaliere de roaming electronic.

Compatibil

(6) Statele membre se asigura ca autoritatile lor
monitorizeaza periodic piata infrastructurilor de
special, ca
conformitatea operatorilor punctelor de reincarcare si

reincarcare si, 1n monitorizeaza

30. Organul central de specialitate in domeniul
transporturilor, se asigura ca institutiile subordonate
monitorizeaza periodic piata infrastructurilor de
reincarcare i, 1in special, c¢d@ monitorizeaza
conformitatea operatorilor punctelor de reincércare si a

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




a furnizorilor de servicii de mobilitate cu
alineatele (3) si(5). Statele membre urmaresc, de
asemenea, sa se asigure ca autoritatile lor
monitorizeaza  periodic practici
comerciale neloiale care afecteaza consumatorii.

eventualele

furnizorilor de servicii de mobilitate cu pct. 25. — 27..
Organul central de specialitate 1n domeniul
infrastructurii drumurilor, de asemenea, se asigura ca
autoritatile abilitate ale Statului monitorizeaza periodic
eventualele practici comerciale neloiale care afecteaza
consumatorii.

(7) Pana la 14 octombrie 2024, operatorii punctelor
de reincarcare se asigura ca toate punctele de
reincarcare accesibile publicului exploatate de ei sunt
puncte de reincarcare conectate digital.

31.  Operatorii punctelor de reincarcare se asigurd ca
toate punctele de reincarcare accesibile publicului
exploatate de ei sunt puncte de reincarcare conectate
digital.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(8) Operatorii de puncte de reincarcare se asigura ca
toate punctele de reincarcare accesibile publicului pe
care le exploateazd si care sunt construite dupa
13 aprilie 2024 sau renovate dupa 14 octombrie 2024
au o capacitate de reincarcare inteligenta.

32. Operatorii de puncte de reincarcare se asigura ca
toate punctele de reincarcare accesibile publicului pe
care le exploateaza si care sunt construite dupa
13 aprilie 2024 sau renovate dupa 14 octombrie 2024
au o capacitate de reincarcare inteligenta.

Compatibil

(9) Statele membre iau masurile necesare pentru a se
asigura ca in zonele de parcare si de odihnd de-a
lungul retelei rutiere TEN-T in care este instalata
infrastructura  pentru  combustibili  alternativi,
amplasarea exacta a infrastructurii  pentru
combustibili alternativi este semnalizata in mod
corespunzator.

33.  Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor, se asigura cd in zonele de
parcare si de odihna de-a lungul retelei rutiere TEN-T
in care este instalata infrastructura pentru combustibili
alternativi, amplasarea exactd a infrastructurii pentru
combustibili alternativi este semnalizatd in mod
corespunzator.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(10) Panala 14 aprilie 2025, operatorii punctelor de
reincarcare accesibile publicului se asigura ca toate
punctele de reincarcare cu curent continuu (CC)
accesibile publicului pe care le exploateaza sunt
echipate cu un cablu fix de reincarcare.

34. Operatorii punctelor de reincarcare accesibile
publicului se asigurd ca toate punctele de reincarcare
cu curent continuu (CC) accesibile publicului pe care
le exploateazd sunt echipate cu un cablu fix de
reincarcare.

Compatibil

(11) In cazul in care operatorul unui punct de
reincarcare nu este proprietarul punctului respectiv,
proprietarul pune la dispozitia operatorului, in
conformitate cu acordurile dintre acestia, un punct de
reincarcare cu caracteristici tehnice care sa permita

35. In cazul in care operatorul unui punct de
reincarcare nu este proprietarul punctului respectiv,
proprietarul pune la dispozitia operatorului, in
conformitate cu acordurile dintre acestia, un punct de
reincarcare cu caracteristici tehnice care sa permita
operatorului sd respecte obligatiile prevazute la
punctele 26.,31., 32, si 34. din prezentul regulament.

Compatibil




operatorului sa respecte obligatiile previzute la
alineatele (2), (7), (8) si (10).

Articolul 6

Obiective pentru infrastructura de realimentare
cu hidrogen a vehiculelor rutiere

(1) Statele membre se asigura ca, pe teritoriul lor, un
numar minim de statii de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului pana la
31 decembrie 2030.

sunt instalate

In acest scop, statele membre se asigurd ci, pani la
31 decembrie 2030, statiile de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului, concepute pentru o
capacitate minima cumulativa de 1 t/zi si echipate cu
un generator de cel putin 700 bari, sunt instalate la o
distanta maxima de 200 km intre ele de-a lungul
retelei centrale TEN-T.

Statele membre se asigurd ca, pana la 31 decembrie
2030, in fiecare nod urban este instalatd cel putin o
statie de realimentare cu hidrogen accesibild
publicului. Statele membre se asigura ca pentru astfel
de statii de realimentare se efectueazd o analiza
pentru a determina cea mai buna amplasare pentru
astfel de statii de realimentare, iar analiza respectiva
va evalua, in special, instalarea unor astfel de statii de
realimentare Tn noduri multimodale in care ar putea fi
furnizate si alte moduri de transport.

Statele membre stabilesc, in cadrele lor nationale de
politicad, o traiectorie liniara clara in vederea
indeplinirii obiectivelor pentru 2030, precum si un
obiectiv orientativ clar pentru 2027 care sa asigure o

Capitolul 6

Obiective pentru infrastructura de realimentare cu
hidrogen a vehiculelor rutiere

36. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societatii
pe Actiuni ,,Administratia Nationala a Drumurilor”
asigura ca pe teritoriul tarii sunt instalate un numar
minim de statii de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului pana la 31 decembrie 2040.

36.1. In acest scop, organul central de specialitate in
domeniul infrastructurii drumurilor, prin intermediul
Societdtii pe Actiuni ,,Administratia Nationald a
Drumurilor”, se asigura ca, pana la 31 decembrie 2040,
statiile de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului, concepute pentru o capacitate minima
cumulativa de 1 t/zi si echipate cu un generator de cel
putin 700 bari, sunt instalate la o distantd maxima de
200 km intre ele de-a lungul retelei centrale TEN-T.

36.2. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor, prin intermediul Societatii
pe Actiuni ,,Administratia Nationala a Drumurilor”, se
asigura cd, pana la 31 decembrie 2040, in fiecare nod
urban este instalata cel putin o statie de realimentare cu
hidrogen accesibila publicului. De asemenea, se
asigurd ca pentru astfel de statii de realimentare se
efectueaza o analizd pentru a determina cea mai buna
amplasare pentru astfel de statii de realimentare, iar
analiza respectiva va evalua, in special, instalarea unor
astfel de statii de realimentare in noduri multimodale in
care ar putea fi furnizate si alte moduri de transport.

36.3. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii drumurilor stabileste, in cadrele sale de
politici, o traiectorie liniara clard in vederea indeplinirii
obiectivelor pentru 2040, precum si un obiectiv
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Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pana la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.




acoperire suficientd a retelei centrale TEN-T cu
scopul de a raspunde cererii 1n crestere de pe piata.

orientativ clar pentru 2030 care sa asigure o acoperire
suficientd a retelei centrale TEN-T cu scopul de a
raspunde cererii in crestere de pe piata.

(2) Statele membre invecinate se asigura ca distanta
maxima mentionata la alineatul (1) al doilea paragraf
nu este depasitd pentru tronsoanele transfrontaliere
din reteaua centrald TEN-T.

37. Organul central de specialitate in domeniul
infrastructurii  drumurilor, se asigurd ca distanta
maxima mentionata la punctul 36.1. nu este depasita
pentru tronsoanele transfrontaliere cu statele invecinate
din reteaua centrala TEN-T.

Compatibil

Adaptat statutului
actual al Republicii
Moldova

(3) Operatorul unei statii de realimentare accesibile
publicului sau, in cazul in care operatorul nu este
proprietarul, proprietarul statiei
conformitate cu acordurile dintre acestia, se asigura
ca statia este proiectatd sa deserveasca vehiculele
usoare si grele.

respective  in

38. Operatorul unei statii de realimentare accesibile
publicului sau, in cazul in care operatorul nu este
proprietarul, proprietarul statiei respective in
conformitate cu acordurile dintre acestia, se asigura ca
statia este proiectata sa deserveasca vehiculele usoare
si grele.

Compatibil

(4) Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul
articol, de-a lungul drumurilor din reteaua centrald
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic
de 2000 de vehicule grele si daca instalarea
infrastructurii nu poate fi justificatd In ceea ce
priveste rentabilitatea socioeconomicd, statele
membre pot reduce cu pana la 50 % capacitatea unei
statii de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului, necesara in temeiul alineatului (1) de la
prezentul articol, cu conditia ca cerintele prevazute la
respectivul alineat Tn ceea ce priveste distanta
maxima dintre statiile de realimentare cu hidrogen si
presiunea distribuitorului sa fie respectate. Statele
membre instiinteazd Comisia cu privire la toate
cazurile in care au facut uz de derogarea mentionata
la prezentul alineat. Statele membre reexamineaza
aceste cazuri o data la doi ani in cadrul rapoartelor
nationale privind progresele inregistrate mentionate
la articolul 15.

39. Prin derogare de la punctul 36.1. de la prezentul
capitol, de-a lungul drumurilor din reteaua centralad
TEN-T cu un trafic zilnic mediu anual total mai mic de
2 000 de vehicule grele si daca instalarea infrastructurii
nu poate fi justificata In ceea ce priveste rentabilitatea
socioeconomicd, de catre organul central de
specialitate Tn domeniul infrastructurii drumurilor
poate fi acceptatd reducerea cu pana la 50 %
capacitatea unei statii de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului, necesara in temeiul pct. 36.1. de
la prezentul capitol, cu conditia ca cerintele prevazute
la respectivul alineat in ceea ce priveste distanta
maxima dintre statiile de realimentare cu hidrogen si
presiunea distribuitorului sa fie respectate. Dupa
aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europena,
organul central de specialitate 1n  domeniul
infrastructurii  drumurilor va instiinta Comisia
Europena cu privire la toate cazurile in care au facut uz
de derogarea mentionatd la prezentul punct. Organul
central de specialitate in domeniul infrastructurii
drumurilor va reexamina aceste cazuri o data la doi ani
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in cadrul rapoartelor nationale privind progresele
inregistrate mentionate la capitolul 15.

(5) Prin derogare de la alineatul (1) de la prezentul
articol, daca costurile instalarii infrastructurii sunt
disproportionate in raport cu beneficiile, inclusiv cu
beneficiile pentru mediu, statele membre pot decide
sa nu aplice alineatul (1) de la prezentul articol in
cazul:

(a) regiunilor ultraperiferice ale Uniunii mentionate
la articolul 349 din TFUE; sau

(b) insulelor care se incadreaza in definitia micilor
sisteme conectate sau a micilor sistemelor izolate in
conformitate cu Directiva (UE) 2019/944.

In astfel de cazuri, statele membre isi justifica
deciziile in fata Comisiei si pun la dispozitie toate
informatiile relevante in cadrele lor nationale de
politica.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie

Articolul 7
Infrastructura de realimentare cu hidrogen

(1) Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen
ofera utilizatorilor finali posibilitatea sa realimenteze
ad-hoc vehiculele
accesibile publicului
respectivii operatori.

la punctele de realimentare

pe care le exploateaza

Realimentarea ad-hoc este posibila la toate punctele
de realimentare cu hidrogen accesibile publicului,
folosind un instrument de plata utilizat pe scara larga
in Uniune. In acest scop, operatorii punctelor
respective acceptd plati electronice prin terminale si
dispozitive utilizate pentru servicii de plata, inclusiv
cel putin unul dintre urmatoarele:

Capitolul 7

Infrastructura de realimentare cu hidrogen

40. Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen
ofera utilizatorilor finali posibilitatea sa realimenteze
ad-hoc vehiculele la punctele de realimentare
accesibile publicului pe care le exploateaza respectivii
operatori.

40.1. Realimentarea ad-hoc este posibila la toate
punctele de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului, folosind un instrument de plata utilizat pe
scard larga in Uniunea Europeani. In acest scop,
operatorii punctelor respective accepta plati electronice
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(a) cititoare de carduri de plata;

(b) dispozitive cu o functie contactless care permite
cel putin citirea cardurilor de plata.

Pentru punctele de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului instalate dupa 13 aprilie 2024,
cerintele prevazute la prezentul alineat se aplica de la
instalarea lor. Pentru punctele de realimentare
accesibile publicului instalate inainte de 13 aprilie
2024, cerintele prevazute la prezentul alineat se
aplica de la 14 octombrie 2024.

In cazul in care operatorul punctului de realimentare
cu hidrogen nu este proprietarul punctului respectiv,
proprietarul pune la dispozitia operatorului, in
conformitate cu acordurile dintre acestia, punctele de
realimentare cu hidrogen cu caracteristici tehnice
care sa permitd operatorului sd respecte obligatiile
prevazute la prezentul alineat.

prin terminale si dispozitive utilizate pentru servicii de
plata, inclusiv cel putin unul dintre urméatoarele:

40.1.1. cititoare de carduri de plata;

40.1.2. dispozitive cu o functie contactless care
permite cel putin citirea cardurilor de plata.

40.2. Pentru toate punctele de realimentare cu
hidrogen accesibile publicului, cerintele prevazute la
punctele 40.1. — 40.1.1. se aplica de la instalarea lor.

40.3. In cazul in care operatorul punctului de
realimentare cu hidrogen nu este proprietarul punctului
respectiv, proprietarul pune la dispozitia operatorului,
in conformitate cu acordurile dintre acestia, punctele de
realimentare cu hidrogen cu caracteristici tehnice care
sa permitd operatorului sd respecte obligatiile
prevazute la punctele 40.1. —40.1.2..

(2) Preturile practicate de operatorii punctelor de
realimentare cu hidrogen accesibile publicului trebuie
sa fie rezonabile, usor si clar comparabile,
transparente  si  nediscriminatorii.  Operatorii
punctelor de realimentare cu hidrogen accesibile
publicului nu fac discrimindri, prin preturile
percepute, intre utilizatorii finali si furnizorii de
servicii de mobilitate, nici intre diferitii furnizori de
servicii de mobilitate. Cu toate acestea, nivelul
preturilor poate fi diferit, dar numai daca diferenta
este motivata in mod obiectiv.

41. Preturile practicate de operatorii punctelor de
realimentare cu hidrogen accesibile publicului trebuie
sa fie rezonabile, usor si clar comparabile, transparente
si  nediscriminatorii.  Operatorii  punctelor de
realimentare cu hidrogen accesibile publicului nu fac
discriminari, prin preturile percepute, intre utilizatorii
finali si furnizorii de servicii de mobilitate, nici intre
diferitii furnizori de servicii de mobilitate. Cu toate
acestea, nivelul preturilor poate fi diferit, dar numai
daca diferenta este motivata in mod obiectiv.

Compatibil

(3) Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen
afiseaza in mod clar informatiile privind pretul ad-
hoc per kg in statiile de realimentare cu hidrogen
disponibile publicului pe care le exploateaza, astfel
incat respectivele informatii sd fie cunoscute de

42. Operatorii punctelor de realimentare cu hidrogen
afiseaza in mod clar informatiile privind pretul ad-hoc
per kg 1in statiile de realimentare cu hidrogen
disponibile publicului pe care le exploateaza, astfel
incat respectivele informatii sd fie cunoscute de
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utilizatorii finali inainte de a initia o sesiune de
realimentare si sa se faciliteze compararea preturilor.

utilizatorii finali Tnainte de a initia o sesiune de
realimentare si sa se faciliteze compararea preturilor.

(4) Operatorii statiilor de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului pot furniza clientilor servicii de
realimentare cu hidrogen pe bazd contractuala,
inclusiv in numele si in contul altor furnizori de

servicii de mobilitate. Furnizorii de servicii de
mobilitate percep utilizatorilor finali preturi
rezonabile, transparente si  nediscriminatorii.

Furnizorii de servicii de mobilitate pun la dispozitia
utilizatorilor finali toate informatiile privind
preturile, specifice sesiunii de realimentare
preconizate, 1nainte de Inceperea acesteia, prin
mijloace electronice disponibile gratuit si larg
acceptate, facand o distinctie clard intre toate
componentele de pret percepute de operatorul
punctului de realimentare cu hidrogen, inclusiv
costurile aplicabile de roaming electronic si alte taxe
sau tarife aplicate de acestia.

43. Operatorii statiilor de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului pot furniza clientilor servicii de
realimentare cu hidrogen pe baza contractuala, inclusiv
in numele si in contul altor furnizori de servicii de
mobilitate. Furnizorii de servicii de mobilitate percep
utilizatorilor finali preturi rezonabile, transparente si
nediscriminatorii. Furnizorii de servicii de mobilitate
pun la dispozitia utilizatorilor finali toate informatiile
privind preturile, specifice sesiunii de realimentare
preconizate, 1inainte de inceperea acesteia, prin
mijloace electronice disponibile gratuit si larg
acceptate, facand o distinctie clarda intre toate
componentele de pret percepute de operatorul
punctului de realimentare cu hidrogen, inclusiv
costurile aplicabile de roaming electronic si alte taxe
sau tarife aplicate de acestia.

Articolul 8

Infrastructura pentru metanul lichefiat pentru
vehiculele de transport rutier

Panala 31 decembrie 2024, statele membre se asigura
ca este instalat un numar corespunzator de puncte de
realimentare cu metan lichefiat accesibile publicului,
cel putin de-a lungul retelei centrale TEN-T, pentru a
permite autovehiculelor grele care functioneaza cu
metan lichefiat sa circule in intreaga Uniune, 1n cazul
in care exista cerere, cu conditia ca costurile sa nu fie
disproportionate in raport cu beneficiile, inclusiv cu
beneficiile de mediu.

Capitolul 8

Infrastructura pentru metanul lichefiat pentru
vehiculele de transport rutier

44. Pana la 31 decembrie 2030, organul central de
specialitate in domeniul infrastructurii drumurilor, prin
intermediul Societdtii pe Actiuni ,,Administratia
Nationald a Drumurilor”, se asigura ca este instalat un
numdr corespunzator de puncte de realimentare cu
metan lichefiat accesibile publicului, cel putin de-a
lungul retelei centrale TEN-T, pentru a permite
autovehiculelor grele care functioneazd cu metan
lichefiat sd circule in intreaga tard, in cazul in care
existd cerere, cu conditia ca costurile sd nu fie
disproportionate in raport cu beneficiile, inclusiv cu
beneficiile de mediu.
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dacd nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

45. Operatorii punctelor de realimentare cu metan
lichefiat afiseaza in mod clar informatiile privind pretul
in statiile de realimentare cu metan lichefiat disponibile
publicului pe care le exploateaza, astfel incat
respectivele informatii sa fie cunoscute de utilizatorii
finali inainte de a initia o sesiune de realimentare si sa
se faciliteze compararea preturilor.

Articolul 9

Obiective privind alimentarea cu energie
electrica de la mal in porturile maritime

(1) Statele membre se asigura ca in porturile
maritime TEN-T este furnizata o alimentare minima
cu energie electrica de la mal pentru navele container
maritime si navele maritime de pasageri.

Capitolul 9

Obiective privind alimentarea cu energie electrica
de la mal in porturile maritime

46. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Agentia
Proprietatii  Publice si Agentia Nationala de
Reglementare in Energeticd, vor elabora politicile
publice si reglementarile necesare, astfel incat sa se
asigure ca de catre operatori in porturile maritime
TEN-T este furnizatd o alimentare minima cu energie
electricd de la mal pentru navele container maritime si
navele maritime de pasageri.
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In acest scop, statele membre iau masurile necesare
pentru a se asigura ca, pana la 31 decembrie 2029:

(a) porturile maritime din reteaua globald TEN-T si
porturile maritime din reteaua centrala TEN-T, in
cazul carora numarul mediu anual de escale in port
ale navelor amarate la cheu din ultimii trei ani,
efectuate de navele container maritime de
peste 5 000 de tone brute, este mai mare de 100,
sunt echipate pentru a furniza in fiecare an
alimentarea cu energie electrica de la mal pentru cel
putin 90 % din numarul total de escale in port ale
navelor container maritime de peste 5 000 de tone
brute care sunt amarate la cheu in portul maritim
respectiv;

(b) porturile maritime din reteaua globala TEN-T si
porturile maritime din reteaua centrala TEN-T, in
cazul carora numarul mediu anual de escale in port
ale navelor amarate la cheu din ultimii trei ani,
efectuate de navele maritime de pasageri de tip Ro-
Ro de peste 5 000 de tone brute si de ambarcatiunile
maritime de pasageri de mare viteza de peste 5 000
de tone brute, este mai mare de 40, sunt echipate
pentru a furniza in fiecare an alimentarea cu energie
electrica de la mal pentru cel putin 90 % din
numarul total de escale in port ale navelor maritime
de pasageri de tip Ro-Ro de peste 5 000 de tone
brute si ale ambarcatiunilor maritime de pasageri de
mare viteza de peste 5 000 de tone brute care sunt
amarate la cheu In portul maritim respectiv;

(c) porturile maritime din reteaua globala TEN-T si
porturile maritime din reteaua centrala TEN-T, in
cazul cdrora numarul mediu anual de escale in port
ale navelor amarate la cheu din ultimii trei ani,

In acest scop, Ministerul Energiei, in colaborare cu
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale,
Agentia Proprietatii Publice si Agentia Nationald de
Reglementare in Energeticd, iau masurile necesare
pentru a se asigura ca, pana la 31 decembrie 2035:

46.1. porturile maritime din reteaua globala TEN-T si
porturile maritime din reteaua centrala TEN-T, in cazul
carora numarul mediu anual de escale in port ale
navelor amarate la cheu din ultimii trei ani, efectuate
de navele container maritime de peste 5 000 de tone
brute, este mai mare de 100, sunt echipate pentru a
furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de
la mal pentru cel putin 90 % din numarul total de escale
in port ale navelor container maritime de peste 5 000
de tone brute care sunt amarate la cheu in portul
maritim respectiv;

46.2. porturile maritime din reteaua globalda TEN-T si
porturile maritime din reteaua centrald TEN-T, in cazul
carora numdrul mediu anual de escale in port ale
navelor amarate la cheu din ultimii trei ani, efectuate
de navele maritime de pasageri de tip Ro-Ro de peste
5000 de tone brute si de ambarcatiunile maritime de
pasageri de mare vitezd de peste 5 000 de tone brute,
este mai mare de 40, sunt echipate pentru a furniza in
fiecare an alimentarea cu energie electricd de la mal
pentru cel putin 90 % din numarul total de escale in
port ale navelor maritime de pasageri de tip Ro-Ro de
peste 5000 de tone brute si ale ambarcatiunilor
maritime de pasageri de mare viteza de peste 5 000 de
tone brute care sunt amarate la cheu in portul maritim
respectiv;

46.3. porturile maritime din reteaua globala TEN-T si
porturile maritime din reteaua centrala TEN-T, in cazul
carora numarul mediu anual de escale in port ale
navelor amarate la cheu din ultimii trei ani, efectuate
de navele maritime de pasageri de peste 5 000 de tone

864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
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daca nu se prevede altfel in
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efectuate de navele maritime de pasageri de
peste 5000 de tone brute altele decat navele
maritime de pasageri de tip Ro-Ro si ambarcatiunile
maritime de pasageri de mare viteza, este mai mare
de 25, sunt echipate pentru a furniza in fiecare an
alimentarea cu energie electrica de la mal pentru cel
putin 90 % din numarul total de escale in port ale
navelor maritime de pasageri de peste 5 000 de tone
brute altele decat navele maritime de pasageri de tip
Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de pasageri de
mare viteza care sunt amarate la cheu in portul
maritim respectiv.

brute altele decat navele maritime de pasageri de tip
Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de pasageri de mare
viteza, este mai mare de 25, sunt echipate pentru a
furniza in fiecare an alimentarea cu energie electrica de
la mal pentru cel putin 90 % din numarul total de escale
in port ale navelor maritime de pasageri de peste 5 000
de tone brute altele decat navele maritime de pasageri
de tip Ro-Ro si ambarcatiunile maritime de pasageri de
mare viteza care sunt amarate la cheu in portul maritim
respectiv.

(2) Escalele in port ale navelor mentionate la
articolul 6 alineatul (5) literele (a), (b), (c), (e) si (g)
din Regulamentul (UE) 2023/1805 nu se iau in
considerare la determinarea numarului total de escale
in port ale navelor amarate la cheu in portul maritim
in cauza in conformitate cu alineatul (1) de Ia
prezentul articol.

47. Escalele in port ale urmatoarelor nave nu se iau in
considerare la determinarea numarului total de escale
in port ale navelor amarate la cheu in portul maritim in
cauza in conformitate cu pct. 46.1. de la prezentul
capitol, daca:

47.1. sunt amarate la cheu pentru mai putin de doua
ore, perioada calculatda pe baza orei de sosire si a orei
de plecare, monitorizate si inregistrate in conformitate
cu capitolul 15;

47.2. utilizeaza tehnologii cu emisii zero care
respectd cerintele generale pentru astfel de tehnologii
prevazute in anexa 3 si sunt enumerate si specificate in
actele delegate si in actele de punere in aplicare
adoptate in conformitate cu prezentul capitol, pentru
intregul lor necesar de energie electrica la dana, in timp
ce sunt amarate la cheu;

473. din cauza unor circumstante neprevazute
independente de controlul navei, trebuie sa efectueze o
escald neprogramata in port, care nu este efectuatd in
mod sistematic, din motive de siguranta sau de salvare
de vieti omenesti pe mare, altele decét cele deja excluse
in temeiul capitolului 3;

47.4. nu pot sa se racordeze la OPS deoarece, in mod
exceptional, stabilitatea retelei electrice este pusd in
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pericol din cauza ca energia electrica disponibila la mal
este insuficientd pentru a satisface necesarul de energie
electrica al navei la dand;

47.5. pentru o perioada limitatd, sunt nevoite sa
utilizeze generatorul de la bord, in situatii de urgenta
care prezintd un risc imediat pentru viata, pentru nava
sau pentru mediu ori din alte motive de fortd majord;

cu alineatele (6) si (7) de
la  prezentul capitol,
pentru  intregul  lor
necesar  de  energie
electrica la dana, in timp
ce sunt amarate la cheu;

- din  cauza  unor
circumstante
neprevazute
independente de
controlul navei, trebuie
sd efectueze o escala
neprogramatd in port,
care nu este efectuatd in
mod  sistematic, din
motive de siguranta sau
de salvare de vieti
omenesti pe mare, altele
decat cele deja excluse in
temeiul capitolului 3
punctul 10;

- nu pot sa se racordeze
la OPS deoarece, in mod
exceptional, stabilitatea
retelei electrice este pusa
in pericol din cauza ca
energia electrica
disponibila la mal este
insuficienta pentru a
satisface necesarul de
energie electrica al navei
la dana;

- pentru o perioada
limitata, sunt nevoite sa
utilizeze generatorul de
la bord, in situatii de




urgenta care prezintd un
risc imediat pentru viata,
pentru nava sau pentru
mediu ori din alte motive
de forta majora;

(3) In cazul in care portul maritim din reteaua
centrald TEN-T sau portul maritim din reteaua
globalda TEN-T este situat pe o insuld, sau intr-o
regiune ultraperiferica mentionata la articolul 349 din

TFUE, sau pe teritoriul Ceutei si Melillei, fard sa Prevederi netranspuse Prevederi
existe conectare directa la reteaua de energie electrica UE o
a continentului sau, in cazul unei regiuni neaplicabie
ultraperiferice sau al Ceutei si Melillei, la reteaua de
energie electricd a unei tari invecinate, alineatul (1)
de la prezentul articol nu se aplica inainte de
finalizarea unei astfel de conexiuni sau de existenta la
nivel local a unei capacitati suficiente de generare a
energiel electrice din surse de energie nefosile pentru
a acoperi, dupa caz, nevoile insulei, ale regiunii
ultraperiferice sau ale Ceutei si Mellilei.
Articolul 10 Capitolul 10 Adaptat statutului actual
S . . . . .o al Republicii Moldova
Obiective privind alimentarea cu energie Obiective privind alimentarea cu energie electrica
electrici de la mal in porturile interioare de la mal in porturile interioare Compatibil | Conform pct. 13. Din
Statele membre se asigurd ca: 48. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul Regulamentul privind
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Agentia orientdrile Republicii
) ) ) ) g . | Proprietatii Publice si Agentia Nationald de Moldova pentru
(a) cel putin o instalatie care furnizeazd energie dezvoltarea retelei

electrica de la mal navelor de navigatie interioara
este instalatd in toate porturile interioare din reteaua
centralda TEN-T pana la 31 decembrie 2024;

(b) cel putin o instalatie care furnizeaza energie
electricd de la mal navelor de navigatie interioara

Reglementare in Energeticd, vor elabora politicile
publice si reglementarile necesare, astfel incat sa se
asigure ca de catre operatori se asigura:

48.1. cel putin o instalatie care furnizeaza energie
electrica de la mal navelor de navigatie interioara este

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:




este instalatd In toate porturile interioare din reteaua
globald TEN-T pana la 31 decembrie 2029.

instalatd in toate porturile interioare din reteaua
centrald TEN-T pana la 31 decembrie 2030;

48.2. cel putin o instalatie care furnizeaza energie
electricd de la mal navelor de navigatie interioara este
instalatd in toate porturile interioare din reteaua
globalda TEN-T pana la 31 decembrie 2035.

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

49. Operatorii punctelor de realimentare cu energie
electricd afiseaza in mod clar informatiile privind
pretul, astfel incat respectivele informatii sa fie
cunoscute de utilizatorii finali inainte de a initia o
sesiune de realimentare si sa se faciliteze compararea
preturilor.

Articolul 11

Obiective privind aprovizionarea cu metan
lichefiat in porturile maritime

(1) Statele membre se asigurd ca un numar adecvat
de puncte de realimentare cu metan lichefiat sunt
instalate in porturile maritime situate in reteaua
centralda TEN-T mentionate la alineatul (2), pentru a
permite navelor maritime sa circule in intreaga retea
centrala TEN-T pand la 31 decembrie 2024. Statele
membre coopereazd cu statele membre invecinate
atunci cand este necesar pentru a asigura acoperirea
corespunzatoare a retelei centrale TEN-T.

Capitolul 11

Obiective privind aprovizionarea cu metan
lichefiat in porturile maritime

50. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul
Infrastructurii  si  Dezvoltdrii Regionale, Agentia
Proprietatii  Publice si Agentia Nationala de
Reglementare in Energeticd, vor elabora politicile
publice si reglementarile necesare, astfel incat de catre
operatori s se asigure un numar adecvat de puncte de
realimentare cu metan lichefiat sunt instalate in
porturile maritime situate in reteaua centrala TEN-T
mentionate la alineatul (2), pentru a permite navelor
maritime sa circule 1n intreaga retea centralda TEN-T
pana la 31 decembrie 2035. Organul central de
specialitate din domeniul transporturilor, coopereaza

Compatibil

Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si




cu statele membre invecinate atunci cand este necesar
pentru a asigura acoperirea corespunzatoare a retelei
centrale TEN-T.

dacd nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

(2) Statele membre desemneaza, in cadrele lor
nationale de politica, porturile maritime situate in
reteaua centrald TEN-T care urmeaza sa asigure
accesul la punctele de realimentare cu metan lichefiat
mentionate la alineatul (1), ludnd 1n considerare
dezvoltarea portuara, punctele de realimentare cu
metan lichefiat existente si cererea efectivd de pe
piatd, inclusiv tendintele pe termen scurt si lung,
precum si alte evolutii.

51. Organul central de specialitate din domeniul
transporturilor, desemneaza, in cadrele de politici,
porturile maritime situate in reteaua centrala TEN-T
care urmeaza sa asigure accesul la punctele de
realimentare cu metan lichefiat mentionate la pct,
13.1., luand in considerare dezvoltarea portuara,
punctele de realimentare cu metan lichefiat existente si
cererea efectivda de pe piatd, inclusiv tendintele pe
termen scurt si lung, precum si alte evolutii.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

Articolul 12

Obiective privind alimentarea cu energie
electrica a aeronavelor stationare

(1) Statele membre se asigura cd, 1in toate
aeroporturile din reteaua centrald TEN-T si din
reteaua globala TEN-T, alimentarea cu energie
electricd a aeronavelor stationare este asigurata:

(a) pana la 31 decembrie 2024, la toate pozitiile de
stationare cu contact utilizate pentru operatiuni de

Capitolul 12

Obiective privind alimentarea cu energie electrica
a aeronavelor stationare

52. Ministerul Energiei, in colaborare cu Ministerul
Infrastructurii si  Dezvoltarii Regionale, Agentia
Proprietatii  Publice si  Agentia Nationala de
Reglementare in Energeticd, vor elabora politicile
publice si reglementdrile necesare, astfel Tncat sa se
asigure ca de catre operatori in toate aeroporturile din
reteaua centrald TEN-T si din reteaua globalda TEN-T,
alimentarea cu energie electricd a aeronavelor
stationate este asigurata:

Compatibil

Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.




transport aerian comercial pentru imbarcarea sau
debarcarea pasagerilor sau pentru incarcarea sau
descarcarea marfurilor;

(b) pana la 31 decembrie 2029, la toate pozitiile de
stationare la distanta utilizate pentru operatiuni de
transport aerian comercial pentru imbarcarea sau
debarcarea pasagerilor sau pentru incarcarea sau
descarcarea marfurilor.

52.1. pana la 31 decembrie 2034, la toate pozitiile de
stationare cu contact utilizate pentru operatiuni de
transport aerian comercial pentru imbarcarea sau
debarcarea pasagerilor sau pentru incarcarea sau
descarcarea marfurilor;

52.2. pana la 31 decembrie 2039, la toate pozitiile de
stationare la distantd utilizate pentru operatiuni de
transport aerian comercial pentru imbarcarea sau
debarcarea pasagerilor sau pentru incarcarea sau
descarcarea marfurilor.

864/MIDR/2025,
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

este

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

(2) Statele membre pot scuti aeroporturile din
reteaua TEN-T cu mai putin de 10 000 de miscari de
zboruri comerciale pe an, ca medie in ultimii trei ani,
de obligatia de a furniza energie electrica aeronavelor
stationare 1n toate pozitiile de stationare la distanta.

53. Organul central de specialitate din domeniul
transporturilor poate scuti aeroporturile din reteaua
TEN-T cu mai putin de 10 000 de miscari de zboruri
comerciale pe an, ca medie in ultimii trei ani, de
obligatia de a furniza energie electrica aeronavelor
stationate in toate pozitiile de stationare la distanta.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(3) Alineatul (1) nu se aplica pozitiilor de stationare
destinate special degivrarii, pozitiilor de stationare
din interiorul zonelor militare desemnate si pozitiilor
de stationare destinate special aeronavelor de aviatie
generald cu o greutate maxima la decolare mai mica
de 5,7 tone.

54. Prevederile pct. 52.1. nu se aplicd pozitiilor de
stationare destinate special degivrarii, pozitiilor de
stationare din interiorul zonelor militare desemnate si
pozitiilor de stationare destinate special aeronavelor de
aviatie generald cu o greutate maxima la decolare mai
mica de 5,7 tone.

Compatibil

(4) Incepand cu 1 ianuarie 2030 cel tarziu, statele
membre iau masurile necesare pentru a se asigura ca
energia electricd furnizata in temeiul alineatului (1)
provine din reteaua de energie electricd sau este

55. Incepand cu I ianuarie 2040 cel tarziu, organul
central de specialitate din domeniul transporturilor,
impreund cu autoritatea administrativa din subordine
competentd in domeniul transportului aerian, iau
masurile necesare pentru a se asigura cd energia
electricd furnizatd in temeiul pct. 52.1. provine din

Compatibil

Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii




produsa la fata locului fard a utiliza combustibili
fosili.

reteaua de energie electricd sau este produsa la fata
locului fara a utiliza combustibili fosili.

Moldova pentru
dezvoltarea retelei
nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pana la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

Articolul 13
Infrastructura feroviara

In ceea ce priveste infrastructura feroviard care nu
intra  sub  incidenta  Regulamentului  (UE)
nr. 1315/2013, statele membre evalueaza, pentru
tronsoanele feroviare care nu pot fi complet
electrificate din motive tehnice sau de rentabilitate,
posibilitatea de a dezvolta tehnologii si sisteme de
propulsie bazate pe combustibili alternativi, cum ar fi
trenurile alimentate cu hidrogen sau cu baterii g1, daca

Capitolul 13
Infrastructura feroviara

56. In ceea ce priveste infrastructura feroviara care nu
sunt parte a retelei transeuropene de transport, organul
central de specialitate din domeniul transporturilor,
prin intermediul autoritdtii administrative din
subordine competentd 1n domeniul transportului
feroviar, evalueaza, pentru tronsoanele feroviare care
nu pot fi complet electrificate din motive tehnice sau
de rentabilitate, posibilitatea de a dezvolta tehnologii si
sisteme de propulsie bazate pe combustibili alternativi,
cum ar fi trenurile alimentate cu hidrogen sau cu baterii
si, dacd este cazul, eventualele nevoi In materie de
infrastructura de reincarcare si de realimentare.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




este cazul, eventualele nevoi 1in materie de

infrastructura de reincarcare si de realimentare.

57. 1In cazul dezvoltarii infrastructurii de reincarcare
si de realimentare bazata pe combustibili alternativi,
operatorii punctelor de realimentare afiseazd in mod
clar informatiile privind pretul, astfel incat respectivele
informatii sa fie cunoscute de utilizatori inainte de a
initia o sesiune de realimentare si sa se faciliteze
compararea preturilor.

Articolul 14
Cadrele nationale de politica

(1) Panala 31 decembrie 2024, fiecare stat membru
pregateste si transmite Comisiei un proiect de cadru
national de politicd pentru dezvoltarea pietei in ceea
ce priveste combustibilii alternativi in sectorul
transporturilor si pentru instalarea infrastructurii
relevante.

Capitolul 14

Planificare strategica

58. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, organul central de specialitate din
domeniul transporturilor in colaborare cu Ministeru
Energiei, vor pregati si transmite la solicitare Comisiei
Europene, un proiect de cadru national de politica
pentru dezvoltarea pietei 1n ceea ce priveste
combustibilii alternativi in sectorul transporturilor si
pentru instalarea infrastructurii relevante.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




(2) Cadrul national de politicd cuprinde cel putin
urmatoarele:

(a) o evaluare a situatiei actuale si a dezvoltarii
viitoare a pietei in ceea ce priveste combustibilii
alternativi in sectorul transporturilor, precum si a
infrastructurii  pentru
alternativi, luand in considerare accesul intermodal
la infrastructura pentru combustibili alternativi si,
dupa continuitatea
dezvoltarea  infrastructurii  de
alternativi in insule si in regiunile ultraperiferice;

dezvoltarii combustibili

caz, transfrontaliera  si

combustibili

(b) tinte si obiective nationale in temeiul
articolelor 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 si 12 pentru care
prezentul regulament prevede obiective nationale

obligatorii;

(c) politicile si masurile necesare pentru a asigura
atingerea tintelor si a obiectivelor obligatorii
mentionate la litera (b);

(d) masuri, planificate sau adoptate, de promovare
a instalarii infrastructurii pentru combustibili
alternativi pentru parcurile de vehicule captive, in
special pentru statiile de reincarcare si statiile de
realimentare cu hidrogen pentru serviciile de
transport public si pentru statiile de reincércare
pentru folosirea In comun a autoturismelor;

(e) masuri, planificate sau adoptate, de incurajare si
de facilitare a instalarii de statii de reincarcare
pentru vehiculele usoare si grele in locuri private
care nu sunt accesibile publicului;

(f) masuri, planificate sau adoptate, de promovare a
infrastructurii _pentru combustibili alternativi in

59. Cadrul national de politica cuprinde cel putin
urmatoarele:

59.1. o evaluare a situatiei actuale si a dezvoltarii
viitoare a pietei In ceea ce priveste combustibilii
alternativi in sectorul transporturilor, precum si a
dezvoltarii infrastructurii  pentru combustibili
alternativi, luand in considerare accesul intermodal
la infrastructura pentru combustibili alternativi si,
dupd caz, continuitatea transfrontalierd si
dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi
pe intreg teritoriu tarii;

59.2. tinte si obiective nationale in temeiul
capitolelor 3, 4, 6, 8, 9, 10, 11 si 12 pentru care
prezentul regulament prevede obiective nationale
obligatorii;

59.3. politicile si masurile necesare pentru a asigura
atingerea tintelor si a obiectivelor obligatorii
mentionate pct. 59.2.;

59.4. masuri, planificate sau adoptate, de promovare
a instalarii infrastructurii pentru combustibili
alternativi pentru parcurile de vehicule captive, in
special pentru statiile de reincéarcare si statiile de
realimentare cu hidrogen pentru serviciile de
transport public si pentru statiile de reincarcare
pentru folosirea in comun a autoturismelor;

59.5. masuri, planificate sau adoptate, de incurajare
si de facilitare a instalarii de statii de reincarcare
pentru vehiculele usoare si grele n locuri private
care nu sunt accesibile publicului;

59.6. masuri, planificate sau adoptate, de promovare
a infrastructurii pentru combustibili alternativi in

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




nodurile urbane, in special in ceea ce priveste
punctele de reincarcare accesibile publicului;

(g) masuri, planificate sau adoptate, de promovare
a unui numar suficient de puncte de reincarcare de
putere inaltd accesibile publicului;

(h) masuri, planificate sau adoptate, necesare pentru
a se asigura ca instalarea si exploatarea punctelor de
reincdrcare, inclusiv distributia geograficd a
punctelor de reincdrcare bidirectionale, contribuie
la flexibilitatea sistemului energetic si la
patrunderea energiei electrice din surse regenerabile
in sistemul electric;

(1) masuri de asigurare a faptului ca punctele de
reincarcare si de realimentare pentru combustibili
alternativi accesibile publicului sunt accesibile
persoanelor in varstd, persoanelor cu mobilitate
redusa si persoanelor cu dizabilitéti, In conformitate
cu cerintele de accesibilitate prevazute in Directiva
(UE) 2019/882;

(j) masuri, planificate sau adoptate, de eliminare a
posibilelor obstacole in ceea ce priveste

planificarea,  autorizarea,  achizitionarea  si
exploatarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi;

(k) o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi in porturile maritime, alta
decat cea pentru metan lichefiat si alimentarea cu
energie electrica de la mal destinata a fi utilizata de
catre navele maritime, cum ar fi pentru hidrogen,
amoniac, metanol si energia electrica;

() o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, cuprinzdnd obiectivele,

nodurile urbane, in special in ceea ce priveste
punctele de reincarcare accesibile publicului;

59.7. masuri, planificate sau adoptate, de promovare
a unui numar suficient de puncte de reincarcare de
putere Tnaltd accesibile publicului;

59.8. masuri, planificate sau adoptate, necesare
pentru a se asigura ca instalarea si exploatarea
punctelor de reincdrcare, inclusiv distributia
geografica a punctelor de reincarcare bidirectionale,
contribuie la flexibilitatea sistemului energetic si la
patrunderea energiei electrice din surse regenerabile
in sistemul electric;

59.9. masuri de asigurare a faptului cd punctele de
reincarcare si de realimentare pentru combustibili
alternativi accesibile publicului sunt accesibile
persoanelor in varstd, persoanelor cu mobilitate
redusa si persoanelor cu dizabilitati, n conformitate
cu cerintele de accesibilitate prevdzute in actul
national prin care se va transpune Directiva
(UE) 2019/882;

59.10. masuri, planificate sau adoptate, de eliminare
a posibilelor obstacole In ceea ce priveste

planificarea,  autorizarea,  achizitionarea  si
exploatarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi;

59.11. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi in porturile maritime, alta decat cea pentru
metan lichefiat si alimentarea cu energie electrica de
la mal destinata a fi utilizatd de catre navele
maritime, cum ar fi pentru hidrogen, amoniac,
metanol si energia electrica;




principalele etape si finantarea necesard, pentru
trenurile alimentate cu hidrogen sau cu baterii de pe
tronsoanele feroviare TEN-T care nu pot fi
electrificate;

(m) o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii ~ pentru
combustibili alternativi in aeroporturi, alta decat
cea pentru alimentarea cu energie electrica a
aeronavelor stationare, cum ar fi pentru
relncdrcarea cu energie electrica si realimentarea cu
hidrogen a aeronavelor;

(n) o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi in navigatia interioara, cum
ar fi pentru energie electrica si hidrogen.

59.12. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, cuprinzand obiectivele, principalele etape
si finantarea necesard, pentru trenurile alimentate cu
hidrogen sau cu baterii de pe tronsoanele feroviare
TEN-T care nu pot fi electrificate;

59.13. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi in aeroporturi, alta decat cea pentru
alimentarea cu energie electricAi a aeronavelor
stationate, cum ar fi pentru reincarcarea cu energie
electricd si realimentarea cu hidrogen a aeronavelor;

59.14. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate in ceea ce
priveste instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi in navigatia interioara, cum ar fi pentru
energie electrica si hidrogen.




(3) Cadrul national de politicd poate cuprinde
urmatoarele elemente:

(a) o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate pentru

60. Cadrul national
urmatoarele elemente:

de politicd poate cuprinde

60.1. o imagine de ansamblu a situatiei actuale, a
perspectivelor si a masurilor planificate pentru

instalarea infrastructurii pentru combustibili instalarea} infrasju:ucturii pentru combustibili‘alternat'ivvi Compatibil | Adaptat statutului actual
alternativi in porturile maritime, cum ar fi pentru | I porturile maritime, cum ar fi pentru energie electrica al Republicii Moldova
energie electrici si hidrogen, pentru servicii | $1 h1c}rogen, pentru servicii portuare astfel cum vor
portuare astfel cum sunt definite in Regulamentul | definite in actul national care va transpune
(UE) 2017/352 al Parlamentului European si al Regulamentul (UE)2017/352 al Parlamentului
Consiliului (*); European si al Consiliului;
(b) obiectivele si masurile nationale de promovare | 60.2. obiectivele si masurile nationale de promovare
a infrastructurii pentru combustibili alternativi de-a | a infrastructurii pentru combustibili alternativi de-a
lungul retelelor rutiere care nu sunt incluse in | lungul retelelor rutiere care nu sunt incluse in reteaua
reteaua centrald TEN-T sau in reteaua globala TEN- centr‘alé TEN-T sau In refeaua globala TEN-T, in
T, in special in ceea ce priveste punctele de special in ceea ce priveste punctele de reincarcare
reincarcare accesibile publicului; accesibile publicului;
(c) masuri care sa garanteze accesul la infrastructura | 60.3. masuri care sda garanteze accesul la
de reincircare si realimentare pe intregul teritoriu al | infrastructura de reincarcare si realimentare pe intregul
statelor membre. acordind o atentie deosebita | teritoriu al statelor membre, acorddnd o atentie
zonelor rurale pentru a le asigura accesibilitatea si deose.bl‘t a zon§10r mrale penj[ruv a le asigura
coeziunea teritoriali: accesibilitatea si coeziunea teritoriald;
(d) masuri prin care si se asigure ca densitatea | 60.4. madsuri prin care sd se asigure cd densitatea
infrastructurii  pentru  combustibili alternativi | infrastructurii  pentru  combustibili  alternativi
accesibila publicului, disponibila la nivel national accesibila publicului, disponibild la nivel national, tine
tine cont de densitatea populatiei; cont de densitatea populatiei;
(e) tintele si obiectivele nationale pentru instalarea | 60.5. tintele si obiectivele nationale pentru instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi legate | infrastructurii pentru combustibili alternativi legate de
de literele (a), (b), (c) si(d) pentru care nu sunt pct.. 60'1.'.? 60.4. pentru care nu sunt stabilite tinte
stabilite tinte obligatorii in prezentul regulament. obligatorii in prezentul regulament.
(4) Statele membre se asigurd cd, in cadrele | 61. Organul central de specialitate in domeniul Compatibil | Adaptat statutului actual

nationale de politica, sunt luate In considerare

transporturilor se asigurd cd, in cadrele nationale de

politica, sunt luate 1n considerare necesitatile

al Republicii Moldova



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32023R1804#ntr31-L_2023234RO.01000101-E0031

necesitdtile diferitelor moduri de transport existente
pe teritoriul respectiv.

diferitelor moduri de transport existente pe teritoriul
respectiv.

(5) Statele membre se asigura ca in cadrele nationale
de politica sunt luate in considerare, dupa caz,
interesele autoritatilor regionale si locale, Tn special
daca este vorba de infrastructura de reincarcare si de
realimentare pentru transportul public, precum si cele
ale partilor interesate in cauza.

62. Organul central de specialitate in domeniul
transporturilor se asigura ca in cadrele nationale de
politica sunt luate in considerare, dupa caz, interesele
autoritatilor regionale si locale, in special daca este
vorba de infrastructura de reincarcare si de
realimentare pentru transportul public, precum si cele
ale partilor interesate in cauza.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(6) In functie de necesititi, statele membre
coopereaza, prin consultari sau prin intermediul
cadrelor de politicdi comune, pentru a asigura
coerenta si coordonarea masurilor necesare pentru a
indeplini obiectivele prezentului regulament. In
special, statele membre coopereaza la elaborarea de
strategii de utilizare a combustibililor alternativi si la
instalarea  infrastructurii  corespunzdtoare  In
transportul naval. Comisia sprijina statele membre in
procesul de cooperare.

63. In functie de necesitati, organul central de
specialitate in domeniul transporturilor coopereaza cu
statele Tnvecinate, prin consultari sau prin intermediul
cadrelor de politica comune, pentru a asigura coerenta
si coordonarea masurilor necesare pentru a indeplini
obiectivele prezentului regulament. In special,
coopereaza la elaborarea de strategii de utilizare a
combustibililor alternativi si la instalarea infrastructurii
corespunzatoare in transportul naval.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(7) Masurile de sprijin pentru infrastructura pentru
combustibili alternativi trebuie sa respecte normele
relevante ale Uniunii privind ajutoarele de stat.

64. Masurile de sprijin pentru infrastructura pentru
combustibili alternativi trebuie sd respecte normele
relevante nationale, iar dupa aderarea Republicii
Moldova la Uniunea Europeand si cele ale Uniunii
Europene privind ajutoarele de stat.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(8) Fiecare stat membru pune la dispozitia
publicului propriul proiect de cadru national de
politica si se asigura ca publicului i se ofera din timp

ege v,

proiectului de cadru national de politica.

65. Organul central de specialitate in domeniul
transporturilor pune la dispozitia publicului propriul
proiect de cadru national de politica si se asigurd ca
pcapitipa la pregatirea proiectului de cadru national de
politica.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(9) Comisia evalueaza proiectele de cadre nationale
de politica si poate adresa recomandari statelor
membre. Respectivele recomandari sunt adresate in
termen de cel mult sase luni de la prezentarea

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile.




proiectelor de cadre nationale de politica mentionate
la alineatul (1) de la prezentul articol. Ele pot viza in
special:

(a) nivelul de ambitie al tintelor si obiectivelor in
vederea 1indeplinirii obligatiilor prevazute la
articolele 3,4, 6, 8,9, 10, 11, 12 si 13;

(b) politicile si masurile referitoare la tintele si
obiectivele nationale.

(10) Fiecare stat membru acorda atentia cuvenita
tuturor recomandarilor din partea Comisiei in cadrul
sau national de politica definitiv. Daca statul membru
in cauza nu da curs unei recomandari sau unei parti
substantiale a acesteia, acesta prezintd Comisiei o
justificare scrisa.

66. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, organul central de specialitate in domeniul
transporturilor acordd atentia cuvenitd tuturor
recomandarilor din partea Comisiei Europene in cadrul
sau national de politica definitiv. Daca organul central
de specialitate in domeniul transporturilor nu da curs
unei recomandari sau unei parti substantiale a acesteia,
acesta prezintd Comisiei Europene o justificare scrisa.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(11) Panda la 31 decembrie 2025, fiecare stat
membru elaboreaza propriul cadru national de
politica definitiv intr-o forma usor de citit si de inteles
si 1l notifica Comisiei. Aceste cadre nationale de
politica definitive sunt puse la dispozitia publicului
de catre Comisie.

67. Dupd aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeanad, organul central de specialitate in domeniul
transporturilor elaboreaza propriul cadru national de
politica definitiv Intr-o forma usor de citit si de inteles
s 1l notifica.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

Articolul 15
Raportarea nationala

(1) Panala 31 decembrie 2027 si, ulterior, o data la
doi ani, fiecare stat membru prezintd Comisiei un
raport national individual privind progresele
inregistrate referitor la punerea in aplicare a cadrului
sau national de politica. Raportul este redactat ntr-o
forma usor de citit si de inteles si este pus la dispozitia
publicului de catre Comisie.

Capitolul 15

Raportarea nationala

68. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, o datd la doi ani, organul central de
specialitate in domeniul transporturilor va prezenta
Comisiei Europene un raport national individual
privind progresele inregistrate referitor la punerea in
aplicare a cadrului sdu national de politica. Raportul va
fi redactat intr-o forma usor de citit si de inteles.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




(2) Raportul national privind progresele inregistrate
cuprinde informatiile prevazute in anexa I si, dupa
caz, include o justificare relevanta privind gradul de
realizare a tintelor si a obiectivelor nationale
mentionate la articolul 14 alineatul (2), precum si o
indicatie cu privire la masurile care trebuie luate
pentru a realiza aceste tinte si obiective 1n viitor.

69. Raportul national privind progresele inregistrate
va cuprinde informatiile prevazute in anexa 1 si, dupa
caz, va include o justificare relevanta privind gradul de
realizare a tintelor si a obiectivelor nationale
mentionate la capitolul 14., precum si o indicatie cu
privire la masurile care trebuie luate pentru a realiza
aceste tinte si obiective in viitor.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(3) Statele membre evalueaza, cel tarziu pana la
30 iunie 2024 si, ulterior, o data la trei ani, modul in
care functionarea punctelor de
reincarcare ar putea permite vehiculelor electrice sa
contribuie In continuare la flexibilitatea sistemului
energetic, inclusiv prin participarea lor la piata de
echilibrare, precum si la absorbtia la o rata mai mare
a energiei electrice din surse regenerabile. Evaluarea
respectiva ia In considerare toate tipurile de puncte de
reincarcare, inclusiv cele care oferd o reincarcare
inteligenta si bidirectionala si cu orice putere de
iesire, publice sau private, si ofera recomandari in
ceea ce priveste tipul punctului de reincarcare,
tehnologia de sprijin si distributia geografica pentru a
facilita capacitatea utilizatorilor de a-si integra
vehiculele electrice in sistem. Aceastd evaluare
identificd masurile adecvate care trebuie puse In
aplicare pentru a indeplini cerintele stabilite in
prezentul regulament, inclusiv cele pentru a asigura
corelarea planificdrii infrastructurii cu planificarea
corespunzatoare a retelei. Respectiva evaluare tine
seama de contributiile tuturor partilor interesate si
este pusda la dispozitia publicului. Fiecare stat
membru poate solicita autoritatii sale de reglementare
sd efectueze respectiva evaluare. Pe baza rezultatelor
evaluarii, statele membre iau, daca este necesar,
mdsuri_corespunzatoare pentru a instala puncte de

instalarea si

70. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, organul central de specialitate in domeniul
transporturilor, de comun cu autoritatea de
reglementare, vor evalua o data la trei ani, modul in
care instalarea si functionarea punctelor de reincarcare
ar putea permite vehiculelor electrice sa contribuie in
continuare la flexibilitatea sistemului energetic,
inclusiv prin pcapitiparea lor la piata de echilibrare,
precum si la absorbtia la o ratd mai mare a energiei
electrice din surse regenerabile. Evaluarea respectiva ia
in considerare toate tipurile de puncte de reincarcare,
inclusiv cele care ofera o reincarcare inteligentd si
bidirectionald si cu orice putere de iesire, publice sau
private, si oferd recomandari in ceea ce priveste tipul
punctului de reincarcare, tehnologia de sprijin si
distributia geograficd pentru a facilita capacitatea
utilizatorilor de a-si integra vehiculele electrice in
sistem. Aceasta evaluare identificd masurile adecvate
care trebuie puse in aplicare pentru a indeplini cerintele
stabilite in prezentul regulament, inclusiv cele pentru a
asigura corelarea planificarii infrastructurii cu
planificarea corespunzatoare a retelei. Respectiva
evaluare tine seama de contributiile tuturor partilor
interesate si este pusa la dispozitia publicului. Organul
central de specialitate in domeniul transporturilor poate
solicita autoritatii de reglementare suport si orice
informatii necesare in efectuarea respectivei evaluari.
Pe baza rezultatelor evaluarii, organul central de
specialitate in domeniul transporturilor ia, dacad este
necesar, masuri corespunzatoare pentru a instala

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




reincarcare suplimentare si includ aceste masuri in
rapoartele lor privind progresele inregistrate
mentionate la alineatul (1) de la prezentul articol.
Evaluarea si masurile sunt luate in considerare de
catre operatorii de sistem 1n planurile de dezvoltare a
retelei mentionate la articolul 32 alineatul (3) si la
articolul 51 din Directiva (UE) 2019/944.

puncte de reincarcare suplimentare si include aceste
masuri In rapoartele privind progresele inregistrate
mentionate la pct. 70. din prezentul regulament.
Evaluarea si masurile vor fi luate In considerare de
catre operatorii de sistem in planurile de dezvoltare a
retelei la art. 37 si art 68 din Legea nr. 164/2025 cu
privire la energia electrica.

Prevederil preluate de la
articolul 32 alineatul (3)
si la articolul 51 din
Directiva

(UE) 2019/944.

(4) Pe baza informatiilor primite de la operatorii de
transport si de sistem si de la operatorii de distributie,
autoritatea de reglementare a fiecarui stat membru
evalueaza, pana la 30 iunie 2024 si, ulterior, o data la
trei ani, contributia potentiald a reincarcarii
bidirectionale la reducerea costurilor pentru
utilizatori si pentru sistem si la cresterea ponderii
energiei electrice din surse regenerabile in sistemul
de energie electrica. Evaluarea respectiva este pusa la
dispozitia publicului. Pe baza rezultatelor evaluarii,
statele membre iau, daca este necesar, masuri
corespunzatoare pentru a ajusta disponibilitatea si
distributia geograficd a punctelor de reincarcare
bidirectionale in zonele private si le includ in raportul
national privind progresele inregistrate mentionat la
alineatul (1).

71. Pe baza informatiilor primite de la operatorii de
transport si de sistem si de la operatorii de distributie,
organul central de specialitate in domeniul
transporturilor de comun cu Ministerul Energiei, dupa
aderarea Republicii Moldova la Uniunea Europeana,
evalueazd o data la trei ani, contributia potentiald a
reincarcarii bidirectionale la reducerea costurilor
pentru utilizatori si pentru sistem si la cresterea
ponderii energiei electrice din surse regenerabile in
sistemul de energie electrica. Evaluarea respectiva este
pusd la dispozitia publicului. Pe baza rezultatelor
evaludrii, organul central de specialitate in domeniul
transporturilor 1a, dacda este necesar, masuri
corespunzatoare pentru a ajusta disponibilitatea si
distributia geografici a punctelor de reincdrcare
bidirectionale in zonele private si le include in raportul
national privind progresele Inregistrate mentionat la
pct. 70..

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

Articolul 16

Continutul, structura si formatul cadrelor
nationale de politica si al rapoartelor nationale
privind progresele inregistrate

Pana la 14 octombrie 2024, Comisia adopta orientari
si modele privind continutul, structura si formatul
cadrelor nationale de politica care trebuie transmise
de statele membre 1n temeiul articolului 14 si

Capitolul 16

Continutul, structura si formatul cadrelor
nationale de politica si al rapoartelor nationale
privind progresele inregistrate si monitorizarea

progreselor

72. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, organul central de specialitate In domeniul
transporturilor in temeiul capitolului 14, va transmite
Comisiei Europeane cadrele nationale de politicd si

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




continutul rapoartelor nationale privind progresele
inregistrate care trebuie prezentate de statele membre
in temeiul articolului 15 alineatul (1). Comisia poate
adopta orientari si modele pentru a facilita aplicarea
efectiva in intreaga Uniune a oricaror alte dispozitii
ale prezentului regulament.

continutul rapoartelor nationale privind progresele
inregistrate Tn temeiul capitolului 15 pct. 68..

Articolul 17

Reexaminarea cadrelor nationale de politica si a
rapoartelor nationale privind progresele
inregistrate

(1) Pana la 31 decembrie 2026, Comisia evalueaza
cadrul national de politica notificat de statele membre
in temeiul articolului 14 alineatul (11) si prezinta
Parlamentului European si Consiliului un raport
privind evaluarea respectivelor cadre nationale de
politica si coerenta lor la nivelul Uniunii, inclusiv o
prima evaluare a gradului preconizat de realizare a
tintelor si a obiectivelor nationale mentionate la
articolul 14 alineatul (2).

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile

(2) Comisia evalueaza rapoartele nationale privind
progresele inregistrate prezentate de statele membre
in temeiul articolului 15 alineatul (1) si, dupa caz,
emite recomandari statelor membre pentru a asigura
indeplinirea obiectivelor si respectarea obligatiilor
prevazute in prezentul regulament.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile

(3) In termen de sase luni de la primirea
recomandarilor  mentionate la  alineatul (2),
statul membru in cauza comunica Comisiei modul in
care intentioneaza sa puna in aplicare recomandarile.
Dacéd statul membru in cauza decide sa nu dea curs
unei recomandari sau unei parti considerabile dintr-o
recomandare, acesta prezintd o justificare Comisiei.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile




(4) Dupa transmiterea de catre statul membru a
notificarii sau a justificarii mentionate la
alineatul (3), statul membru in cauzd prezintd in
urmatorul sau raport national privind progresele
inregistrate modul in care a pus 1in aplicare
recomandarile.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile

(5) La un an de la prezentarea de catre statele
membre, In temeiul articolului 15 alineatul (1), a
acestor rapoarte nationale privind progresele
inregistrate, Comisia prezintd  Parlamentului
European si Consiliului un raport referitor la
evaluarea sa cu privire la rapoartele nationale privind
progresele inregistrate. Aceastd evaluare cuprinde o
evaluare a:

(a) progreselor inregistrate de statele membre in
ceea ce priveste atingerea tintelor si a obiectivelor
mentionate la articolul 14 alineatul (2), inclusiv
raspunsurile statelor membre la recomandarile
Comisiel In temeiul alineatului (2) din prezentul
articol,

(b) coerentei dezvoltarii unei infrastructuri de
combustibili alternativi la nivelul Uniunii.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile

(6) Pe baza cadrelor finale nationale de politica
mentionate la articolul 14 alineatul (11), a rapoartelor
nationale privind progresele inregistrate mentionate
la articolul 15 alineatul (1) si a rapoartelor
mentionate la articolul 18 alineatul (1), Comisia pune
la dispozitia publicului si actualizeaza periodic
informatiile privind tintele nationale si obiectivele
prezentate de fiecare stat membru cu privire la:

(a) numarul de puncte de reincarcare si statii de
reincarcare accesibile publicului, separat pentru
punctele de reincarcare destinate vehiculelor usoare
si punctele de reincarcare si statiile de reincarcare

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile




destinate vehiculelor grele si in conformitate cu
clasificarea prevazuta in anexa III;

(b) numarul de puncte de realimentare cu hidrogen
accesibile publicului;

(c) infrastructura pentru alimentarea cu energie
electrica de la mal in porturile maritime si porturile
interioare din reteaua centrala TEN-T si din reteaua
globald TEN-T;

(d) infrastructura pentru alimentarea cu energie
electrica a aeronavelor stationare din aeroporturile
din reteaua centrald TEN-T si din reteaua globala
TEN-T;

(e) numarul de puncte de realimentare cu metan
lichefiat in porturile maritime si porturile interioare
din reteaua centrald TEN-T si din reteaua globala
TEN-T;

(f) numarul de puncte de realimentare cu metan
lichefiat pentru autovehicule, accesibile publicului;
(g) numarul de puncte de realimentare cu GNC
accesibile publicului pentru autovehicule;

(h) punctele de reincarcare si de realimentare cu alti
combustibili alternativi In porturile maritime si
porturile interioare din reteaua centrala TEN-T si
din reteaua globala TEN-T;

(1) punctele de reincdrcare si de realimentare cu alti
combustibili alternativi in aeroporturile din reteaua
centrald TEN-T si din reteaua globald TEN-T;

(J) punctele de reincarcare si de realimentare cu
combustibili alternativi pentru transportul feroviar.

Articolul 18
Monitorizarea progreselor

(1) Pana la data de 31 martie 2025 si, ulterior, in
fiecare an pand la 31 martie, statele membre
raporteaza Comisiei puterea de iesire totald cumulata
de reincarcare, numarul de puncte de reincdrcare
instalate accesibile publicului si numarul de vehicule

73. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana,in fiecare an pana la 31 martie, organul
central de specialitate In domeniul transporturilor va
raporta Comisiei Europene puterea de iesire totald
cumulatd de reincarcare, numarul de puncte de
relncarcare instalate accesibile publicului si numarul de

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




electrice cu baterie si de vehicule electrice hibride
reincarcabile inregistrate pe teritoriul lor la data de
31 decembrie a anului precedent, in conformitate cu
cerintele stabilite Tn anexa III.

vehicule electrice cu baterie si de vehicule electrice
hibride reincarcabile inregistrate pe teritoriul lor la data
de 31 decembrie a anului precedent, in conformitate cu
cerintele stabilite in anexa 3.

(2) Fara a aduce atingere procedurii mentionate la
articolul 258 din TFUE, 1n cazul in care, din raportul
mentionat la alineatul (1) de la prezentul articol sau
din orice informatie de care dispune Comisia, reiese
cd un stat membru riscd sd nu-si indeplineasca
obiectivele nationale stabilite la articolul 3
alineatul (1) din prezentul regulament, Comisia poate
emite o constatare in acest sens si poate recomanda
statului membru in cauza sa ia masuri corective 1n
vederea indeplinirii obiectivelor nationale. In termen
de trei luni de la primirea constatarilor Comisiei,
statul membru 1n cauza comunica Comisiei:

(a) masurile corective pe care intentioneaza sa le
pund in aplicare in vederea atingerii obiectivelor
nationale stabilite la articolul 3 alineatul (1) din
prezentul regulament, inclusiv orice actiuni
suplimentare pe care statul membru intentioneaza sa
le puna in aplicare in vederea atingerii obiectivelor
respective; si

(b) un calendar clar al actiunilor care vor permite
evaluarea progreselor anuale inregistrate in directia
atingerii acestor obiective.

In cazul in care Comisia constati cid masurile
corective sunt satisfacatoare, statul membru in cauza
isi actualizeaza cel mai recent raport national privind
progresele inregistrate mentionat la articolul 15 cu
aceste mdsuri corective si il transmite Comisiei.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile.




Comisia pune la dispozitia publicului recomandarile
sale, precum si masurile corective si actiunile
suplimentare intreprinse de statul membru 1n cauza.

Articolul 19
Informatii pentru utilizatori

(1) Se pun la dispozitie informatii relevante,

Capitolul 17

Informatii pentru utilizatori

74. Se pun la dispozitie utilizatorilor informatii
relevante, coerente si clare cu privire la autovehiculele

coerente si clare cu privire la autovehiculele introduse | | 3 o Compatibil | Adaptat statutului actual
. " e . .| introduse pe piatd care pot fi reincarcate sau ...
pe piata care pot fi reincarcate sau realimentate in . . ’ al Republicii Moldova
; realimentate Tn mod regulat.
mod regulat.
B ) ) o Informatiile respective sunt puse la dispozitie:
Informatiile respective sunt puse la dispozitie:
i ' ' ' 74.1. I1n manualele autovehiculelor si pe autovehicule,
(a) in manualele autovehiculelor i pe autovehicule, | de citre producatori, atunci cand aceste vehicule sunt
de catre producatori, atunci cind aceste vehicule | introduse pe piat;
sunt introduse pe piata;
1 tele de refncs d limentare. d 74.2. 1a punctele de reincarcare si de realimentare, de
(V) a punctele ”e feincarcarc st eAreavlmen arf:, €| catre operatorii punctelor de reincdrcare si de
catre operatorii punctelor de reincarcare si de realimentare; si
realimentare; si
(c) In reprezentantele companiilor de autovehicule, 74'3; 1 reprezen tap‘;ele companiilor de autovehicule,
< e de catre distribuitori.
de catre distribuitori.
(2) Compatibilitatea vehiculelor si infrastructurilor | 75. Compatibilitatea vehiculelor si infrastructurilor Compatibil

sau a combustibililor si vehiculelor care intra sub
incidenta alineatului (1) de la prezentul articol se
determind in conformitate cu specificatiile tehnice
mentionate la punctele 10.1 si 10.2 din anexa II.

Atunci cand astfel de specificatii tehnice fac trimitere
la o reprezentare grafica, inclusiv la un sistem de
codificare cu culori, reprezentarea grafica trebuie sa
fie simpla si usor de inteles.

sau a combustibililor si vehiculelor care intra sub
incidenta pct. 74. de la prezentul capitol se determina
in conformitate cu specificatiile tehnice mentionate la
punctele 10.1 si 10.2 din anexa 2.

Atunci cand astfel de specificatii tehnice fac trimitere
la o reprezentare grafica, inclusiv la un sistem de
codificare cu culori, reprezentarea grafica trebuie sa fie
simpla si usor de inteles.

Aceastd reprezentare grafica se plaseaza intr-un mod
clar vizibil:




Aceasta reprezentare grafica se plaseaza intr-un mod
clar vizibil:

(a) de catre operatorii punctelor de realimentare, la
pompele relevante si la ajutajele acestora la toate
punctele de realimentare pe care le exploateaza, de
la data la care combustibilii sunt introdusi pe piata;

(b) de catre producator, in imediata apropiere a
tuturor capacelor rezervoarelor autovehiculelor
recomandate pentru respectivul combustibil si
compatibile
autovehiculelor atunci cand asemenea autovehicule
sunt introduse pe piata.

cu acesta si in manualele

75.1. de catre operatorii punctelor de realimentare, la
pompele relevante si la ajutajele acestora la toate
punctele de realimentare pe care le exploateaza, de la
data la care combustibilii sunt introdusi pe piata;

75.2. de catre producdtor, In imediata apropiere a
tuturor capacelor rezervoarelor autovehiculelor
recomandate pentru respectivul combustibil si
compatibile cu acesta si in manualele autovehiculelor
atunci cand asemenea autovehicule sunt introduse pe
piata.

(3) Atunci
afisate la o statie de realimentare, statele membre se

cand preturile combustibililor sunt

asigurda ca se afiseazd, 1n scop informativ, un
comparator al preturilor unitare relevante, dupa caz si
in special pentru hidrogen, in conformitate cu
metodologia comund pentru compararea preturilor
unitare ale combustibililor alternativi mentionata la
punctul 10.3 din anexa II.

76. Atunci cand preturile combustibililor sunt afisate
la o statie de realimentare, autoritatea de reglementare
se asigura cd se afiseazd, in scop informativ, un
comparator al preturilor unitare relevante, dupa caz si
in special pentru hidrogen, in conformitate cu
metodologia comund pentru compararea preturilor
unitare ale combustibililor alternativi mentionatd la
punctul 10.3 din anexa 2.

Compatibil

(4) In situatiile in care standardele europene care
prevad specificatii tehnice pentru un combustibil nu
includ dispozitii privind etichetarea pentru a indica
respectarea standardelor 1n cauzd, sau daca
dispozitiile privind etichetarea nu se referd la o
reprezentare grafica, inclusiv la un sistem de
codificare cu culori, sau daca dispozitiile privind
etichetarea nu sunt potrivite pentru realizarea
obiectivelor prezentului regulament, in scopul punerii
in aplicare uniforme a alineatelor (1) si (2), Comisia

poate delega organizatiilor europene pentru

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile.




standardizare elaborarea
etichetare privind compatibilitatea.

unor specificatii  de

Pe baza specificatiilor de etichetare privind
compatibilitatea elaborate de organismele europene
de standardizare in temeiul delegarii mentionate la
primul paragraf, Comisia adopta acte de punere in
aplicare prin care stabileste reprezentarea grafica,
inclusiv un sistem de codificare cu culori, a
piata Uniunii care ating nivelul de 1 % din volumul
total al vanzarilor, conform evaluarii Comisiei, in mai

mult de un stat membru.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 23 alineatul (2).

(5) Atunci cand dispozitiile privind etichetarea
standardelor europene respective sunt actualizate sau
sunt elaborate noi standarde europene pentru
combustibilii alternativi, cerintele corespunzatoare
privind etichetarea se aplicd tuturor punctelor de
reincarcare si de realimentare in termen de cel mult
24 luni de la adoptarea actului de punere in aplicare
relevant, precum si tuturor autovehiculelor de la data
intrdrii in vigoare a actului de punere in aplicare
relevant.

77. Atunci cand dispozitiille privind etichetarea
standardelor europene respective vor fi actualizate sau
vor fi elaborate noi standarde europene pentru
combustibilii alternativi, cerintele corespunzatoare
privind etichetarea se aplica tuturor punctelor de
reincarcare si de realimentare in termen de cel mult 24
luni de la adoptarea actului de punere in aplicare
relevant, precum si tuturor autovehiculelor de la data
intrarii in vigoare a actului de punere in aplicare
relevant.

Compatibil

Articolul 20
Dispozitii privind datele

(1) Statele membre desemneazd o organizatie de
inregistrare a identificarii (,,IDRO”).
14 aprilie 2025, IDRO emite si gestioneaza coduri de
identificare unica (,,ID”’) pentru a identifica cel putin

Pana la

Capitolul 18
Dispozitii privind datele

78. Agentia Nationald pentru Reglementare in
Energetica concomitent cu inregistrarea la cerere a
operatorilor de puncte de reincarcare si furnizorilor de
servicili de mobilitate, atribuie acestora coduri unice
(,,ID codes”) de indentificare IDRO (Identificare

Compatibil

Conform art. 7 alin. 1)
din Legea 174/2017 cu
privire la energetica:
Supravegherea
energetica de
asigurd  de

stat se
Agentia




operatorii de puncte de reincarcare si furnizorii de
servicii de mobilitate.

Digitala pentru Reglementarea Operatorilor), pentru a
identifica cel putin operatorii de puncte de reincércare
si furnizorii de servicii de mobilitate.

78.1. In termen de 12 luni de la intrarea in vigoare a
prezentului Regulament, Agentia Nationald pentru
Reglementare in Energeticd va institui cadrul de
reglementare intern privind procedura de inregistrare a
operatorilor de puncte de reincarcare si furnizorilor de
servicii de mobilitate in “Sistemul informatic
eCarburanti”, precum va stabili si drepturile si
obligatiile operatorilor punctelor de reincarcare si ale
furnizorilor de servicii de mobilitate, dar si
consecintele  juridice 1n  cazul neprezentarii
informatiilor de catre operatorii respectivi.

78.2. Operatorii de puncte de reincarcare si furnizorii
de servicii de mobilitate dupa expirarea termenului
indicat la pct. 78.1. sunt obligati sa solicite
inregistrarea sa in “Sistemul informatic eCarburanti”,
iar dupd inregistrare, sd furnizeze Agentiei toate
categoriile de date si informatii necesare Agentiei
pentru reflectarea acestora in “Sistemul informatic
eCarburanti”.

Nationala pentru
Reglementare in
Energetica

(2) Pana la 14 aprilie 2025, operatorii de puncte de
reincarcare si de puncte de realimentare pentru
combustibili alternativi accesibile publicului sau, n
conformitate cu acordurile dintre acestia, proprietarii
acestor puncte, asigurd gratuit disponibilitatea datelor
statice si dinamice privind infrastructura pentru
combustibili alternativi pe care o exploateaza sau
privind serviciile legate inerent de aceasta
infrastructurd, pe care le furnizeaza sau le
externalizeaza. Se pun la dispozitie urmatoarele tipuri
de date:

(a) date statice pentru punctele de reincarcare si
punctele de realimentare cu combustibili alternativi
accesibile publicului exploatate de acestia:

79. Pana la 14 aprilie 2030, operatorii de puncte de
reincarcare si de puncte de realimentare pentru
combustibili alternativi accesibile publicului sau, in
conformitate cu acordurile dintre acestia, proprietarii
acestor puncte, asigurd gratuit disponibilitatea datelor
statice si dinamice privind infrastructura pentru
combustibili alternativi pe care o exploateazd sau
privind  serviciile legate inerent de aceasta
infrastructurad, pe care le furnizeazd sau le
externalizeazd. Se pun la dispozitie urmatoarele tipuri
de date:

79.1. date statice pentru punctele de reincarcare si
punctele de realimentare cu combustibili alternativi
accesibile publicului exploatate de acestia:

Compatibil

Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:




(1) amplasarea geografica a punctelor de
reincarcare si a punctelor de realimentare cu
combustibili alternativi;

(i) numarul de conectori;

(i11)) numarul de locuri de parcare pentru
persoanele cu dizabilitati;

(iv) datele de contact ale proprietarului si
operatorului statiei de reincarcare si de
realimentare;

(v) programul de lucru;

(b) date statice suplimentare pentru punctele de

reincarcare accesibile publicului exploatate de

acestia:

(i) codurile de identificare, cel putin ale

operatorului punctului de reincarcare;

(1)  tipul conectorului;

(111)  tipul curentului (CA/CC);

(iv) puterea maxima de iesire (kW) a statiei d
reincarcare;

(v, puterea maxima de iesire (kW) a punctului de

reincarcare;

(vi) compatibilitatea cu tipul de vehicul;

(c) date dinamice pentru punctele de reincarcare si

punctele de realimentare pentru combustibili

alternativi accesibile publicului exploatate de

acestia:

(1) starea de functionare (operational/scos «
functiune);

(i1) disponibilitatea (in uz/scos din uz);

(111) pretul ad-hoc;

(iv) energia electrica furnizatd este 100 % din sur
regenerabile (da/nu).

79.1.1. amplasarea geograficdi a punctelor de
reincarcare si a punctelor de realimentare cu
combustibili alternativi;

79.1.2. numarul de conectori;

79.1.3. numarul de locuri de parcare pentru persoanele
cu dizabilitati;

79.1.4. datele de contact ale proprietarului si
operatorului statiei de reincarcare si de realimentare;

79.1.5. programul de lucru;

79.2. date statice suplimentare pentru punctele de
reincdrcare accesibile publicului exploatate de acestia:

79.2.1. codurile de identificare, cel putin ale
operatorului punctului de reincarcare;

79.2.2. tipul conectorului;
79.2.3. tipul curentului (CA/CC);

79.2.4. puterea maximad de iesire (kW) a statiei de
reincarcare;

79.2.5. puterea maxima de iesire (kW) a punctului de
reincarcare;

79.2.6. compatibilitatea cu tipul de vehicul;

79.3. date dinamice pentru punctele de reincarcare si
punctele de realimentare pentru combustibili
alternativi accesibile publicului exploatate de acestia:

79.3.1. starea de functionare (operational/scos din
functiune);

79.3.2. disponibilitatea (in uz/scos din uz);
79.3.3. pretul ad-hoc;

79.3.4. energia electrica furnizata este 100 % din surse
regenerabile (da/nu).

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si
daca nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pana la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.




Cerintele prevazute la litera (c) nu se aplica punctelor
de reincarcare accesibile publicului care nu necesita
efectuarea unei plati pentru serviciul de reincarcare.

Cerintele prevazute la pct. 79.3.3. nu se aplica
punctelor de reincarcare accesibile publicului care nu
necesitd efectuarea unei plati pentru serviciul de
reincarcare.

(3) Fiecare operator de puncte de reincarcare si de
realimentare cu combustibili alternativi accesibile
publicului sau, in conformitate cu acordurile dintre
acestia, proprietarul punctelor respective instituie o
interfatd de programare a aplicatiilor (IPA) care ofera
acces liber si nerestrictionat la datele mentionate la
alineatul (2) si transmite informatii privind IPA
respective punctelor nationale de acces.

IPA a fiecarui operator de puncte de reincarcare si de
realimentare sau, in conformitate cu acordurile dintre
acestia, IPA a proprietarului punctelor respective
respectd cerintele tehnice comune stabilite de
Comisie 1n actele delegate mentionate la alineatul (6)
pentru a permite un schimb de date automatizat si
uniform intre operatorii punctelor de reincarcare si de
realimentare accesibile publicului si utilizatorii de
date.

80. Dupa aderarea Republicii Moldova la Uniunea
Europeana, fiecare operator de puncte de reincarcare si
de realimentare cu combustibili alternativi accesibile
publicului sau, in conformitate cu acordurile dintre
acestia, proprietarul punctelor respective instituie o
interfatd de programare a aplicatiilor (IPA) care ofera
acces liber si nerestrictionat la datele mentionate la pct.
79. si transmite informatii privind IPA respective
punctelor nationale de acces.

IPA a fiecarui operator de puncte de reincarcare si de
realimentare sau, In conformitate cu acordurile dintre
acestia, IPA a proprietarului punctelor respective
respecta cerintele tehnice comune stabilite de Comisia
Europeand in actele delegate pentru a permite un
schimb de date automatizat si uniform intre operatorii
punctelor de reincarcare si de realimentare accesibile
publicului si utilizatorii de date.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(4) Pana la 31 decembrie 2024, statele membre se
asigura cd datele mentionate la alineatul (2) de la
prezentul articol sunt puse la dispozitia tuturor
utilizatorilor de date in mod deschis si
nediscriminatoriu prin punctele lor nationale de
acces, in conformitate cu dispozitiile relevante
referitoare la astfel de date din Regulamentul delegat
(UE) 2022/670 si cu respectarea specificatiilor
complementare suplimentare care ar putea fi adoptate
in conformitate cu alineatul (7) de la prezentul articol.
In cazul in care statele membre agregi date in cadrul
punctelor lor nationale de acces, acestea pot furniza

81. Pana la 31 decembrie 2030, organul central de
specialitate Tn domeniul transporturilor, se asigura ca
datele mentionate la pct. 79. de la prezentul capitol sunt
puse la dispozitia tuturor utilizatorilor de date in mod
deschis si nediscriminatoriu prin punctele nationale de
acces, i1n conformitate cu dispozitiile relevante
referitoare la astfel de date din actul national care
transpune Regulamentul delegat (UE) 2022/670 si cu
respectarea specificatiilor complementare
suplimentare care ar putea fi adoptate Tn conformitate
cu pct. 79. de la prezentul capitol. Iar dupd aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europeana, in cazul in
care in Republica Moldova se vor agrega date in cadrul
punctelor nationale de acces, acestea vor putea furniza

Compatibil

Adaptat statutului actual

al Republicii Moldova

Conform pct. 13. Din
Regulamentul privind
orientarile Republicii
Moldova pentru
dezvoltarea retelei

nationale de transport, parte
a retelei transeuropene de
transport, care va fi aprobat
penr PHG (N.U.
864/MIDR/2025, este
stabilit ca:

Fara a aduce atingere
prevederilor punctului 22 si




datele respective unui punct european comun de
acces prin intermediul unei IPA.

datele respective unui punct european comun de acces
prin intermediul unei IPA.

dacd nu se prevede altfel in
prezentul regulament,
segmentul national al TEN-
T se dezvolta treptat in trei
etape:

13.1. Finalizarea
retelei centrale pand la 31
decembrie 2030;

13.2. Finalizarea
unei retele centrale extinse
pana la 31 decembrie 2040;
si

13.3. Finalizarea
unei retele globale pana la
31 decembrie 2050.

(5) Panala31 decembrie 2026, Comisia instituie un

punct european comun de acces care sd functioneze Prevederi netranspuse Prevederi

ca un portal de date care faciliteaza accesul la datele UE

mentionate la alineatul (2) de la diferitele puncte neaplicabie

nationale de acces. Comisia asigura cd punctul

european comun de acces este accesibil cu usurinta si

poate fi utilizat de cétre toti utilizatorii de date, de

exemplu, prin crearea unui portal de internet dedicat.

(6) Comisia este .imputerni.citﬁ sa adopte acte Prevederi netranspuse Prevederi

delegate in conformitate cu articolul 22 pentru: UE
neaplicabile.

(a) a modifica alineatul (2) de la prezentul articol
pentru a include tipuri de date suplimentare privind
punctele de reincarcare si punctele de realimentare
cu combustibili alternativi accesibile publicului sau
privind serviciile legate in mod inerent de o astfel
de infrastructura pe care operatorii infrastructurii
respective o furnizeaza sau o externalizeaza avand
in vedere evolutiile tehnologice sau noile servicii
puse la dispozitie pe piatd; si




(b) a completa prezentul regulament prin stabilirea
unor cerinte tehnice comune privind o interfata
comund a programului de aplicatii, cu scopul de a
permite un schimb de date automatizat si uniform
intre operatorii punctelor de reincarcare si de
realimentare cu combustibili alternativi accesibile
publicului si utilizatorii de date.

(7) Comisia poate adopta acte de punere In aplicare
prin care stabileste:

(a) specificatii care sunt complementare fatd de cele
stabilite in Regulamentul delegat (UE) 2022/670,
referitoare la formatul datelor, frecventa si calitatea
in care datele mentionate la alineatul (2) de la
prezentul articol si in actele delegate adoptate pe
baza alineatului (6) de la prezentul articol se pun la
dispozitie;

(b) proceduri detaliate care sda permita

disponibilitatea si accesibilitatea datelor necesare in
temeiul prezentului articol.

Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de examinare mentionata
la articolul 23 alineatul (2).

Respectivele acte de punere 1n aplicare nu aduc
atingere Directivei 2010/40/UE a Parlamentului
European si a Consiliului (*?) si nici actelor delegate
si de punere in aplicare adoptate in temeiul acesteia.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabile.

(8) Actele delegate si de punere in aplicare
mentionate la alineatele (6) si (7) prevad perioade de
tranzitie rezonabile inainte ca dispozitiile pe care le
contin sau modificarile acestora sa devina obligatorii
pentru operatorii sau proprietarii de puncte de

82. Actele delegate si de punere in aplicare vor
prevedea perioade de tranzitie rezonabile nainte ca
dispozitiile pe care le contin sau modificarile acestora
sa devind obligatorii pentru operatorii sau proprietarii
de puncte de reincarcare si de puncte de realimentare
cu combustibili alternativi.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32023R1804#ntr32-L_2023234RO.01000101-E0032

reincarcare si de puncte de realimentare cu

combustibili alternativi.

Articolul 21
Specificatiile tehnice comune

(1) Se aplica specificatiile tehnice prevazute in
anexa II.

Capitolul 19

Specificatiile tehnice

83. Se aplica specificatiile tehnice prevazute in
anexa 2.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(2) In  conformitate cu  articolul 10  din
Regulamentul (UE) nr. 1025/2012, Comisia poate
solicita organizatiilor europene de standardizare sa
elaboreze proiecte de standarde europene care
stabilesc specificatiile tehnice pentru domeniile
mentionate n anexa Il la prezentul regulament pentru
care nu au fost adoptate specificatii tehnice comune
de catre Comisie.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE

neaplicabile.

(3) Comisia adopta acte delegate in conformitate cu
articolul 22 in vederea:

(a) modificarii anexei Il prin introducerea
specificatiilor tehnice pentru domeniile enumerate
in anexa respectivd pentru a  permite
interoperabilitatea tehnica deplind a infrastructurii
de reincdrcare si de realimentare in ceea ce priveste
conexiunile fizice, schimbul de comunicatii si
accesul persoanelor cu mobilitate redusa in zonele
respective; si

(b) fara intarzieri nejustificate si in termen de cel
mult 12 luni de la adoptarea standardelor relevante,
sda modifice anexa II prin actualizarea trimiterilor la
standardele mentionate in specificatiile tehnice
prevazute in anexa respectiva.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE

neaplicabile.

(4) In cazul in care actele delegate mentionate la
alineatul (3) se aplicd infrastructurilor existente,

84. In cazul in care dupi aderarea Republicii Moldova
la Uniunea Europeana, actele delegate mentionate la
pct. 82. se aplicd infrastructurilor existente,

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova




respectivele acte delegate se bazeaza pe o analiza
cost-beneficiu care urmeaza sa fie transmisd
Parlamentului European si Consiliului impreuna cu
actele delegate respective.

respectivele acte delegate se bazeaza pe o analiza cost-
beneficiu care urmeaza sa fie transmisa Parlamentului
European si Consiliului Tmpreund cu actele delegate
respective.

(5) In cazul in care standardele europene ce stabilesc
specificatiile tehnice ale unui combustibil sunt
elaborate dupa adoptarea de catre Comisie a unui act
de punere in aplicare mentionat la articolul 19
alineatul (4) al doilea paragraf si includ dispozitii
care impun etichetarea pentru a indica conformitatea
cu standardele 1n cauza si pentru a face trimitere la o
reprezentare grafica, inclusiv la sisteme de codificare
a culorilor, modificarile anexei II adoptate prin actele
delegate mentionate la alineatul (3) de la prezentul
articol includ o indicatie cu privire la standardele sau
actele de punere in aplicare respective care urmeaza
sa fie aplicate si, dupa caz, abroga actele de punere in
aplicare relevante.

85. 1In cazul in care dupa aderarea Republicii Moldova
la Uniunea Europeand, standardele europene ce
stabilesc specificatiile tehnice ale unui combustibil vor
fi elaborate dupa adoptarea unui act de punere in
aplicare mentionat la capitolul 17 si includ dispozitii
care impun etichetarea pentru a indica conformitatea cu
standardele in cauza si pentru a face trimitere la o
reprezentare grafica, inclusiv la sisteme de codificare a
culorilor, modificarile anexei 2 adoptate prin actele
delegate mentionate la prezentul capitol includ o
indicatie cu privire la standardele sau actele de punere
in aplicare respective care urmeaza sa fie aplicate si,
dupa caz, abroga actele de punere in aplicare relevante.

Compatibil

Adaptat statutului actual
al Republicii Moldova

(6) Modificarile anexei Il adoptate prin actele
delegate mentionate la alineatul (3) includ perioade
de tranzitie rezonabile pentru orice specificatii
tehnice pe care actele delegate respective le introduc
sau le modifica, pe parcursul carora acestea nu sunt
obligatorii pentru infrastructura in cauza.

86. Modificarile anexei nr. 2 care vor fi adoptate prin
actele delegate mentionate pct. 82. vor include
perioade de tranzitie rezonabile pentru orice
specificatii tehnice pe care actele delegate respective le
introduc sau le modifica, pe parcursul carora acestea nu
sunt obligatorii pentru infrastructura in cauza.

Compatibil

Articolul 22
Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate este
conferitd Comisiei in conditiile prevazute la prezentul
articol.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolele 20 si 21 se confera Comisiei
pe o perioada de cinci ani de la 13 aprilie 2024.
Comisia elaboreaza un raport privind delegarea de

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie




competente cu cel putin noud luni Tnainte de
incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade de timp
identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni Tnainte de incheierea
fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la
articolele 20 si21 poate fi revocatd oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegdrii de competente
specificate in decizia respectiva. Decizia produce
efecte din ziua care urmeaza datei publicarii acesteia
in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o
datd ulterioarda mentionatd in decizie. Decizia nu
aduce atingere actelor delegate care sunt deja in
vigoare.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia
consultd expertii desemnati de fiecare stat membru in
conformitate cu principiile prevdzute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai
buna legiferare.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie

(5) De indatd ce adopta un act delegat, Comisia il
notificd simultan Parlamentului European si
Consiliului.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolelor 20
s1 21 intrd in vigoare numai dacd nici Parlamentul
European si nici Consiliul nu a formulat obiectii in
termen de doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu, sau in cazul in
care, 1inaintea expirarii termenului respectiv,
Parlamentul European si Consiliul au informat
Comisia c¢d nu vor formula obiectii. Respectivul
termen se prelungeste cu trei luni la initiativa
Parlamentului European sau a Consiliului.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie




Articolul 23
Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de un comitet. Respectivul
comitet reprezinta un comitet in intelesul
Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

(2) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat,
se aplica articolul 5 din Regulamentul (UE)
nr. 182/2011.

in cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia
nu adopta proiectul de act de punere in aplicare si se
aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie

Articolul 24
Raportare si reexaminare

(1) Pana la 31 decembrie 2024, Comisia prezinta
Parlamentului European si Consiliului un raport
privind stadiul tehnologic si de pregatire a pietei
referitor la vehiculele grele. Respectivul raport ia in
considerare indicatiile initiale privind preferintele
pietei. Acesta ia in considerare, de asemenea,
evolutiile tehnologice si dezvoltarea specificatiilor
tehnice obtinute pana la data respectiva si evolutiile
preconizate pe termen scurt, in special In ceea ce
priveste standardele si tehnologiile de reincarcare si
realimentare, cum ar fi standardele de reincarcare de
putere Tnaltd si sistemele rutiere electrice, precum si
utilizarea hidrogenului lichid.

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie




In ceea ce priveste statiile de realimentare cu
hidrogen, Comisia evalueazad in continuare cerintele
mentionate la articolul 6 1n lumina evolutiilor
tehnologice si ale pietei, necesitatea de a specifica o
capacitate mai mare pentru statiile respective,
necesitatea de a specifica obiective pentru
infrastructura de realimentare cu hidrogen lichid,
precum si data extinderii cerintelor pentru instalarea
statiilor de realimentare cu hidrogen in reteaua
globala TEN-T.

(2) Panala 31 decembrie 2026 si, ulterior, o data la
cinci ani, Comisia reexamineaza prezentul
regulament.

In cadrul reexaminarii sale, Comisia evalueaza, in
special, urmatoarele elemente:

(a) daca pragurile de trafic mentionate la articolul 3
alineatele (6) si(7), la articolul 4 alineatele (4)
si (5) sila articolul 6 alineatul (4) sunt in continuare
relevante, avand in vedere cresterea preconizata a
ponderii vehiculelor alimentate cu hidrogen si a
vehiculelor electrice cu baterie in raport cu parcul
total de vehicule care circuld in Uniune;

(b) daca mijloacele electronice de platd mentionate
la articolul 5 alineatul (1) sunt in continuare
adecvate;

(c) functionarea mecanismului de stabilire a
preturilor pentru statiile de reincarcare accesibile
publicului si dacd componentele de stabilire a
preturilor prevazute la articolul 5 alineatul (4) ofera
consumatorilor informatii clare si suficiente;

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie




(d) o posibila scadere a pragului tonajului brut,
prevazut la articolul 9, precum si o posibila
extindere a domeniului de aplicare al prezentului
regulament la alte tipuri de nave, In urma ajustarilor
relevante din alte acte juridice relevante ale Uniunii;

(e) situatia actuald si dezvoltarea viitoare a pietei
aviatiei pe baza de hidrogen si propulsie electrica;

(f) efectele prezentului regulament in ceea ce
priveste potentialul si amploarea relocarii emisiilor
de dioxid de carbon.

In cadrul acestei reexaminari, Comisia evalueaza, de
asemenea, masura in care punerea in aplicare a
prezentului regulament si-a indeplinit obiectivele si
masura 1n care a avut un 1impact asupra
competitivitatii sectoarelor relevante vizate de acesta.
Respectiva reexaminare cuprinde, de asemenea,
interactiunea prezentului regulament cu alte acte
juridice relevante ale Uniunii si identifica toate
dispozitiile prezentului regulament care ar putea fi
actualizate si simplificate, precum si actiunile si
masurile care au fost sau ar putea fi luate pentru a
reduce presiunea costurilor totale asupra sectoarelor
relevante. Ca parte a analizei Comisiei privind
eficienta prezentului regulament, reexaminarea
include, de asemenea, o evaluare a sarcinii pe care
prezentul regulament o impune Intreprinderilor.

(3) Comisia analizeaza, daca este cazul, daca
aceastd reexaminare trebuie sd fie Insotitd de o
propunere de modificare a prezentului regulament,
avand in vedere rezultatul evaludrii mentionate la
alineatul (2).

Prevederi netranspuse

Prevederi
UE
neaplicabie




Articolul 25
Abrogare
(1) Directiva 2014/94/UE si Regulamentele

) Prevederi netranspuse Prevederi
delegate (UE) 2019/1745 si (UE) 2021/1444 se UE
abroga cu efect de la 13 aprilie 2024. neaplicabie
(2) Trimiterile la  Directiva 2014/94/UE  se
interpreteaza ca trimiteri la prezentul regulament si se
citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din
anexa IV.

Articolul 26
Intrarea in vigoare si aplicarea
Prezentul regulament intra in vigoare 1n a doudzecea
zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al Uniunii | prevederi netranspuse Prevederi
Europene. UE
neaplicabie

Acesta se aplicd de la 13 aprilie 2024.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate
elementele sale si se aplicd direct In toate statele
membre.

Adoptat la Strasbourg, 13 septembrie 2023.

Compatibil




ANEXA 1

Raportarea

Raportul national privind progresele inregistrate
mentionat la capitolul 15 pct, 15.1. include cel putin
urmatoarele elemente:

1 stabilirea obiectivelor:

( previziuni privind utilizarea vehiculelor pentru
adata de 31 decembrie a anilor 2027, 2030 si 2035
) pentru:

—vehicule wusoare, separat pentru vehiculele
electrice usoare cu baterie, vehiculele electrice
hibride reincarcabile usoare si vehiculele usoare
alimentate cu hidrogen;

—vehicule grele, separat pentru vehiculele electrice
grele cu baterie si vehiculele grele alimentate cu
hidrogen;

( obiective pentru data de 31 decembrie 2027, 2030
bsi 2035 pentru:
)

—infrastructura de reincarcare destinata vehiculelor
electrice usoare: numarul de statii de reincdrcare
si puterea de iesire (clasificarea statiilor de
reincdrcare in conformitate cu anexa III);

—dezvoltarea statiillor de reincarcare pentru
vehicule electrice usoare care nu sunt accesibile
publicului, daca este cazul;

—infrastructura de reincarcare destinata vehiculelor
electrice grele: numarul de statii de reincarcare si
puterea de iesire;

Raportul national privind progresele

ANEXA 1

Raportarea

inregistrate

mentionat la capitolul 15 pct, 15.1. include cel putin
urmatoarele elemente:

1.

stabilirea obiectivelor:

previziuni privind utilizarea vehiculelor pentru

1.1. data de 31 decembrie a anilor 2027, 2030 si 2035

1.2.

pentru:

1.1.1. vehicule usoare, separat pentru vehiculele
electrice usoare cu baterie, vehiculele electrice
hibride reincarcabile usoare si vehiculele usoare
alimentate cu hidrogen;

1.1.2. vehicule grele, separat pentru vehiculele
electrice grele cu baterie si vehiculele grele
alimentate cu hidrogen;

obiective pentru data de 31 decembrie 2027,
2030 s1 2035 pentru:

1.2.1. infrastructura de reincarcare destinata
vehiculelor electrice usoare: numadrul de statii
de reincarcare si puterea de iesire (clasificarea
statiillor de reincdrcare in conformitate cu
anexa 3);

1.2.2. dezvoltarea statiilor de reincarcare pentru
vehicule electrice usoare care nu sunt accesibile
publicului, daca este cazul,




—dezvoltarea statiillor de reincarcare pentru
vehicule electrice grele care nu sunt accesibile
publicului, daca este cazul;

—statii de realimentare cu hidrogen: numarul de
statii de realimentare, capacitatea statiilor de
realimentare si conectorul furnizat;

—statii rutiere de realimentare cu metan lichefiat:
numarul de statii de realimentare si capacitatea
statiilor;

—puncte de realimentare cu metan lichefiat in
porturile maritime din reteaua centralda TEN-T si
din reteaua globald TEN-T, inclusiv amplasarea
(portul) si capacitatea pentru fiecare port;

—alimentarea cu energie electrica de la mal in
porturile maritime din reteaua centrald TEN-T si
din reteaua globala TEN-T, inclusiv amplasarea
exactd (portul) si capacitatea fiecarei instalatii din
port;

—alimentarea cu energie electrica de la mal in
porturile interioare din reteaua centrald TEN-T s1
din reteaua globalda TEN-T, inclusiv amplasarea
(portul) si capacitatea;

alimentarea cu energie electricd a aeronavelor
stationare, numarul de instalatii pentru fiecare
aeroport din reteaua centrala TEN-T sau aeroport
din reteaua globald TEN-T;

alte tinte si obiective nationale pentru care nu
existd obiective nationale obligatorii la nivelul
Uniunii, daca este cazul. Pentru infrastructura
pentru combustibili alternativi din porturi,
aeroporturi si pentru transportul feroviar, trebuie

1.2.3. infrastructura de reincarcare destinata
vehiculelor electrice grele: numarul de statii de
relncarcare si puterea de iesire;

1.2.4. dezvoltarea statiilor de reincarcare pentru
vehicule electrice grele care nu sunt accesibile
publicului, daca este cazul;

1.2.5. statii de realimentare cu hidrogen:
numadrul de statii de realimentare, capacitatea
statiilor de realimentare si conectorul furnizat;

1.2.6. statii rutiere de realimentare cu metan
lichefiat: numarul de statii de realimentare si
capacitatea statiilor;

1.2.7. puncte de realimentare cu metan lichefiat
in porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T s1 din reteaua globala TEN-T, inclusiv
amplasarea (portul) si capacitatea pentru fiecare
port;

1.2.8. alimentarea cu energie electrica de la mal
in porturile maritime din reteaua centrala TEN-
T s1 din reteaua globala TEN-T, inclusiv
amplasarea exactd (portul) si capacitatea
fiecdrei instalatii din port;

1.2.9. alimentarea cu energie electricd de la mal
in porturile interioare din reteaua centrald TEN-
T si din reteaua globala TEN-T, inclusiv
amplasarea (portul) si capacitatea;

1.2.10. alimentarea cu energie electrica a
aeronavelor stationare, numdrul de instalatii
pentru fiecare aeroport din reteaua centrald
TEN-T sau aeroport din reteaua globala TEN-
T;




raportate amplasarea si capacitatea/dimensiunea
instalatiei;

2 ratele de utilizare: pentru categoriile mentionate la

.punctul 1 litera (b), raportarea utilizarii
infrastructurii respective;
3nivelul realizdrii tintelor nationale privind

.introducerea combustibililor alternativi in diferitele
moduri de transport (rutier, feroviar, pe apa si
aerian):

—nivelul de realizare a obiectivelor de instalare a
infrastructurii mentionate la punctul 1 litera (b)
pentru toate modurile de transport aplicabile, in
special pentru statiile de reincarcare, sistemul
rutier electric (dacd este cazul), statiile de
realimentare cu hidrogen, alimentarea cu energie
electrica de la mal in porturile maritime si in
porturile  interioare, buncherajul metanului
lichefiat in porturile maritime din reteaua centrala
TEN-T, alte infrastructuri pentru combustibili
alternativi in porturi, alimentarea cu energie
electrica a aeronavelor stationare;

—pentru punctele de reincdrcare, specificarea
raportului dintre infrastructura publica si cea
privata,

—instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi In nodurile urbane;

4 examinarea cazurilor In care Republica Moldova a
.facut uz de derogarile prevazute la capitolul 3
punctele 3.6.; 3.7.; si3.8., la capitolul 4 punctele
4.6.; 4.7.;514.8., s1la capitolul 6 pct. 6.4.;

1.2.11. alte tinte si obiective nationale pentru
care nu exista obiective nationale obligatorii la
nivelul Uniunii, dacd este cazul. Pentru
infrastructura pentru combustibili alternativi
din porturi, aeroporturi si pentru transportul
feroviar, trebuie raportate amplasarea si
capacitatea/dimensiunea instalatiei;

2 . ratele de utilizare: pentru categoriile mentionate la
.punctul 1 litera (b), raportarea utilizarii infrastructurii
respective;

3. nivelul realizarii tintelor nationale privind
.introducerea combustibililor alternativi in diferitele
moduri de transport (rutier, feroviar, pe apa si aerian):

3.1. nivelul de realizare a obiectivelor de instalare a
infrastructurii mentionate la punctul 1 litera (b)
pentru toate modurile de transport aplicabile, in
special pentru statiile de reincarcare, sistemul rutier
electric (daca este cazul), statiile de realimentare cu
hidrogen, alimentarea cu energie electrica de la mal
in porturile maritime si in porturile interioare,
buncherajul metanului lichefiat in porturile maritime
din reteaua centrald TEN-T, alte infrastructuri pentru
combustibili alternativi in porturi, alimentarea cu
energie electrica a aeronavelor stationare;

3.2. pentru punctele de reincarcare, specificarea
raportului dintre infrastructura publica si cea privata;

3.3. instalarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi in nodurile urbane;

4 .examinarea cazurilor in care Republica Moldova a
facut uz de derogarile prevazute la capitolul 3, la
capitolul 4 si la capitolul 6.;




Smasuri juridice: informatii privind masurile
.juridice, care pot consta Tn masuri legislative, de
reglementare sau administrative de sustinere a
credrii infrastructurii pentru combustibili alternativi,
cum ar fi autorizatiile de construire, autorizatiile
pentru locuri de parcare, certificarea performantei de
mediu a Intreprinderilor si concesionarea statiilor de
reincarcare si de realimentare;

6 informatii privind masurile de politica pentru
sustinerea punerii in aplicare a cadrului national de
"politica, inclusiv:

—stimulente directe pentru achizitionarea de
mijloace de transport care utilizeazd combustibili
alternativi sau pentru construirea infrastructurii
aferente;

—disponibilitatea stimulentelor fiscale pentru
promovarea mijloacelor de transport care
utilizeaza  combustibili  alternativi s1  a
infrastructurii relevante;

—utilizarea achizitiilor publice, inclusiv a achizitiilor
publice comune, pentru a sustine combustibilii
alternativi;

—stimulente nefinanciare care s actioneze la nivelul
cererii, de exemplu, acces preferential in zone
restrictionate, politica de stationare si benzi
dedicate;

7 sprijin public pentru instalare si productie, inclusiv:

—alocarea unui buget public anual pentru instalarea
infrastructurii  pentru combustibili alternativi,
defalcat in functie de combustibilul alternativ si de
modul de transport utilizat (rutier, feroviar, pe apa
sl aerian);

5. masuri juridice: informatii privind masurile juridice,

. care pot consta In masuri legislative, de reglementare
sau administrative de sustinere a credrii infrastructurii
pentru combustibili alternativi, cum ar fi autorizatiile
de construire, autorizatiile pentru locuri de parcare,
certificarea performantei de mediu a Intreprinderilor
si concesionarea statiillor de reincarcare si de
realimentare;

6. informatii privind masurile de politica pentru
. sustinerea punerii in aplicare a cadrului national de
politica, inclusiv:

6.1. stimulente directe pentru achizitionarea de
mijloace de transport care utilizeaza combustibili
alternativi sau pentru construirea infrastructurii
aferente;

6.2. disponibilitatea stimulentelor fiscale pentru
promovarea mijloacelor de transport care utilizeaza
combustibili alternativi si a infrastructurii relevante;

6.3. utilizarea achizitiilor publice, inclusiv a
achizitiilor publice comune, pentru a sustine
combustibilii alternativi;

6.4. stimulente nefinanciare care sd actioneze la
nivelul cererii, de exemplu, acces preferential in
zone restrictionate, politica de stationare si benzi
dedicate;

7. sprijin public pentru instalare si productie, inclusiv:

7.1. alocarea unui buget public anual pentru
instalarea  infrastructurii  pentru  combustibili
alternativi, defalcat in functie de combustibilul
alternativ si de modul de transport utilizat (rutier,
feroviar, pe apa si aerian);




—alocarea unui buget public anual pentru sprijinirea
unitdtilor de productie care dezvolta tehnologii
pentru combustibili alternativi, defalcat in functie
de combustibilul alternativ;

—examinarea oricaror nevoi speciale in cursul fazei

initiale de instalare a infrastructurii pentru
combustibili alternativi;
8 cercetare, dezvoltare tehnologicd si activitati

.demonstrative (RTD&D): alocarea unui buget
public anual pentru sprijinirca RTD&D privind
combustibilii alternativi.

7.2. alocarea unui buget public anual pentru
sprijinirea unitdtilor de productie care dezvolta
tehnologii pentru combustibili alternativi, defalcat in
functie de combustibilul alternativ;

7.3. examinarea oricaror nevoi speciale n cursul
fazei initiale de instalare a infrastructurii pentru
combustibili alternativi;

8 .cercetare, dezvoltare tehnologicd si activitati

. demonstrative (RTD&D): alocarea unui buget public
anual pentru sprijinirea RTD&D privind combustibilii
alternativi.

ANEXA 11

Specificatii tehnice

1. Specificatii tehnice pentru furnizarea de energie
electrica pentru transportul rutier:

ANEXA 2

Specificatii tehnice

1. Specificatii tehnice pentru furnizarea de energie
electrica pentru transportul rutier:




1.1. Puncte de reincarcare de putere normald pentru
autovehicule:

—punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) de
putere normald pentru vehicule electrice trebuie sa
fie echipate, din motive de interoperabilitate, cel
putin cu prize sau conectori de tip 2 pentru vehicule,
conform descrierii din standardul EN 62196-
2:2017.

1.2. Puncte de reincarcare de putere 1nalta pentru
autovehicule:

—punctele de reincarcare cu curent continuu (CC) de
putere normald pentru vehicule electrice trebuie sa
fie echipate, din motive de interoperabilitate, cel
putin cu conectori ai sistemului de 1Incarcare
combinat ,,Combo 2”, conform descrierii din
standardul EN 62196-3:2014;

punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) de
putere Tnalta pentru vehicule electrice trebuie sa fie
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin
cu conectori de tip 2, conform descrierii din
standardul EN 62196-2:2017;

punctele de reincarcare cu curent continuu (CC) de
putere Tnalta pentru vehicule electrice trebuie sa fie
echipate, din motive de interoperabilitate, cel putin
cu conectori ai sistemului de incarcare combinat
,,Combo 27, conform descrierii din standardul
EN 62196-3:2014.

1.3. Puncte de reincarcare pentru autovehicule de
categoria L:

1.1. Puncte de reincarcare de putere normala pentru
autovehicule:

1.1.1. punctele de reinciarcare cu curent alternativ
(CA) de putere normala pentru vehicule electrice
trebuie sd fie echipate, din motive de
interoperabilitate, cel putin cu prize sau
conectori de tip2 pentru vehicule, conform
descrierii din standardul EN 62196-2:2017.

1.2. Puncte de reincarcare de putere 1nalta pentru
autovehicule:

1.2.1. punctele de reincarcare cu curent continuu (CC)
de putere normald pentru vehicule electrice
trebuie sa fie echipate, din motive de
interoperabilitate, cel putin cu conectori ai
sistemului de incarcare combinat ,,Combo 27,
conform descrierii din standardul EN 62196-
3:2014;

1.2.2. punctele de reincarcare cu curent alternativ
(CA) de putere inalta pentru vehicule electrice
trebuie sd fie echipate, din motive de
interoperabilitate, cel putin cu conectori de tip 2,
conform descrierii din standardul EN 62196-
2:2017;

1.2.3. punctele de reincarcare cu curent continuu (CC)
de putere Tnalta pentru vehicule electrice trebuie
sa fie echipate, din motive de interoperabilitate,
cel putin cu conectori ai sistemului de Tncarcare
combinat ,,Combo 2”, conform descrierii din
standardul EN 62196-3:2014.

1.3. Puncte de reincarcare pentru autovehicule de
categoria L:

Compatibil




Punctele de reincdrcare cu curent alternativ (CA)
accesibile publicului rezervate vehiculelor electrice
din categoria L cu o putere de pana la 3,7 kW trebuie
sa fie echipate, din motive de interoperabilitate, cu cel
putin unul dintre urmatoarele elemente:

( prize de curent sau conectori pentru vehicule de tip
a3A, conform descrierii din standardul EN 62196-
) 2:2017 (pentru incarcarea in modul 3);

( prize de curent conforme cu standardul IEC 60884-
b1:2002 "A1:2006 "A2:2013 (pentru incarcarea in
) modul 1 sau in modul 2).

1.4. Puncte de reincarcare de putere normala si
puncte de reincarcare de putere inalta pentru
autobuze electrice:

—punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA) de
putere normala si punctele de reincarcare de putere
inalta pentru autobuzele electrice trebuie sd fie
echipate cel putin cu conectori de tip 2, conform
descrierii din standardul EN 62196-2:2017;

—punctele de reincarcare cu curent continuu (CC) de
putere normala si punctele de reincarcare de putere
inalta pentru autobuzele electrice trebuie sd fie
echipate cel putin cu conectori ai sistemului de
incarcare combinat ,,Combo 2, conform descrierii
din standardul EN 62196-3:2014.

1.5. Dispozitivele automatizate cu interfatd de
contact pentru autobuze electrice pe baza de
reincarcare conductiva in modul 4, in concordanta cu
standardul EN 61851-23-1:2020, sunt echipate cel
putin cu interfete mecanice si electrice, astfel cum
sunt definite 1n standardul EN 50696:2021, in ceea ce
priveste:

Punctele de reincarcare cu curent alternativ (CA)
accesibile publicului rezervate vehiculelor electrice din
categoria L cu o putere de pana la 3,7 kW trebuie sa fie
echipate, din motive de interoperabilitate, cu cel putin
unul dintre urméatoarele elemente:

1.3.1. prize de curent sau conectori pentru vehicule de
tip 3A, conform descrierii din standardul EN 62196-
2:2017 (pentru incarcarea in modul 3);

1.3.2. prize de curent conforme cu standardul IEC
60884-1:2002 "A1:2006 "A2:2013 (pentru incarcarea
in modul 1 sau in modul 2).

1.4. Puncte de reincarcare de putere normala si puncte
de reincarcare de putere inalta pentru autobuze
electrice:

1.4.1. punctele de reincarcare cu curent alternativ
(CA) de putere normalda si punctele de
reincarcare de putere inaltd pentru autobuzele
electrice trebuie sa fie echipate cel putin cu
conectori de tip2, conform descrierii din
standardul EN 62196-2:2017;

1.4.2. punctele de reincarcare cu curent continuu (CC)

de putere normala si punctele de reincarcare de

putere Tnaltd pentru autobuzele electrice trebuie
sd fie echipate cel putin cu conectori ai

sistemului de Incarcare combinat ,,Combo 27,

conform descrierii din standardul EN 62196-

3:2014.

1.5. Dispozitivele automatizate cu interfatd de contact
pentru autobuze electrice pe baza de reincarcare
conductiva Tn modul 4, in concordanta cu standardul
EN 61851-23-1:2020, sunt echipate cel putin cu
interfete mecanice si electrice, astfel cum sunt definite
in standardul EN 50696:2021, in ceea ce priveste:




—dispozitivul automatizat de conectare (DAC)

montat pe infrastructura (pantograf);

—dispozitivul automatizat de conectare
montat pe plafonul vehiculului;

(DAC)

—dispozitivul automatizat de conectare (DAC)

montat sub vehicul;

—dispozitivul automatizat de conectare (DAC) montat
pe infrastructurd si conectat la partea laterald sau la
plafonul vehiculului.

1.6. Specificatii tehnice privind conectorul pentru
reincarcarea vehiculelor electrice grele (incarcare cu
curent continuu).

1.7. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica
fara fir cu inductie a autoturismelor si a vehiculelor
electrice usoare.

1.8. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica
fara fir cu inductie a vehiculelor electrice grele.

1.9. Specificatii tehnice pentru reincarcarea dinamica
fara fir cu inductie a autoturismelor si a vehiculelor
electrice usoare.

1.10. Specificatii tehnice pentru reincarcarea
dinamica fara fir cu inductie a vehiculelor electrice
grele.

1.5.1. dispozitivul automatizat de conectare (DAC)

montat pe infrastructura (pantograf);
1.5.2. dispozitivul automatizat de conectare (DAC)
montat pe plafonul vehiculului;
1.5.3. dispozitivul automatizat de conectare (DAC)
montat sub vehicul;
1.5.4. dispozitivul automatizat de conectare (DAC)
montat pe infrastructurd si conectat la partea
laterala sau la plafonul vehiculului.

1.6. Specificatii tehnice privind conectorul pentru
reincarcarea vehiculelor electrice grele (incarcare cu
curent continuu).

1.7. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica
fara fir cu inductie a autoturismelor si a vehiculelor
electrice usoare.

1.8. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica
fara fir cu inductie a vehiculelor electrice grele.

1.9. Specificatii tehnice pentru reincdrcarea dinamica
fara fir cu inductie a autoturismelor si a vehiculelor
electrice usoare.

1.10. Specificatii tehnice pentru reincarcarea dinamica
fara fir cu inductie a vehiculelor electrice grele.

1.11. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica
fara fir cu inductie a autobuzelor electrice.




1.11. Specificatii tehnice pentru reincarcarea statica
fara fir cu inductie a autobuzelor electrice.

1.12. Specificatii tehnice pentru reincércarea
dinamica fara fir cu inductie a autobuzelor electrice.

1.13. Specificatii tehnice pentru sistemul rutier
electric pentru alimentarea dinamicd cu energie
electrica prin linii electrice aeriene prin intermediul
unui pantograf pentru vehicule electrice grele.

1.14. Specificatii tehnice pentru sistemul rutier
electric pentru alimentarea dinamica cu energie la
nivelul solului prin sine conductoare pentru
autoturisme electrice, vehicule electrice usoare si
vehicule electrice grele.

1.15. Specificatii tehnice pentru schimbarea
bateriilor pentru vehiculele electrice din categoria L.

1.16. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic,
specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor
pentru autoturisme electrice si vehicule electrice
usoare.

1.17. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic,
specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor
pentru vehiculele electrice grele.

1.18. Specificatii tehnice pentru statiile de
reincarcare pentru a asigura accesul utilizatorilor cu
dizabilitati.

1.12. Specificatii tehnice pentru reincarcarea dinamica
fara fir cu inductie a autobuzelor electrice.

1.13. Specificatii tehnice pentru sistemul rutier electric
pentru alimentarea dinamica cu energie electricd prin
linii electrice aeriene prin intermediul unui pantograf
pentru vehicule electrice grele.

1.14. Specificatii tehnice pentru sistemul rutier electric
pentru alimentarea dinamicd cu energie la nivelul
solului prin sine conductoare pentru autoturisme
electrice, vehicule electrice usoare si vehicule electrice
grele.

1.15. Specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor
pentru vehiculele electrice din categoria L.

1.16. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic,
specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor pentru
autoturisme electrice si vehicule electrice usoare.

1.17. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic,
specificatii tehnice pentru schimbarea bateriilor pentru
vehiculele electrice grele.

1.18. Specificatii tehnice pentru statiile de reincarcare
pentru a asigura accesul utilizatorilor cu dizabilitati.




2. Specificatii tehnice pentru schimbul de
comunicatii in sectorul reincarcarii vehiculelor
electrice

2.1. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
vehiculul electric si  punctul de reincarcare
(comunicarea vehicul-retea).

2.2. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
punctul de reincarcare si sistemul de gestionare a
punctului de reincarcare (comunicare back-end).

2.3. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
operatorul punctului de reincarcare, furnizorii de
servicii de electromobilitate si platformele de
roaming electronic.

2.4. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
operatorul punctului de reincarcare si operatorii
sistemului de distributie.

3. Specificatii tehnice pentru furnizarea hidrogenului
pentru vehiculele pentru transportul rutier:

3.1. Punctele exterioare de realimentare cu hidrogen
care distribuie hidrogen gazos utilizat drept
combustibil la bordul autovehiculelor sa respecte cel
putin cerintele de interoperabilitate descrise in
standardul EN 17127:2020.

3.2. Caracteristicile de calitate ale hidrogenului
distribuit de punctele de realimentare cu hidrogen
pentru autovehicule sa respecte cerintele descrise in

standardul EN 17124:2022. Metodele de asigurare a

2. Specificatii tehnice pentru schimbul de comunicatii
in sectorul reincarcarii vehiculelor electrice

2.1. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
vehiculul electric si  punctul de reincarcare
(comunicarea vehicul-retea).

2.2. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
punctul de reincarcare si sistemul de gestionare a
punctului de reincarcare (comunicare back-end).

2.3. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
operatorul punctului de reincarcare, furnizorii de
servicii de electromobilitate si platformele de roaming
electronic.

2.4. Specificatii tehnice privind comunicarea dintre
operatorul punctului de reincarcare si operatorii
sistemului de distributie.

3. Specificatii tehnice pentru furnizarea hidrogenului
pentru vehiculele pentru transportul rutier:

3.1. Punctele exterioare de realimentare cu hidrogen
care distribuie hidrogen gazos utilizat drept
combustibil la bordul autovehiculelor sa respecte cel
putin cerintele de interoperabilitate descrise in
standardul EN 17127:2020.

3.2. Caracteristicile de calitate ale hidrogenului
distribuit de punctele de realimentare cu hidrogen




respectarii criteriilor de calitate a hidrogenului sunt,
de asemenea, descrise in standardul mentionat.

3.3. Algoritmul de alimentare sa respecte cerintele
standardului EN 17127:2020.

3.4.Odata incheiat procesul de certificare a
standardului EN ISO 17268:2020, conectorii pentru
realimentarea cu hidrogen gazos a autovehiculelor sa
respecte cel putin acest standard.

3.5. Specificatii tehnice pentru conectorii pentru
punctele de realimentare care distribuie hidrogen
gazos (comprimat) pentru vehiculele grele.

3.6. Specificatii tehnice pentru conectorii pentru
punctele de realimentare care distribuie hidrogen
lichefiat pentru vehiculele grele.

4. Specificatii tehnice pentru metanul pentru
transportul rutier:

4.1. Punctele de realimentare cu gaz natural
comprimat (GNC) pentru autovehicule sa respecte o
presiune de alimentare (presiune de serviciu) de
20,0 MPa (200 bar) la 15 °C. O presiune maxima de
alimentare de 26,0 MPa cu ,compensarea
temperaturii” este permisd 1n concordantd cu
standardul EN ISO 16923:2018.

4.2. Profilul conectorului sd fie conform cu
Regulamentul nr. 110 al Comisiei Economice pentru
Europa a Organizatiei Natiunilor Unite referitor la
partile I si II din standardul EN ISO 14469:2017.

4.3. Punctele de realimentare cu metan lichefiat
pentru autovehicule sa respecte o presiune de
alimentare mai micad decat presiunea de serviciu

pentru autovehicule sd respecte cerintele descrise 1n
standardul EN 17124:2022. Metodele de asigurare a
respectarii criteriilor de calitate a hidrogenului sunt, de
asemenea, descrise in standardul mentionat.

3.3. Algoritmul de alimentare sa respecte cerintele
standardului EN 17127:2020.

3.4.0data incheiat procesul de certificare a
standardului EN ISO 17268:2020, conectorii pentru
realimentarea cu hidrogen gazos a autovehiculelor sa
respecte cel putin acest standard.

3.5. Specificatii tehnice pentru conectorii pentru
punctele de realimentare care distribuie hidrogen gazos
(comprimat) pentru vehiculele grele.

3.6. Specificatii tehnice pentru conectorii pentru
punctele de realimentare care distribuie hidrogen
lichefiat pentru vehiculele grele.

4. Specificatii tehnice pentru metanul pentru
transportul rutier:

4.1. Punctele de realimentare cu gaz natural comprimat
(GNC) pentru autovehicule sa respecte o presiune de
alimentare (presiune de serviciu) de 20,0 MPa
(200 bar) 1a 15 °C. O presiune maxima de alimentare
de 26,0 MPa cu ,compensarea temperaturii”’ este

permisa in concordantd cu standardul EN
ISO 16923:2018.
4.2. Profilul  conectorului sa fie conform cu

Regulamentul nr. 110 al Comisiei Economice pentru




maxima admisibila a rezervorului vehiculului, astfel
cum se mentioneazd in  standardul EN
ISO 16924:2018 ,,Statii de alimentare cu gaz
natural — Statii GNL pentru alimentarea vehiculelor”.
In plus, profilul conectorului respecta standardul EN
ISO 12617:2017 ,,Vehicule rutiere — Conector de
realimentare cu gaz natural lichefiat (GNL)—
conector de 3,1 MPa”.

5. Specificatii tehnice pentru alimentarea cu energie
electrica destinata transportului maritim si navigatiei
interioare:

5.1. Alimentarea cu energie electricd de la mal a
navelor maritime, inclusiv proiectarea, instalarea si
testarea sistemelor, sa respecte cel putin specificatiile
tehnice  ale  standardului [EC/IEEE  80005-
1:2019/AMD1:2022, pentru conexiunile de inalta
tensiune de la mal.

5.2. Fisele, prizele de curent si racordurile pentru
nave pentru racordarea la reteaua de Inaltd tensiune
de la mal sa respecte cel putin specificatiile tehnice
din standardul IEC 62613-1:2019.

5.3. Alimentarea cu energie electricd de la mal pentru
navele de navigatie interioara sd respecte cel putin
standardul EN 15869-2:2019 sau standardul
EN 16840:2017, in functie de cerintele energetice.

5.4. Specificatii  tehnice pentru punctele de
reincarcare a bateriilor de la mal pentru navele
maritime, care sa asigure interconectivitatea si
interoperabilitatea sistemului pentru navele maritime.

Europa a Organizatiei Natiunilor Unite referitor la
partile I si II din standardul EN ISO 14469:2017.

4.3. Punctele de realimentare cu metan lichefiat pentru
autovehicule sa respecte o presiune de alimentare mai
micd decat presiunea de serviciu maxima admisibild a
rezervorului vehiculului, astfel cum se mentioneaza in
standardul EN ISO 16924:2018 ,,Statii de alimentare
cu gaz natural — Statii GNL pentru alimentarea
vehiculelor”. In plus, profilul conectorului respecti
standardul EN ISO 12617:2017 ,,Vehicule rutiere —
Conector de realimentare cu gaz natural lichefiat
(GNL) — conector de 3,1 MPa”.

5. Specificatii tehnice pentru alimentarea cu energie
electricd destinatd transportului maritim $i navigatiei
interioare:

5.1. Alimentarea cu energie electrica de la mal a
navelor maritime, inclusiv proiectarea, instalarea si
testarea sistemelor, sd respecte cel putin specificatiile
tehnice ale standardului IEC/IEEE 80005-
1:2019/AMD1:2022, pentru conexiunile de Tinalta
tensiune de la mal.

5.2. Fisele, prizele de curent si racordurile pentru nave
pentru racordarea la reteaua de Tnalta tensiune de la mal
sa respecte cel putin specificatiile tehnice din
standardul IEC 62613-1:2019.

5.3. Alimentarea cu energie electrica de la mal pentru
navele de navigatie interioara sd respecte cel putin




5.5. Specificatii  tehnice pentru punctele de
reincarcare a bateriilor de la mal pentru navele de
navigatie interioara, care sa asigure
interconectivitatea si interoperabilitatea sistemului
pentru navele de navigatie interioara.

5.6. Specificatii tehnice pentru interfetele de
comunicare dintre nava si reteaua portului la sursele
de alimentare automata cu energie electrica de la mal
si pentru sistemele de reincarcare a bateriilor pentru
navele maritime.

5.7. Specificatii tehnice pentru interfetele de
comunicare dintre nava si reteaua portului la sursele
de alimentare automata cu energie electrica de la mal
si pentru sistemele de reincarcare a bateriilor pentru
navele de navigatie interioara.

5.8. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic,
specificatii tehnice pentru schimbarea si reincarcarea
bateriilor la statiile de la mal pentru navele de
navigatie interioara.

6. Specificatii ~ tehnice  pentru  buncherajul
hidrogenului pentru transportul maritim si navigatia
interioara:

6.1. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul hidrogenului gazos
(comprimat) pentru navele maritime alimentate cu
hidrogen.

standardul EN  15869-2:2019 sau standardul
EN 16840:2017, in functie de cerintele energetice.

5.4. Specificatii tehnice pentru punctele de reincarcare
a bateriilor de la mal pentru navele maritime, care sa
asigure interconectivitatea si  interoperabilitatea
sistemului pentru navele maritime.

5.5. Specificatii tehnice pentru punctele de reincarcare
a bateriilor de la mal pentru navele de navigatie

interioard, care sd asigure interconectivitatea si
interoperabilitatea sistemului pentru navele de
navigatie interioara.

5.6. Specificatii  tehnice pentru interfetele de

comunicare dintre nava si reteaua portului la sursele de
alimentare automata cu energie electrica de la mal si
pentru sistemele de reincdrcare a bateriilor pentru
navele maritime.

5.7. Specificatii  tehnice pentru interfetele de
comunicare dintre nava si reteaua portului la sursele de
alimentare automata cu energie electrica de la mal si
pentru sistemele de reincarcare a bateriilor pentru
navele de navigatie interioara.

5.8. Daca este fezabil din punct de vedere tehnic,
specificatii tehnice pentru schimbarea si reincarcarea
bateriilor la statiile de la mal pentru navele de navigatie
interioara.




6.2. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul hidrogenului gazos
(comprimat) pentru navele de navigatie interioara
alimentate cu hidrogen.

6.3. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat
pentru navele maritime alimentate cu hidrogen.

6.4. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat
pentru navele de navigatie interioara alimentate cu
hidrogen.

7. Specificatii tehnice pentru buncherajul
metanolului pentru transportul maritim si navigatia
interioara:

7.1. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul metanolului pentru
navele maritime alimentate cu metanol.

7.2. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul metanolului pentru
navele de navigatie interioara alimentate cu metanol.

8. Specificatii  tehnice  pentru  buncherajul
amoniacului pentru transportul maritim si navigatia
interioara

6. Specificatii tehnice pentru buncherajul hidrogenului
pentru transportul maritim si navigatia interioara:

6.1. Specificatii  tehnice  pentru  punctele de
realimentare i buncherajul hidrogenului gazos
(comprimat) pentru navele maritime alimentate cu
hidrogen.

6.2. Specificatii  tehnice  pentru  punctele de
realimentare si  buncherajul hidrogenului gazos
(comprimat) pentru navele de navigatie interioara
alimentate cu hidrogen.

6.3. Specificatii  tehnice pentru  punctele de
realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat
pentru navele maritime alimentate cu hidrogen.

6.4. Specificatii  tehnice  pentru  punctele de
realimentare si buncherajul hidrogenului lichefiat
pentru navele de navigatie interioara alimentate cu
hidrogen.

7. Specificatii tehnice pentru buncherajul metanolului
pentru transportul maritim si navigatia interioara:

7.1. Specificatii ~ tehnice  pentru  punctele de
realimentare si buncherajul metanolului pentru navele
maritime alimentate cu metanol.




8.1. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul amoniacului pentru
navele maritime alimentate cu amoniac.

8.2. Specificatii tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul amoniacului pentru
navele de navigatie interioara alimentate cu
amoniac.

9. Specificatii  tehnice  pentru  punctele de
realimentare cu  metan lichefiat  destinate
transportului maritim si navigatiei interioare:

9.1. Punctele de realimentare cu metan lichefiat
destinate navelor maritime, care nu intrd sub
incidenta Codului international pentru constructia si
echipamentul navelor pentru transportul in vrac al
gazelor lichefiate (Codul 1GC), sa respecte cel putin
standardul EN ISO 20519:2017.

9.2. Punctele de realimentare cu metan lichefiat
destinate navelor de navigatie interioard sa respecte
cel putin standardul EN ISO 20519:2017 (partile 5.3-
5.7), exclusiv din motive de interoperabilitate.

10. Specificatii tehnice privind etichetarea
combustibililor:

10.1. Eticheta

.....

,,Combustibili — Identificarea
pentru informarea consumatorilor” sd fie conforma
cu standardul EN 16942:2016°A1:2021.

10.2. ,Identificarea vehiculelor si compatibilitatea
infrastructurilor — Reprezentare grafica pentru
informarea consumatorilor cu privire la alimentarea

7.2. Specificatii  tehnice  pentru  punctele de
realimentare si buncherajul metanolului pentru navele
de navigatie interioara alimentate cu metanol.

8. Specificatii tehnice pentru buncherajul amoniacului
pentru transportul maritim si navigatia interioara

8.1. Specificatii  tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul amoniacului pentru navele
maritime alimentate cu amoniac.

8.2. Specificatii tehnice pentru punctele de
realimentare si buncherajul amoniacului pentru navele
de navigatie interioard alimentate cu amoniac.

9. Specificatii tehnice pentru punctele de realimentare
cu metan lichefiat destinate transportului maritim si
navigatiel interioare:

9.1. Punctele de realimentare cu metan lichefiat
destinate navelor maritime, care nu intrd sub incidenta
Codului  international  pentru  constructia  si
echipamentul navelor pentru transportul in vrac al
gazelor lichefiate (Codul IGC), sé respecte cel putin
standardul EN ISO 20519:2017.

9.2. Punctele de realimentare cu metan lichefiat
destinate navelor de navigatie interioara sa respecte cel
putin standardul EN ISO 20519:2017 (partile 5.3-5.7),
exclusiv din motive de interoperabilitate.

10. Specificatii tehnice privind etichetarea
combustibililor:




cu energie electricd a vehiculelor electrice” sa
respecte cel putin standardul EN 17186:2019.

10.3. Metodologia comuna pentru compararea
pretului pe unitate al combustibililor alternativi
prevazuta in Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2018/732 al Comisiei (1).

10.4. Specificatiile tehnice pentru statiile de
reincarcare cu energie electrica si centrele de
realimentare cu hidrogen destinate transportului
feroviar.

10.1. Eticheta

.....

,,Combustibili — Identificarea
pentru informarea consumatorilor” sa fie conforma cu
standardul EN 16942:2016"A1:2021.

10.2. ,Identificarea vehiculelor si compatibilitatea
infrastructurilor —  Reprezentare  grafica  pentru
informarea consumatorilor cu privire la alimentarea cu
energie electrica a vehiculelor electrice” sa respecte cel
putin standardul EN 17186:2019.

10.3. Metodologia comund pentru compararea pretului
pe unitate al combustibililor alternativi prevazuta in
actul national care va transpune Regulamentul de
punere in aplicare (UE)2018/732 al Comisiei
Europene.

10.4. Specificatiile tehnice pentru statiile de
reincarcare cu energie electrica si centrele de
realimentare cu hidrogen destinate transportului
feroviar.

ANEXA 111

Cerinte de raportare privind introducerea
vehiculelor electrice si a infrastructurii de
reincarcare accesibila publicului

ANEXA 3

Cerinte de raportare privind introducerea
vehiculelor electrice si a infrastructurii de
reincarcare accesibila publicului

Compatibil



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/ALL/?uri=CELEX:32023R1804#ntr1-L_2023234RO.01004201-E0001

1. Republica Moldova trebuie s isi clasifice
rapoartele privind introducerea vehiculelor electrice
dupa cum urmeaza:

—vehicule electrice cu baterie,
categoriile M1, N1, Mas3 si Nojs;

separat pentru

—vehiculele electrice hibride reincarcabile, separat
pentru categoriile M1, Ni, M3 i Naj.

2. Republica Moldova trebuie sa isi clasifice
rapoartele privind instalarea punctelor de reincarcare
accesibile publicului dupa cum urmeaza:

1. Republica Moldova trebuie sa isi clasifice
rapoartele privind introducerea vehiculelor electrice
dupa cum urmeaza:

1.1. vehicule electrice cu baterie, separat pentru
categoriile M1, N1, Mas3 si Nojs;

1.2.vehiculele electrice hibride reincarcabile, separat
pentru categoriile M1, Ni, M3 s1 Naj.

2. Republica Moldova trebuie sa isi clasifice
rapoartele privind instalarea punctelor de reincarcare
accesibile publicului dupa cum urmeaza:

Catego (Subcategorie |Puter | Definitie in
rie e conformitate
maxi |cu capitolul 2
ma  |din prezentul
de regulament
iesire
Categoria [Punct de P <7,4 |Punct de
1 (curent [reincarcare kW reincarcare de
alternativ |lentd cu curent putere normala
—CA) .
alternativ,
monofazic
Punct de 7,4 kKW
reincarcare cu <P <
curent 22 kW
alternativ
de viteza
medie, trifazic
Punct de P > 22 [Punct de
reincdrcare kW reincarcare de
rapida cu curent putere inaltd

Categor |Subcategorie |(Puter Definitie in
ie e conformitate
maxi | cu capitolul 2
ma de |din prezentul
iesire regulament
Categoria [Punct de P <7,4 [Punctde
1 (curent [reincarcare lentak W reincarcare de
alternativ [cu curent putere normala
— CA) .
alternativ,
monofazic
Punct de 7.4 kW
reincarcare cu <P <22
curent alternativ kW
de viteza medie,
trifazic




alternativ,

trifazic
Categoria [Punct de P <50
2 (curent [reincarcare kW

continuu |[lentd cu curent
— CC) continuu

Punct de 50 kW
reincarcare <P<
rapida cu curent(150 kW
continuu

Nivelul 1 — 150 kW
Punct de <P<
reincarcare 350 kW

ultrarapida cu
curent continuu

Nivelul 2 — [P >350
Punct de kW
reincarcare

ultrarapida cu
curent continuu

3. Urmatoarele date trebuie furnizate separat pentru
infrastructura de reincarcare accesibila publicului
destinata vehiculelor usoare si vehiculelor grele:

—numarul de puncte de reincércare, care trebuie
comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la
punctul 2;

Punct de P > 22 [Punctde
reincarcare kW reincarcare de
rapida cu curent putere inalta
alternativ,
trifazic

Categoria [Punct de P <50

2 (curent [reincarcare lentakW
continuu —{cu curent

CC) continuu
Punct de 50 kW
reincarcare <P<
rapida cu curent 150 kW
continuu
Nivelul 1 — 150 kW
Punct de <P<
reincarcare 350 kW

ultrarapida cu
curent continuu

Nivelul 2 — P > 350
Punct de kW
reincarcare

ultrarapida cu
curent continuu

3. Urmatoarele date trebuie furnizate separat pentru
infrastructura de reincdrcare accesibild publicului
destinatd vehiculelor usoare si vehiculelor grele:




—numadrul de statii de reincdrcare, care trebuie | 3.1. numarul de puncte de reincércare, care trebuie
comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la | comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la

punctul 2; punctul 2;

—puterea totala cumulata a statiilor de reincarcare. 3.2. numarul de statii de reincarcare, care trebuie
comunicat pentru fiecare dintre categoriile de la
punctul 2;

3.3. puterea totald cumulata a statiilor de reincércare.

Viceprim—ministru, ministru Vladimir BOLEA




| Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 11-1032 din 04.03.2026

Cancelaria de Stat
e-mail: cancelaria@gov.md

Prin prezenta, in temeiul prevederilor pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru inregistrare proiectul
hotararii de Guvern privind aprobarea Regulamentului privind instalarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi in lista proiectelor, care urmeaza a fi examinate in cadrul
urmatoarei sedinte a Secretarilor generali.

CERERE
privind Tnregistrarea de citre Cancelaria de Stat
a proiectului hotararii de Guvern privind privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi

Nr.

crt. | Criteriide Nota autorului
inrenistrare

1. | Categoriasi Proiectul  hotararii de  Guvern privind aprobarea
denumirea Regulamentului  privind instalarea infrastructurii pentru
proiectului combustibili alternativi.

2. | Autoritatea care a | Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

elaborat
Proiectul este initiat in scopul stabilirii obiectivelor nationale
3. | Justificarea obligatorii pentru instalarea unei infrastructuri suficiente
depunerii cererii | pentru combustibili alternativi, pentru vehiculele rutiere,

trenuri, nave si aeronavele stationare. Acesta stabileste
specificatii tehnice si cerinte comune privind informarea
utilizatorilor, furnizarea de date si cerintele de plata pentru
infrastructura pentru combustibili alternativi. Proiectul
transpune Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de
abrogare a Directivei 2014/94/UE, CELEX 32023R1804,
publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 234/1 din 22
septembrie 2023.



mailto:cancelaria@gov.md

Referinta la
documentul de
planificare care
prevede elaborarea
proiectului

Proiectul hotararii Guvernului este elaborat in temeiul
prevederilor art. 81 si art. 82 din Acordul de Asociere dintre
Republica Moldova, pe de o parte, si Uniunea Europeana si
Comunitatea Europeand a Energiei Atomice si statele
membre ale acestora, pe de altd parte, semnat la Bruxelles la
27 iunie 2014 si ratificat prin Legea nr. 112/2014, precum si
intru realizarea actiunii 46 din Anexa A aferentd Capitolului
14 ,,Politica de transport”, Clusterul 4 din Programul national
de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana
pentru anii 2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.306/2025.

5. | Lista autoritatilor si- Ministerul Energiei;
institutiilor a caror |- Ministerul Finantelor;
avizare este - Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
necesara - Ministrul Mediului;
- Ministrul Muncii si Protectiei Sociale
- Ministerul Educatiei si Cercetarii;
-Agentia Nationala pentru Reglementare in Energetica;
- Agentia Proprietatii Publice (inclusiv 1.S. Aeroportul
International ,, Eugen Doga ’din Chisindu, I.S. Calea Feratd din
Moldova; S.A. ,, Administratia Nationala a Drumurilor”);
- Agentia de Investitii;
- Biroul National de Statistica;
- Biroul de investigare a accidentelor si incidentelor n
transporturi;
- Autoritatea Aeronautica Civila;
- Agentia Navala;
- Agentia Feroviara;
- Centrul de Armonizare a Legislatiei.
6. | Termenul-limita
pentru 10 zile lucratoare.
depunerea
Nicolai Cicati, consultant principal, Directia politici in
7. | Persoana domeniul intretinerii drumurilor,
responsabila de tel: (022) 250-678,
promovarea e-mail: nicolai.cicati@midr.gov.md
1) Proiectul hotararii Guvernului;
8. | Anexe 2) Nota de fundamentare;
3) Tabelul de concordanta.
9. | Datasi ora Conform semnaturii electronice
10.| Semnatura

Viceprim—ministru, ministru

Ex. Nicolai Cicati, 022-250-678
e-mail: nicolai.cicati@midr.gov.md

VIadimir BOLEA

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
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