CONCEPTUL
Strategiei Nationale privind Sistemele de Transport Inteligente pentru
perioada 2026 — 2035

Prezentul Concept este elaborat de Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in
conformitate cu prevederile pct. 63.3 din Regulamentul cu privire la planificarea strategica,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 386/2020.

Documentul stabileste cadrul conceptual, strategic si de reglementare pentru dezvoltarea si
implementarea Sistemelor de Transport Inteligente (STI) in Republica Moldova pentru perioada
2026-2035 si va contribui la realizarea masurii nr.1.4 aferentd Pilonului 2: Conectivitate si
infrastructura digitald din Agenda de reforme a Planului de Crestere al Republicii Moldova pentru
anii 2025-2027, aprobata prin Hotararea Guvernului nr.260/2025.

Totodata, Conceptul STI contureaza arhitectura unei politici publice sectoriale orientate
spre digitalizarea si modernizarea transporturilor, menita sa asigure o gestionare mai eficientd a
traficului, cresterea sigurantei rutiere si imbundtatirea serviciilor de transport public.
Implementarea graduald a solutiilor STI, va sustine cresterea calitatii si transparentei datelor,
optimizarea operatiunilor de transport, reducerea congestiei, a timpilor de deplasare si a impactului

asupra mediului.

1. Denumirea
documentului

Strategia Nationald privind Sistemele de Transport Inteligente pentru
perioada 2026 — 2035

2. Tipul
documentului de
politici publice care
se propune a fi
elaborat si perioada
planificata de
implementare

Documentul de politici publice propus spre elaborare este o Strategie.
Perioada de implementare a Strategiei este 20262035, acoperind un
orizont strategic de zece ani in care vor fi definite transformarile
structurale necesare pentru dezvoltarea unui sistem de transport
inteligent, integrat si interoperabil. Strategia va fi elaborata si promovata
in conformitate cu prevederile Hotdrarii Guvernului nr.386/2020 cu
privire la planificarea strategica si Legii nr. 100/2017 cu privire la actele
normative, urmand a fi aprobata prin hotarare de Guvern.

Procesul de elaborare a strategiei va fi organizat in etape consecutive si
corelate, care vor asigura coerenta dintre analiza situatiei existente,
stabilirea obiectivelor strategice si definirea masurilor de interventie.
Totodatd, documentul va include o prezentare clara a impactului
preconizat, precum si mecanismele de implementare, monitorizare si
evaluare a rezultatelor.

Pentru implementarea Strategiei si asigurarea transpunerii obiectivelor
strategice in actiuni concrete, vor fi elaborate programe de implementare
corelate cu intregul orizont de implementare al Strategiei, astfel incat sa
permitd o realizare etapizatd, coerentd si predictibild a interventiilor
planificate.

In acest context, initial va fi elaborat un Program de implementare
pentru primii 5 ani (2026-2030), care va detalia masurile prioritare,
termenele de realizare, institutiile responsabile, resursele necesare si
indicatorii de monitorizare.

3. Problemele din
domeniu care vor fi
abordate in
documentul de
politici publice

Privite in ansamblu, politicile publice ale Republicii Moldova indica o
tranzitie graduald catre o abordare modernd a mobilitatii, orientata spre
digitalizare, interconectare si sustenabilitate. Aceastd evolutie este
sustinutd de angajamentele asumate in cadrul procesului de integrare
europeand, precum si de recunoasterea tot mai clara a rolului
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sistemelor de transport. Cu toate acestea, in pofida existentei unor




initiative punctuale din domeniul digitalizarii transporturilor, Republica
Moldova se confruntd in continuare cu un ansamblu de deficiente
sistemice care limiteaza dezvoltarea coerentd, coordonata si accelerata a
Sistemelor de Transport Inteligente (STI). Aceste deficiente sunt
determinate atdt de nivelul actual de dezvoltare al infrastructurii de
transport, cat si de constrangerile institutionale, financiare si
tehnologice, care afecteaza capacitatea de tranzitie catre un sistem de
mobilitate digital, inteligent si durabil.

Absenta unei strategii nationale dedicate dezvoltarii STI, care sa asigure
0 viziune unitard, un cadru institutional clar si o planificare etapizata si
predictibila a interventiilor constituie o vulnerabilitate majora, cu impact
direct asupra coerentei politicilor publice, eficientei investitiilor si
capacititii de modernizare a sistemului de transport la nivel national. in
lipsa unui astfel de cadru strategic, initiativele existente sunt
implementate fragmentat, fard o integrare functionala, tehnologica si
institutionald, ceea ce conduce la un impact limitat asupra eficientei
generale a sistemului de transport si asupra calitétii serviciilor oferite
utilizatorilor.

Un alt risc major il reprezinta fragmentarea solutiilor STI dezvoltate
preponderent la nivel local. Astfel, unele aplicatii relevante sunt
implementate punctual, in special Tn municipiile Chiginau si Balti, sub
forma sistemelor de ticketing electronic, a semaforizarii inteligente sau
a aplicatiilor mobile pentru transportul public. Cu toate acestea, aceste
initiative functioneaza izolat, fard a fi integrate Intr-o retea nationalad
coerenta si fara interoperabilitate cu alte sisteme sau solutii externe, ca
urmare a absentei unor standarde nationale clare si a unei arhitecturi STI
comune. Lipsa unui cadru de guvernantd digitala si a unei structuri
nationale responsabile de coordonarea si supravegherea dezvoltarii STI
conduce la aparitia incompatibilitatilor tehnice, la duplicarea
investitiilor si la dificultti semnificative in colectarea, integrarea si
partajarea datelor. Acest context limiteaza interoperabilitatea intre
sisteme si reduce potentialul de extindere si scalare a solutiilor existente.
Un alt obstacol structural major este lipsa unui sistem national integrat
de colectare, gestionare, analizd si schimb de date din domeniul
transporturilor. Datele existente sunt dispersate intre diferite institutii,
sunt adesea neactualizate sau incomplete, iar standardele de
interoperabilitate si calitate a datelor nu sunt aplicate in mod sistematic.
Absenta unui Punct National de Acces la datele de transport (National
Access Point — NAP) limiteaza procesul decizional bazat pe date, reduce
transparenta si Ingreuneazd dezvoltarea serviciilor si aplicatiilor
inteligente destinate utilizatorilor, operatorilor de transport si
autoritatilor publice.

La nivel sectorial, dificultdtile se manifesta diferentiat, in functie de
specificul fiecdrui mod de transport, reflectand atat particularitatile
infrastructurii existente, cat si limitele institutionale, financiare si
tehnologice. In sectorul rutier, care reprezinta principalul mijloc de
transport, problemele sunt preponderent de naturd structurald. Lipsa
unui cadru institutional si normativ clar pentru dezvoltarea si
implementarea STI, capacitatea administrativa limitatd a autoritatilor
publice locale, in special in afara oraselor, precum si nivelul redus de
standardizare a echipamentelor si sistemelor utilizate conduc la
implementdri divergente si nearmonizate. Aceste deficiente sunt




agravate de absenta unei culturi institutionale orientate spre digitalizare
si de lipsa programelor de formare profesionald specializatd in domeniul
STI, ceea ce genereaza rezistenta la adoptarea tehnologiilor moderne.
Transportul feroviar se confruntd cu dificultati majore generate de
starea tehnica precara a infrastructurii, a echipamentelor si a sistemelor
de semnalizare, care limiteaza integrarea unor tehnologii avansate,
precum ERTMS sau solutii de management digital al traficului.
Interoperabilitatea redusd cu retelele feroviare din statele vecine,
precum Romania si Ucraina, precum si cadrul legislativ insuficient
aliniat la reglementarile Uniunii Europene afecteaza perspectivele de
integrare transfrontalierd si de modernizare a sectorului, in pofida
importantei sale strategice pentru conectivitatea regionala.
In cazul transportului aerian si naval, provocirile sunt asociate in
principal cu necesitatea alinierii continue la standarde internationale tot
mai exigente In materie de interoperabilitate, securitate si sigurantd
operationala. Nivelul insuficient al investitiilor in infrastructura IT si in
modernizarea echipamentelor limiteaza integrarea acestor moduri de
transport in ecosistemul national STIL.
Totodatd, implementarea Sistemelor de Transport Inteligente in
Republica Moldova implicd un ecosistem institutional complex, care
include autoritati publice centrale si locale, operatori de transport,
institutii de reglementare, organizatii din sectorul privat, mediul
academic si societatea civild. Desi implicarea acestor actori s-a
intensificat in ultimii ani, in special ca urmare a sprijinului financiar
extern, lipsa unei arhitecturi institutionale clar definite i a unui
mecanism central de coordonare continua sa afecteze coerenta, eficienta
si sustenabilitatea procesului de implementare a STI. Aceasta situatie
este accentuatd de capacitatea institutionala insuficient dezvoltatd in
domeniul planificarii, coordonarii si gestiondrii proiectelor STI, atat la
nivel central, cat si la nivel local.
Din perspectiva financiara, dezvoltarea STI este vulnerabild din cauza
dependentei ridicate de finantdri externe si a lipsei unui buget predictibil
alocat acestui domeniu. in absenta unor mecanisme clare de cofinantare,
mentenantd si actualizare pe termen lung, investitiile in solutii STI risca
sa ramana proiecte izolate, cu impact limitat si duratd redusa de viata.
Problemele identificate sunt amplificate de presiunile tot mai accentuate
exercitate asupra sistemului de transport, generate atat de evolutiile
Pasageri transportati in  gocjo-economice, cat si de dinamica in crestere a
R pmic‘:;'s mobilitatii populatiei. Potrivit datelor Biroului
2296 National de Statisticd, in perioada ianuarie—
septembrie 2025, transportul public a inregistrat
245,5 milioane de pasageri, ceea ce reprezintd o
173 crestere de 6,9% comparativ cu perioada similara
a anului 2024. Aceasta evolutie este determinata,
in principal, de majorarea transportului aerian cu
39,4%, a transportului electric cu 8,3% si a
transportului rutier cu 4,2%. In acelasi timp,
transportul feroviar de pasageri continud sa se
o o omy 0wy confrunte cu dificultdti structurale semnificative,
ARENEA e inregistrand o scadere de 49,2% si mentinand o
cotd sub 1% din totalul pasagerilor transportati, fapt ce evidentiaza
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nivelul redus de atractivitate si competitivitate al acestui mod de
transport.

Structura calatoriilor relevd o concentrare pronuntatd a mobilitatii in
zonele urbane, unde transportul electric detine o pondere de aproximativ
65,2%, iar transportul rutier circa 34,0%. Aceasta distributie subliniaza
necesitatea unei abordari integrate si multimodale a mobilitatii, precum
si a optimizdrii serviciillor de transport prin solutii digitale
interoperabile, capabile sa asigure coordonarea eficienta intre diferitele
moduri de transport si gestionarea adecvata a cererii in crestere.
Cresterea constantd a volumului de pasageri genereaza presiuni
suplimentare asupra infrastructurii existente, asupra capacitatii
operationale a operatorilor de transport si asupra sigurantei circulatiei,
evidentiind limitele actualelor mecanisme de planificare si control. in
acest context, devine evidentd necesitatea implementarii solutiilor
inteligente de management al traficului si al fluxurilor de transport,
bazate pe utilizarea datelor in timp real, analize predictive si o
coordonare interinstitutionald eficientd, menite sd sporeasca eficienta
sistemului de transport si calitatea serviciilor oferite utilizatorilor.
Totodata, intensificarea S i ot

mobilitatii are un impact . e 1947
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accidente rutiere cu 162 de
cazuri fata de perioada s i e
similard a anului precedent, s Misiteal Afhclo e
precum si o majorare cu 139
a numarului de persoane traumatizate. Aceasta tendinta este influentata,
in principal, de cresterea traficului, congestia rutiera, si lipsa unor
sisteme digitale de monitorizare si prevenire.
Un alt factor care amplificd aceste riscuri este cresterea continud a
parcului auto. Conform datelor Agentiei Servicii Publice, numarul
Numiirul vechiculelor inmatriculate autoturismelor inmatriculate a
crescut de la aproximativ 1,1
milioane la 1,3 milioane la 1
decembrie 2025, <ceea ce
accentueazd  congestionarea,
poluarea si utilizarea ineficienta
a infrastructurii rutiere, 1in
special in mediul urban. In
municipiul Chisinau, circuld
zilnic aproximativ 400 de mii de automobile, fapt ce evidentiazd
presiunea semnificativd asupra traficului. Lipsa unor instrumente
digitale de gestionare a traficului, de gestionare a transportului public si
de optimizare a rutelor amplificd efectele negative asupra mediului si
asupra calitatii vietii populatiei.
In absenta unei arhitecturi nationale STI si a unui sistem integrat de
colectare, analiza si utilizare a datelor, autoritatile publice dispun de
capacitati limitate pentru planificarea strategica, interventia operativa si
evaluarea impactului politicilor de mobilitate, ceea ce justifica
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necesitatea unei abordari sistemice si coordonate in domeniul Sistemelor
de Transport Inteligente.

Astfel, elaborarea Strategiei Nationale privind Sistemele de Transport
Inteligente pentru perioada 2026 — 2035 reprezintd o necesitate
fundamentald, constituind cadrul de referinta pentru tranzitia Republicii
Moldova catre un sistem de transport digital, interoperabil, durabil si
orientat catre utilizator. Totodata, Strategia va servi drept document de
bazd pentru dezvoltarea si consolidarea cadrului normativ in domeniul
STI, inclusiv pentru transpunerea si implementarea actelor relevante ale
Uniunii Europene, asigurand alinierea Republicii Moldova la
standardele europene si integrarea sa graduald in ecosistemul european
de mobilitate inteligenta.

4. Scopul elaborarii
documentului de
politici publice

Scopul elaborarii Strategiei Nationale privind Sistemele de Transport
Inteligente pentru perioada 2026 — 2035, consta 1n instituirea unui cadru
strategic unitar si coerent care s orienteze, pe termen lung, procesul de
digitalizare si modernizare a sistemului de transport din Republica
Moldova, in vederea cresterii eficientei, sigurantei, sustenabilitatii si
calitatii serviciilor de mobilitate, precum si a alinierii acestora la
standardele si bunele practici ale Uniunii Europene.
Necesitatea elaborarii unui document de politici iIn domeniu este
determinatd de rezultatele analizei situatiei existente realizate n etapa
preliminard, care evidentiaza fragmentarea actuald a initiativelor STI,
lipsa unei viziuni integrate, capacitatea institutionald insuficient
dezvoltata si absenta unor mecanisme clare de guvernanta,
interoperabilitate si utilizare a datelor. in lipsa unui document strategic
dedicat, dezvoltarea STI are loc preponderent, prin proiecte izolate, cu
impact limitat si fard capacitatea de a genera efecte sistemice la nivel
national.
Strategia are ca scop definirea unei viziuni comune de transformare a
sistemului de transport intr-un ecosistem digital, conectat si centrat pe
utilizator, in care tehnologiile informationale si de comunicatii sunt
utilizate pentru optimizarea fluxurilor de trafic si transport,
imbundtatirea sigurantei rutiere, reducerea impactului asupra mediului
Aceastd viziune presupune trecerea de la solutii fragmentate si mono-
modale la un sistem STI integrat, interoperabil si bazat pe date, capabil
sa sustind mobilitatea multimodala si intermodala.
Prin elaborarea Strategiei, se urmadreste stabilirea unui set clar de
obiective orientate, in principal, catre:
e consolidarea cadrului institutional si a mecanismelor de
guvernantd pentru dezvoltarea si coordonarea STI;
e cresterea nivelului de digitalizare si interoperabilitate intre
modurile de transport;
e dezvoltarea unei arhitecturi STI nationale si a unui sistem
coerent de gestionare si schimb de date;
e imbunatatirea capacitdtii institutionale si a competentelor
profesionale in domeniul STT;
e sprijinirea tranzitiei cdtre un sistem de transport sigur, eficient
energetic si cu impact redus asupra mediului.
In acelasi timp, Strategia rispunde necesititii de a crea un cadru
predictibil pentru planificarea investitiilor publice, precum si pentru
valorificarea eficientd a surselor de finantare externa, care, in absenta




unui document strategic national, nu pot fi accesate si utilizate in mod
optim.
Beneficiile Strategiei pentru cetateni sunt directe si diferentiate, fiind
concepute in conformitate cu principiul ,,a nu ldsa pe nimeni in urma”.
Pentru femei si barbati, Strategia va contribui la dezvoltarea unor
servicii de transport mai sigure, mai fiabile si mai bine adaptate nevoilor
cotidiene. Pentru persoanele cu dizabilitati si cele cu mobilitate redusa,
dezvoltarea serviciilor digitale accesibile, a informatiilor n timp real si
a solutiilor integrate de transport va facilita deplasarea independenta si
va asigura un acces echitabil la serviciile publice. Tinerii vor beneficia
de un acces sporit la solutii moderne de mobilitate, aplicatii digitale si
servicii de transport multimodal. Pentru locuitorii din mediul rural,
implementarea Sistemelor de Transport Inteligente va contribui la
reducerea izolarii teritoriale prin servicii de transport mai bine
planificate, informatii digitale privind conexiunile disponibile si
integrarea acestora cu retelele nationale. In mediul urban, Strategia va
sprijini reducerea congestiei, reducerea timpilor de deplasare,
imbunatatirea calittii aerului si cresterea sigurantei rutiere.
Prin implementarea Strategiei se urmareste stabilirea unui set coerent de
obiective care vizeaza consolidarea cadrului institutional si a
mecanismelor de guvernantd pentru coordonarea dezvoltarii STI,
cresterea nivelului de digitalizare si interoperabilitate intre modurile de
transport, dezvoltarea unei arhitecturi STI nationale si a unui sistem
integrat de colectare, gestionare si schimb de date, precum si
imbunatatirea capacitatii institutionale si a competentelor profesionale
in domeniu. De asemenea, Strategia va sprijini tranzitia catre un sistem
de transport sigur, eficient din punct de vedere energetic si cu un impact
redus asupra mediului.
Totodata, Strategia creeazd un cadru predictibil pentru planificarea
investitiilor publice si private, facilitind accesarea si utilizarea eficientd
a fondurilor externe si a instrumentelor de finantare europene. Printr-o
abordare coordonata si fundamentatd pe date, investitiile vor fi orientate
catre solutii cu impact real asupra calitatii vietii cetdtenilor si asupra
dezvoltarii economiei nationale.
Contributia Strategiei la dezvoltarea economicd se va reflecta in
reducerea costurilor operationale pentru operatorii de transport,
optimizarea proceselor logistice, cresterea competitivitatii economice si
sporirea atractivitdtii investitionale a Republicii Moldova. Gestionarea
eficientd a traficului si planificarea inteligentd a mobilitétii vor sustine
lanturile de aprovizionare, mobilitatea fortei de munca si integrarea
progresiva in retelele europene de transport.
In acelasi timp, contributia la consolidarea bunei guverniri se va
manifesta prin procese decizionale mai transparente si mai bine
fundamentate pe date, o coordonare interinstitutionalda sporita,
clarificarea responsabilitatilor si monitorizarea eficientd a rezultatelor.
Utilizarea datelor deschise si a analizelor inteligente va consolida
increderea cetdtenilor in politicile publice si va imbunatati calitatea
actului de guvernare.
Neinterventia Guvernului Intr-un mod strategic si coordonat in domeniul
STI comporta riscuri semnificative, inclusiv:

e perpetuarea fragmentdrii institutionale si a solutiilor tehnice

incompatibile;




e degradarea progresiva a calitatii serviciilor de transport public si
a sigurantei rutiere;
e cresterea inegalitatilor teritoriale in accesul la servicii moderne
de mobilitate;
e pierderea competitivitatii economice §si a atractivitatii
investitionale;
e accentuarea impactului negativ asupra mediului, prin mentinerea
unor fluxuri de transport ineficiente;
e diminuarea capacitdtii de integrare in retelele europene de
transport si de date.
In lipsa unei strategii nationale, exista riscul ca solutiile STI dezvoltate
la nivel local sau sectorial sd rdmana necorelate, sa genereze duplicari
de investitii si sd nu poatd fi extinse sau integrate la nivel national,
compromitand astfel obiectivele de mobilitate durabila si digitalizare
asumate de Republica Moldova.
Prin urmare, elaborarea Strategiei nationale privind Sistemele de
Transport Inteligente reprezintd o interventie prioritard si necesara,
menitd sd asigure tranzitia ordonatd si sustenabild cdtre un sistem de
transport modern, digital si orientat catre cetatean, in concordantd cu
angajamentele europene ale Republicii Moldova si cu obiectivele de
dezvoltare economica si sociald pe termen lung.

5. Concordanta cu
documentele de
politici publice, de
planificare si
angajamentele
internationale;

Strategia STI va contribui in mod direct la realizarea obiectivului
specific 2.1 Sporirea mobilitdtii prin sisteme de transport eficiente,
durabile si sigure, aferent obiectivului general 2 din cadrul Strategiei
Nationale de Dezvoltare ,,Moldova Europeana 2030 (SND). in acest
sens, Strategia STI va tine cont de obiectivele specifice, indicatorii de
impact si directiile de actiune prioritare incluse in SND, aliniindu-si
interventiile astfel incat sa existe o corelare clara si functionala intre cele
doua documente de politici publice. Totodata, documentul este corelat
cu obiectivele de dezvoltare durabila ODD, asumate de Republica
Moldova, reflectate in Hotararea Guvernului nr. 953/2022, in special cu
ODD 9 (infrastructurad durabild si inovare), ODD 11 (mobilitate sigura,
accesibila si durabild) si ODD 13 (integrarea madsurilor privind
schimbarile climatice in politicile nationale).

De asemenea, Strategia este in deplind concordantd cu prioritatile
guvernamentale si cu Programul de activitate al Guvernului ,,UE, Pace,
Dezvoltare”, aprobat prin Hotararea Parlamentului nr. 269/2025. Prin
masurile si actiunile propuse, Strategia STI sprijind prioritatea privind
imbunatatirea calitdtii transportului national de pasageri, cresterea
nivelului de siguranta si confort pentru utilizatori, precum si reducerea
impactului negativ al transporturilor asupra mediului, prin promovarea
solutiilor digitale, inteligente si sustenabile.

In ceea ce priveste concordanta cu documentele de politici si planificare
sectoriald, Strategia STI 2026-2035 completeaza si consolideaza cadrul
existent de politici publice, fiind corelatd cu principalele documente
strategice nationale. Astfel, Strategia este aliniata Strategiei securitatii
nationale a Republicii Moldova, aprobata prin Hotdrarea Parlamentului
nr. 391/2023, in special cu directia de actiune nr. 5 privind securitatea si
rezilienta economicad, care vizeaza integrarea activa in infrastructura si
piata europeana de transport. De asemenea, Strategia STI este corelata
cu Strategia de mobilitate 2030, aprobata prin Hotdrarea Guvernului nr.
589/2024, contribuind la realizarea obiectivului general privind




imbunatatirea transportului rutier de persoane prin servicii regulate si
tranzitia catre o mobilitate durabila.

Totodata, Strategia STI se aliniaza Strategiei de transformare digitala a
Republicii Moldova pentru anii 2023-2030, aprobatd prin Hotararea
Guvernului nr. 650/2023, sustindnd obiectivul general de instituire a
unui stat digital eficient, inteligent si transparent, precum si Strategiei
nationale de dezvoltare economicd 2030, aprobatd prin Hotdrarea
Guvernului nr. 393/2024, prin contributia la crearea unui mediu
favorabil pentru antreprenoriat si investitii si la pregatirea economiei
pentru aderarea la Uniunea Europeani. In acelasi timp, Strategia STI
este corelatd cu Programul de dezvoltare cu emisii reduse al Republicii
Moldova pana in anul 2030, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.
659/2023, sprijinind tranzitia cdtre un sistem de transport cu impact
redus asupra mediului si contribuind la atingerea obiectivelor nationale
in domeniul schimbarilor climatice.

Strategia este, de asemenea, in concordantd cu angajamentele
internationale ale Republicii Moldova, in special cele asumate in cadrul
procesului de integrare europeana. Prin orientarea sa catre o mobilitate
inteligentd, sigurd si sustenabila, Strategia STI va contribui la
implementarea obiectivelor Pactului Verde European si ale Strategiei
Uniunii Europene pentru mobilitate durabild si inteligentd, crednd
premisele necesare pentru armonizarea cadrului national cu legislatia,
politicile si standardele europene relevante in domeniul STI.
Elaborarea Strategiei Nationale STI este justificatd, totodata, de
angajamentele asumate de Republica Moldova in cadrul Agendei de
reforme a Planului de Crestere al Republicii Moldova pentru anii 2025—
2027, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 260/2025, in special prin
masura nr. 1.4 aferentd pilonului 2 Conectivitate si infrastructura
digitala, care prevede stabilirea unei viziuni clare si obiective strategice
pentru dezvoltarea STI in Moldova, in conformitate cu cerintele UE.
De asemenea, elaborarea Strategiei este prevazuta si in Programul
national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru
anii 2025-2029, aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 306/2025, la
actiunea normativa nr. 54 din Anexa A aferenta capitolului 14 ,,Politica
de transport”.

In concluzie, Strategia Nationald privind Sistemele de Transport
Inteligente se pozitioneaza ca un document strategic de referintd in
cadrul national de planificare strategicd, asigurand coerenta intre
politicile publice nationale, prioritatile guvernamentale si angajamentele
internationale ale Republicii Moldova.

Prin urmare, Strategia este aliniata la prioritatile guvernamentale si la
documentele strategice nationale, oferind un cadru coerent de politici
publice care va contribui la realizarea obiectivelor de dezvoltare
durabild, modernizare a infrastructurii, reducere a disparitatilor
teritoriale si va crea premisele necesare pentru dezvoltarea unui sistem
de transport modern, digital, interoperabil si orientat catre cetatean, in
deplina concordantd cu angajamentele asumate de Republica Moldova
in cadrul procesului de integrare europeana.

Strategia, va permite planificarea cheltuielilor Intr-o maniera integrata
si focusata pentru indeplinirea obiectivelor pe termen mediu, precum si
va permite atragerea resurselor financiare in sector si implementarea
sustenabild a initiativelor sectoriale.




8. Perioada
planificata pentru
elaborarea
documentului de
politici publice

Proiectul documentului de politici publice urmeaza a fi elaborat pe
parcursul trimestrului I al anului 2026, in conformitate cu cadrul
national de planificare strategica.

Totodata, in vederea asigurarii unui proces decizional echitabil in
elaborarea Strategiei, precum si participarii active a tuturor partilor
interesate, in conformitate cu prevederile Legii nr.239/2008 privind
transparenta in procesul decizional, ulterior coordonarii conceptului cu
celelalte institutii implicate, acesta urmeaza a fi plasat spre consultari
publice pe pagina web a ministerului si nemijlocit pe platforma
particip.gov.md, si transmis directionat la adresa partilor interesate.

9. Partile implicate

Elaborarea Strategiei Nationale privind Sistemele de Transport
Inteligente presupune un proces complex, care necesita implicarea unui
spectru larg de parti interesate, avand in vedere caracterul transversal al
STI.
Procesul de elaborare a Strategiei va fi asigurat de Ministerul
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale al Republicii Moldova, cu
sprijinul Secretariatului Permanent al Comunitatii de Transport (TCT)
si al expertilor tehnici externi.
De asemenea, in dependentd de interventiile necesare in domeniile
vizate de document, vor fi atrase in calitate de parti urmatoarele
autoritati/entitati publice:
- Ministerul Afacerilor Interne;
- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
- Ministerul Finantelor;
- Ministerul Mediului;
- Agentia Nationala pentru Reglementare in Comunicatii
- Agentia de Guvernare Electronica
- Inspectoratul General pentru Situatii de Urgenta
- Serviciul 112
- Serviciul Tehnologia Informatiei si Securitate Cibernetica (STISC)
- Agentia de Mediu
- Agentia Nationala Transport Auto
- Agentia Navala
- Agentia Feroviara
- Autoritatea Aeronautica Civila
- S.A ,,Administratia Nationala a Drumurilor”
- LS. pentru Utilizarea Spatiului Aerian si Deservirea Traficului Aerian
»~MOLDATSA"
-1.S.,,Calea Ferata din Moldova”
- 1.S. Aeroportului International ,,Eugen Doga” — Chisiniu
-1.S. ,,Portul Fluvial Ungheni
-1.S.,,Bacul Molovata”
- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi.
Avand in vedere complexitatea proiectului dat, intru asigurarea unui
proces participativ de elaborare urmeaza a fi consultate si implicate
asociatiile obstesti cum ar fi:

- Universitatea Tehnica a Moldovei

- Organizatiile asociative din domeniu

- Congresul Autoritatilor Locale din Moldova
Proiectul urmeaza a fi consultat public cu partile interesate, inclusiv cu
antrenarea societdtii civile si partenerilor de dezvoltare. Informarea
partilor interesate se va mai realiza prin intermediul sedintelor




consultative tematice, dezbaterilor publice, conferintelor de presd si
emiterea comunicatelor informationale.

Intregul proces se va realiza transparent, activ si participativ, precum si
in stricta conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la
actele normative, Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, Hotararii Guvernului nr. 967/2016 cu privire la mecanismul
de consultare publica cu societatea civila in procesul decizional, precum
si alte acte normative care prevad mecanismul de consultare, elaborare
si promovare a documentelor de politici publice.




