UE

GUVERNUL REPUBLICII MOLDOVA
HOTARARE nr.

din 2025

Chisinau

pentru aprobarea Regulamentului privind evaluarea de impact asupra
sigurantei rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere

In temeiul art. 7 alin. (9) din Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2023, nr. 474-476, art.
842), Guvernul HOTARASTE:

Prezenta hotarare transpune partial Directiva 2008/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere, publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 319 din 29
noiembrie 2008, nr. CELEX: 02008L0096, asa cum a fost modificatd ultima data prin
Directiva (UE) 2019/1936 a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2019.

1. Se aproba Regulamentul privind evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si
auditul in domeniul sigurantei rutiere (se anexeaza).

2.  Prezenta hotarire intra in vigoare la data de 01.01.2026.

Prim-ministru DORIN RECEAN

Contrasemneaza:

Viceprim-ministru, ministrul infrastructurii
si dezvoltdrii regionale Vladimir Bolea



Aprobat
prin Hotédrarea Guvernului

nr. din 2025
REGULAMENTUL
privind evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul iIn domeniul sigurantei
rutiere
Capitolul I
DISPOZITII GENERALE

1. Regulamentul privind evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul in
domeniul sigurantei rutiere (in continuare — Regulament) stabileste procedurile pentru
efectuarea evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere si auditului iIn domeniul
sigurantei rutiere, precum si inregistrarea rezultatelor acestuia.

2. Scopul evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si auditului in domeniul
sigurantei rutiere constd in asigurarea si cresterea gradului de siguranta a circulatiei pe
drumurile publice, prevenirea pierderii de vieti si a vatdmarii integritatii corporale a
persoanelor in traficul rutier, precum si prevenirea pagubelor materiale produse in urma
accidentelor in traficul rutier.

3. In sensul prezentului Regulament se utilizeazi notiunile definite la art. 2 din
Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere, precum si
urmatoarele notiuni:

3.1. proiect de infrastructura — un proiect destinat construirii de noi infrastructuri
rutiere sau modificarii semnificative a unor retele rutiere existente, care afecteaza fluxul
de trafic;

3.2. utilizatori vulnerabili ai drumurilor — inseamna participanti la trafic
nemotorizati, indeosebi biciclisti si pietoni, precum si utilizatori de vehicule motorizate
cu doua roti.

4. Regulamentul se aplicd procedurilor de evaluare de impact asupra sigurantei
rutiere si audit in domeniul sigurantei rutiere, efectuate pe drumurile publice clasificate
conform art. 2 alin.(3) din Legea drumurilor nr. 509/1995.

5. 1In procesul evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere si cel al auditului in
domeniul sigurantei rutiere sunt implicate urmatoarele parti:

5.1. Agentia Nationald Transport Auto;

5.2. auditorul/auditorii de siguranta rutiera;

5.3. comanditarul auditului in domeniul sigurantei rutiere sau al evaluarii de
impact asupra sigurantei rutiere;

5.4. proiectantul sau, dupd caz, proiectantii.

6. Comanditarul auditului in domeniul sigurantei rutiere sau al evaludrii de impact
asupra sigurantei rutiere poate fi administratorul drumului sau investitorul.



7. 1In procesul evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si cel al auditului in
domeniul sigurantei rutiere trebuie sa fie implicat cel putin un auditor de siguranta
rutierd, titular al certificatului de competenta profesionala.

8. In activitatea sa, auditorul de siguranti rutieri este independent in raport cu
administratorul drumului si cu proiectantii.

9. Se considera afectata independenta activitatii auditorului de siguranta rutiera in
raport cu administratorul drumului si cu proiectantii in cazul in care este constatata cel
putin una dintre situatiile prevazute la art. 6 alin. (2) din Legea nr. 350/2023 privind
gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere.

10. Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere este parte integranta a studiului de
prefezabilitate sau, dupa caz, a studiului de fezabilitate al unui proiect de infrastructura
rutierd care urmeaza a fi construit sau modificat substantial.

11. In sensul pct. 10, se considera modificare substantiali modernizarea sau
reabilitarea care impune schimbarea unor elemente geometrice ale drumului dupa cum
urmeaza:

11.1. in plan orizontal: aliniamente, curbe, respectiv raze ale acestora;

11.2. in profil longitudinal: declivitati, curbe verticale pentru racordarea
declivitatilor succesive, respectiv raze ale acestora, pas de proiectare;

11.3. in profil transversal: latimi ale elementelor componente ale drumurilor in
aliniamente, supralargire in curbe a platformei si a partii carosabile ale
drumurilor, pante transversale, modificarea taluzurilor;

11.4. schimbari aduse proiectului de organizare a circulatiei rutiere.

12. Auditul in domeniul sigurantei rutiere este parte integrantd a procesului de
concepere, proiectare si constructie a infrastructurii rutiere in cadrul urmatoarelor
etape:

12.1. studiul de fezabilitate al proiectului de infrastructurd rutierda, pana la
aprobarea de catre beneficiar a studiului;

12.2. proiectul tehnic sau detaliile de executie, pana la verificarea proiectului de
constructie a drumului public;

12.3. perioada de un an dupa receptia la terminarea lucrarilor.

13. Rezultatele evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si cele ale auditului in
domeniul sigurantei rutiere sunt reflectate in rapoarte, in care sunt cuprinse $i
eventualele deficiente de sigurantd rutiera constatate, precum si recomandarile privind
remedierea acestora.

14. Pentru fiecare etapa a auditului in domeniul sigurantei rutiere va fi elaborat
raport separat.

15. Recomanddrile continute in Raportul evaludrii de impact asupra sigurantei
rutiere se fac conform formularului prevazut in anexa nr. 1 a Regulamentului.

16. Recomanddrile continute in Raportul auditului in domeniul sigurantei rutiere se
fac conform formularului prevazut in anexa nr. 2 a Regulamentului.



Capitolul I1
CONTRACTAREA SERVICIILOR PRIVIND REALIZAREA EVALUARII
DE IMPACT ASUPRA SIGURANTEI RUTIERE SI A AUDITULUI iN
DOMENIUL SIGURANTEI RUTIERE

17. Identificarea si desemnarea auditorilor de siguranta rutiera se efectueaza de catre
comanditarul auditului in domeniul sigurantei rutiere, in conformitate cu legislatia
privind achizitiile publice.

18. Anuntul privind achizitionarea serviciillor de evaluare de impact asupra
sigurantei rutiere sau de audit in domeniul sigurantei rutiere se va publica doar dupa
semnarea contractului prestari servicii de proiectare.

19. Comanditarul, in anuntul de participare, va informa cine este proiectantul sau
echipa de proiectanti si va solicita de la participanti la licitatie, completarea unei
declaratii pe propria raspundere privind independenta sa in raport cu administratorul
drumului si cu proiectantii, in conditiile pct. 9 din Regulament.

20. In caietul de sarcini privind achizitionarea serviciilor de evaluare de impact
asupra sigurantei rutiere sau de audit in domeniul sigurantei rutiere vor fi incluse si
listele-cadru de verficari, in functie de etapa de proiectare si categoria drumului.

21. Pot fi achizitionate serviciile de evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si
de audit in domeniul sigurantei rutiere doar pentru acele etape pentru care a fost semnat
contract de servicii pentru proiectare.

22. Serviciile privind efectuarea auditului in domeniul sigurantei rutiere in perioada
de un an dupa receptia la terminarea lucrarilor vor fi achizitionate separat.

23. Dupa semnarea contractului de prestare a serviciilor de evaluare de impact
asupra sigurantei rutiere sau de audit in domeniul sigurantei rutiere, comanditarul va
transmite Agentiei Nationale Transport Auto, a cate o copie a contractelor respective,
inclusiv cele semnate cu proiectantul sau echipa de proiectanti.

Capitolul I1II
DREPTURILE SI OBLIGATIILE PARTILOR

24. Drepturile auditorului:

24.1. deasolicita completarea documentatiei necesare realizarii sarcinii, depusa
de comanditar, in situatia in care se constatd ca aceasta este incompleta;

24.2. de a solicita informatii referitoare la situatia accidentara pe drumul care
urmeazd a fi reconstruit si/sau pe rutele alternative, de la subdiviziunile
specializate cu competente in domeniul asigurarii dirijarii, supravegherii si
controlului traficului rutier ale Ministerului Afacerilor Interne.

24.3. sa se expund asupra recomandarilor continute in Raportul evaluarii de
impact asupra sigurantei rutiere/auditului in domeniul sigurantei rutiere, pe
care comanditarul a refuzat sa le implementeze.

244. de a refuza prestarea serviciului dacd nu-i sunt prezentate toate
documentele necesare pentru realizarea obligatiunilor contractuale, care sunt
in posesia comanditarului;



25. Obligatiile auditorului:

25.1. sd@ intocmeascd Raportul evaludrii de impact asupra sigurantei
rutiere/auditului in domeniul sigurantei rutiere, conform structurii stabilite de
prezentul regulament;

25.2. sd depuna la comanditar, in termenul stabilit in contract, un exemplar al
Raportului auditului in domeniul sigurantei rutiere/evaludrii de impact asupra
sigurantei rutiere;

25.3. sa asigure confidentialitatea datelor si informatiile la care a avut acces;

25.4. sa restituie comanditarului comanditarului documentele primite pentru
realizarea obligatiilor contractuale;

25.5. sanotifice Agentia Nationald Transport Auto, cu privire la recomandarile
masurilor de remediere continute in Raportul evaludrii de impact asupra
sigurantei rutiere/auditului in domeniul sigurantei rutiere, pe care le considera
imperioase dar sunt refuzate de comanditar.

26. Drepturile comanditarului:

26.1. sa stabileascad termenii rezonabili de executare a auditului in domeniul
sigurantei rutiere/evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere;

26.2. sa primeascd in termen Raportul evaludrii de impact asupra sigurantei
rutiere/ auditului in domeniul sigurantei rutiere.

27. Obligatiile comanditarului:

27.1. sa transmita auditorului, documentele aflate in posesia comanditarului,
necesare realizdrii evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere/auditului in
domeniul sigurantei rutiere, respectiv:

27.1.1. rapoartele evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere/auditului in
domeniul sigurantei rutiere, daca acestea au fost efectuate la etapele
anterioare;

27.1.2. documentele continute in studiul de prefezabilitate, studiul de fezabilitate,

proiectul tehnic, detaliile de executie, inclusiv:

27.1.2.1. partile scrise ale proiectului;

27.1.2.2. partile desenate ale proiectului;

27.1.2.3. caietele de sarcini ale proiectului;

27.1.2.4. situatia obiectivelor generatoare atat de trafic rutier, cét si de trafic
pietonal;

27.1.2.5. situatia accidentelor rutiere petrecute in ultimii 5 ani pe sectorul
studiat sau 1n zona intersectiilor cu acesta;

27.1.2.6. analiza cost-beneficiu, dacd aceasta este disponibila la data
realizarii evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere;

27.1.2.7. alte date/informatii/documente relevante pentru realizarea evaluarii
de impact asupra sigurantei rutiere.

27.1.3.informatii cu privire la recomanddrile/masurile de remediere continute in

Rapoartele anterioare;

27.2. sa asigure accesul fizic al auditorului pe santier, in procesul de realizare
a evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere/auditului in domeniul sigurantei
rutiere;



27.3. sa contrasemneze Raportul auditului Tn domeniul sigurantei
rutiere/evaludrii de impact asupra sigurantei rutiere, si fiecare recomandare
continuta Tn Raport pe care refuza sa o implementeze;

27.4. saefectueze platile conform contractului.

Capitolul IV
DESFASURAREA PROCEDURILOR DE EVALUARE DE IMPACT
ASUPRA SIGURANTEI RUTIERE SI AUDIT iN DOMENIUL SIGURANTEI
RUTIERE

28. Evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul in domeniul sigurantei
rutiere cuprinde urmatoarele etape:

28.1. analiza informatiilor si datelor necesare realizarii evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere/auditului in domeniul sigurantei rutiere, transmise de
catre comanditar, si, dupa caz, solicitarea de informatii suplimentare;

28.2. realizarea propriu-zisd a evaluarii de impact asupra sigurantei
rutiere/auditului in domeniul sigurantei rutiere, cu analiza n baza listei-cadru
de verificari corespunzitoare a categoriei de drum supuse auditului de
sigurantd rutiera;

28.3. predarea in termenii mentionati in contract a raportului de evaluare de
impact asupra sigurantei rutiere sau, dupa caz, a raportului de auditul in
domeniul sigurantei rutiere, care va avea anexate si listele-cadru de verificari.

29. Raportul evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

29.1. denumirea proiectului, perioada de realizare a evaludrii de impact asupra
sigurantel rutiere;

29.2. cuprins;

29.3. definirea problemei, descrierea generala a situatiei actuale si situatia in
cazul neinitierii vreunei actiuni;

29.4. obiectivele specifice sigurantei rutiere;

29.5. date specifice proiectului;

29.6. analiza impactului alternativelor propuse asupra sigurantei rutiere;

29.7. compararea alternativelor propuse, inclusiv analiza raportului cost-
beneficii, daca aceasta este disponibila;

29.8. prezentarea solutiilor posibile;

29.9. recomandari privind adoptarea solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;

29.10. memoriu explicativ cu planurile, documentele, standardele si formularele
utilizate.

30. Elementele care trebuie luate in considerare la efectuarea evaludrii de impact
asupra sigurantei rutiere:

30.1. accidente soldate cu decese si/sau raniri grave; obiectivele de reducere a
numarului de accidente in comparatie cu scenariul in care nu se initiaza nicio
actiune;



30.2. alegerea traseelor si studii origine-destinatie a utilizatorilor pentru noile
trasee;

30.3. efecte posibile asupra retelelor existente (de exemplu iesiri, intersectii,
pasaje de nivel);

30.4. utilizatorii drumului, inclusiv utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);

30.5. trafic (de exemplu, volumul traficului, clasificarea traficului in functie de
tip), inclusiv fluxurile estimate pentru pietoni si biciclisti determinate de
caracteristicile utilizarii terenurilor adiacente;

30.6. conditii climatice si sezoniere;

30.7. prezenta unui numar suficient de zone care permit stationarea in conditii
de siguranta;

30.8. activitatea seismica.

31. Raportul auditului in domeniul sigurantei rutiere va avea urmatoarea structura:

31.1. denumirea proiectului, perioada de realizare a auditului de sigurantd
rutiera;

31.2. cuprins;

31.3. scopul auditului in domeniul sigurantei rutiere;

31.4. descrierea generald a proiectului;

31.5. date specifice proiectului

31.6. descrierea detaliatd a deficientelor identificate si motivarea acestora din
punctul de vedere al sigurantei rutiere;

31.7. recomanddri pentru eliminarea deficientilor sau reducerea incidentei
acestora, la care se vor lua in considerare rezultatele analizei cost-beneficii;

31.8. memoriu explicativ cu planurile, documentele, standardele si formularele
utilizate.

32. Criterii aplicabile la efectuarea auditului in domeniul sigurantei rutiere:

32.1. La etapa studiului de fezabilitate al proiectului de infrastructura rutiera,
pana la verificarea proiectului de constructie a drumului public:

32.1.1. localizarea geografica (de exemplu expunerea la alunecdrile de
teren, la inundatii, etc.), sezonalitate si conditii climatice, precum si
activitati seismice;

32.1.2. tipurile de jonctiune si distanta intre punctele de jonctiune;

32.1.3. numarul si benzilor de circulatie;

32.14. structura si componenta traficului admis pe noua infrastructura;

32.1.5. functionalitatea drumului in cadrul retelei;

32.1.6. conditiile meteorologice;

32.1.7. viteze de proiectare si viteze de circulatie;

32.1.8. sectiuni transversale (de exemplu latimea partii carosabile, piste
pentru biciclisti, cdi pietonale);

32.1.9. alinieri orizontale si verticale;

32.1.10. vizibilitate;

32.1.11. dispunerea punctelor de jonctiune;

32.1.12. mijloace de transport in comun si infrastructurile aferente;
32.1.13. treceri la nivel cu cai rutiere/calea ferata;



32.2. La etapa proiectului tehnic sau detaliile de executie, pana la verificarea
proiectului de constructie a drumului public:
32.2.1. Planul general;

32.2.2. semnalizare orizontala si verticala coerenta;

32.2.3. iluminarea drumurilor si a intersectiilor;

32.2.4. echipamente pozitionate in zona drumului public;

32.2.5. plantatia rutiera adiacenta drumului in extravilan si constructiile,
amenajarile si alte obiective din intravilanul localitatilor;

32.2.6. obstacole fixe la marginea drumului;

32.2.7. parcari sigure;

32.2.8. facilitati pentru utilizatorii vulnerabili ai drumurilor:

32.2.8.1. facilitati pentru pietoni;

32.2.8.2. facilitati pentru biciclisti, inclusiv existenta unor rute alternative sau
separari de traficul de autovehicule de mare viteza;

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii vehiculelor motorizate cu doua roti;

32.2.8.4. densitatea si amplasarea trecerilor pentru pietoni si biciclisti;

32.2.8.5. facilitati pentru pietoni si biciclisti pe drumurile afectate din zona;

32.2.8.6. separarea pietonilor si a biciclistilor de traficul de autovehicule de
mare viteza sau existenta unor rute alternative directe pe drumurile de
clasd inferioara.

32.2.9. adaptarea mijloacelor de restrictionare intr-un mod usor de utilizat
(spatii care separd sensurile de mers si parapete de siguranta pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii vulnerabili).

32.2.10. siguranta utilizatorilor participantilor la trafic in conditii
meteorologice normale, precum si in conditii de vizibilitate redusa;

32.2.11. lizibilitatea elementelor de semnalizare si marcaj;

32.2.12. starea carosabilului.

32.3. 1In perioadd de un an dupi receptia la terminarea lucrérilor: evaluarea
sigurantei rutiere din perspectiva comportamentului real al participantilor la
trafic.

33. Realizarea unei operatiuni de audit in domeniul sigurantei rutiere la o anumita
etapd poate duce la reanalizarea criteriilor aplicabile in stadiile precedente.

Capitolul V

APROBAREA RAPORTULUI EVALUARII DE IMPACT ASUPRA

SIGURANTEI RUTIERE SI AUDITULUI iN DOMENIUL SIGURANTEI

RUTIERE

34. Raportul evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere/auditului in domeniul
sigurantei rutiere (in continuare — Raportul), definitivat si semnat se transmite
comanditarului in 3 exemplare, inclusiv in format electronic.

35. Comanditarul, in termen de maxim 10 zile lucratoare de la receptionarea
Raportului definitivat, isi expune pozitia in dreptul fiecarei recomandari si
transmite a cite o copie a Raportului semnat de comanditar auditorului si Agentiei
Nationale Transport Auto;



36. In termen de 5 zile lucritoare de la receptionarea Raportului contrasemnat de
comanditar, auditorul notifica Agentia Nationala Transport Auto privind
recomandarile din Raport, tindnd cont de comentariile comanditarului.

37. Agentia Nationald Transport Auto, in termen de 5 zile lucratoare de
receptionarea scrisorii auditorului, emite un aviz general asupra Raportului, dupa
caz si a proiectului.

38. Dupa receptionarea avizului general, comanditarul intreprinde urmatoarele
actiuni:

38.1. in cazul rapoartelor de evaluare a impactului asupra sigurantei rutiere si
de audit in domeniul sigurantei rutiere, intocmite la etapa studiului de
fezabilitate sau a proiectului tehnic, comanditarul transmite proiectantului sau
echipei de proiectanti, spre implementare, recomandarile acceptate;

38.2. in cazul rapoartelor de audit in domeniul sigurantei rutiere, intocmite in
perioada de un an dupa darea in exploatare, comanditarul efectueaza lucrari
de proiectare si implementare pentru recomandarile acceptate.



Anexa nr. 1 la Regulamentul
cu privire la evaluarea de
impact asupra sigurantei
rutiere si auditul in domeniul
sigurantei rutiere

RECOMANDARI
bazate pe rezultatele evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere

Puncte | Descriere a Actiuni Comentariile Comentariile auditorului
slabe si |deficientelor| propuse de comanditarului asupra in raport cu pozitia
potentiale |identificate si auditor actiunilor propuse de comanditarului**
riscuri a auditor*
potentialelor
riscuri
1 2 3 4 5

Propunerea 1

Propunerea 2

Propunerea 3

* se completeaza de comanditar daca nu accepta propunerea auditorului sau o accepta partial.
** se completeaza de auditor, pentru propunerile neacceptate sau acceptate partial de catre
comanditar.

Auditor:
zz.ll.aa

(semndtura) (nume, prenume, semnatura)

Comanditar:
zz.ll.aa

(semnatura) (nume, prenume, semnatura)




Anexa nr. 2 la Regulamentul
cu privire la evaluarea de
impact asupra sigurantei
rutiere si auditul in domeniul
sigurantei rutiere

RECOMANDARI
bazate pe rezultatele auditului in domeniul sigurantei rutiere

Puncte | Descriere a Actiuni Comentariile Comentariile auditorului
slabe si | deficientelor | propuse de | comanditarului asupra in raport cu pozitia
potentiale |identificate si|  auditor actiunilor propuse de comanditarului**
riscurl a auditor®
potentialelor
riscuri
1 2 3 4 5

Propunerea 1

Propunerea 2

Propunerea 3

* se completeaza de comanditar daca nu accepta propunerea auditorului sau o accepta partial.
** se completeaza de auditor, pentru propunerile neacceptate sau acceptate partial de catre
comanditar.

Auditor:

zz.ll.aa

Comanditar:

zz1l.aa

(semnéturd)

(nume, prenume, semnatura)

(semnatura)

(nume, prenume, semnatura)




NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul de hotirare a Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind evaluarea de
impact asupra sigurantei rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la elaborarea
proiectului actului normativ

Proiectul de hotarire este elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Articolul art. 7 alin. (9) din Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2023, nr. 474-476, art. 842).

De asemenea, relevim ca necesitatea elaborarii si promovarii proiectul de hotirare a
Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere
si auditul in domeniul sigurantei rutiere, deriva si din prevederile pct. 41, Anexa A la Clusterul 4
din Programul national de aderare a Republicii Moldova la Uniunea Europeana pentru anii 2025-
2029, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 306/2025, inclusiv actiunea nr. 254 din Planul national
de reglementari pentru anul 2025, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 841/2024.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia, inclusiv a cadrului
normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

De la proclamarea independentei, in Republica Moldova au fost inregistrate circa 83187
accidente rutiere in care si-au pierdut viata 12906 si au fost ranite 101064 persoane. Numarul
deceselor inregistrate este similar populatiei unui orasel mediu din Republica Moldova.

Conform ultimelor date publicate de Politie, in anul 2024, in Republica Moldova, s-au
produs 2009 de accidente rutiere in urma carora 209 persoane au decedat si 2369 au fost ranite
grav.

Potrivit estimarilor Bancii Mondiale, pierderile Republicii Moldova din cauza accidentelor
rutiere foarte grave si cele soldate cu deces, in anul 2023 au constituit aproximativ 2,7 % din PIB
sau 450 min. USD.

Avand 1n vedere impactul social si economic al accidentelor rutiere, in septembrie 2020,
Adunarea Generalid a ONU a adoptat rezolutia A/RES/74/299 , Imbunititirea sigurantei rutiere la
nivel mondial”, proclamand deceniul de actiune pentru siguranta rutiera 2021-2030, cu obiectivul
ambitios de a preveni cel putin 50% din decesele rutiere si rani pand in 2030. OMS si comisiile
regionale ONU, in cooperare cu alti parteneri din Colaborarea ONU pentru Siguranta Rutierd, au
elaborat un Plan Global pentru Deceniul de Actiune, care a fost lansat in octombrie 2021.

Planul global se aliniaza cu Declaratia de la Stockholm, subliniind importanta unei abordari
holistice a sigurantei rutiere si solicitind imbunatatiri continue in proiectarea drumurilor si a
vehiculelor.

Planul global se bazeaza pe urmatoarele directive specifice:

. Planificarea sistemelor de transport multimodal si gospodarirea terenurilor;
. Infrastructura rutiera sigura;

. Autovehicule mai sigure;

. Utilizarea in siguranta a drumurilor;

. Actiuni 1n caz de accident.

Infrastructura rutiera sigura are un impact decisiv pentru reducerea leziunilor cauzate in
traficul rutier. Infrastructura drumului trebuie planificata, proiectata, construita si exploatata in asa
fel incét sa creeze conditii favorabile pentru mobilitate, inclusiv pentru utilizarea transportului in
comun, precum si pentru mersul pe jos si cu bicicleta. In acelasi timp, trebuie eliminat sau
minimizat riscurile nu numai pentru soferi, ci si pentru toti participantii trafic, in special pentru cei
vulnerabili.

Potrivit aceluiasi Plan de actiuni, una dintre principalele actiuni pentru asigurarea unei
infrastructuri mai sigure este efectuarea evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si auditului de




siguranta rutierd pe toate tronsoanele de drumuri noi (si in toate etapele — de la studiul de
prefezabilitate la proiectarea detaliatd) si evaluari cuprinzatoare care implicd experti independenti
si acreditati pentru a asigura respectarea tuturor utilizatorilor drumului cu un standard minim de cel
putin trei stele.

Ideea preconceputa ca un drum supus reabilitarii este mai sigur nu este justificatd, mai cu
seamd in cazurile cand acest drum nu este supus unor proceduri de gestionare a sigurantei
infrastructurii rutiere.

S-a stabilit si demonstrat prin studii stiintifice cd mult mai eficiente si sigure sunt masurile
de calmare (gestionare) a traficului in cadrul proiectarii/reproiectarii sectoarelor de drumuri sau
punctelor negre prin asa numitul Audit de Sigurantd Rutiera, care este o verificare detaliata a
solutiilor de proiect din punct de vedere al sigurantei rutiere, efectuat de un specialist certificat in
domeniul sigurantei infrastructurii rutiere, numit Auditor de siguranta rutiera.

Implementarea de masuri fizice cu scopul de a forta in mod obisnuit participantii la trafic
pentru a reduce viteza, rezumandu-se la impunerea, dar si “convingerea” soferilor sd adopte viteze
de circulatie corespunzatoare conditiilor de drum, dar si crearea unui mediu prietenos de drum in
raport cu cel care conduce, iar elementele principale de percepere in acest sens sunt auzul si
vizibilitatea situatiei rutiere.

In concluzie, scopul este ca imbunititirea solutiilor adoptate in cadrul unui proiect de drum
sa se realizeze 1n faza in care proiectul este in conceptie — pe hartie (calculator) — ca actiune de
prevenire si corectare, si nu dupa ce solutiile de proiect sunt deja puse in operd, iar eventualele
corectari costa alte milioane de lei din bani publici.

Principalul obiectiv al Auditului de siguranta rutiera este prevenirea accidentelor rutiere
prin:

- obtinerea unei imbunatatiri a managementului proiectarii si constructiei drumurilor pentru
a reduce costurile de intretinere;

- dezvoltarea unor bune practici de inginerie in materie de siguranta rutiera;

- recunoasterea in mod explicit a nevoilor de Tmbunatatire a sigurantei participantilor la
trafic; si

- imbunatatirea standardelor de siguranta la proiectare.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Prin Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere, au fost
instituite un sir de proceduri de gestionare a sigurantei rutiere:

a) evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere;
b) audit in domeniul sigurantei rutiere;

C) inspectii in materie de siguranta rutiera;

d) clasificarea sigurantei retelei.

Prezentul regulament vine sa stabileasca:
- Procedurile pentru efectuarea evaluarii de impact asupra sigurantei rutiere si auditului in
domeniul sigurantei rutiere;
- Modul de contractare a serviciilor de evaluare si audit;
- Drepturile si obligatiile auditorilor;
- Drepturile si obligatiile comanditarului auditului;
- Forma si continutul rapoartelor procedurilor de evaluare si audit;
- Modul de aprobare a rapoartelor procedurilor de evaluare si audit;
- Inregistrarea rezultatelor procedurilor de evaluare si audit.

3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au fost luate in
considerare

Avand in vedere cd procedurile de gestionare a sigurantei rutiere deja au fost instituite prin
Legea nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere, prezentul Regulament
aduce doar reglementari tehnice asupra rapoartelor dintre comanditarul serviciilor si auditor.




4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Avand in vedere faptul ca serviciile privind evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si
audit in domeniul sigurantei rutiere sunt externalizare, instituirea si reglementarea acestora nu va
avea impact asupra sectorului public.

Pentru asigurarea unei implementdri eficiente a Regulamentului privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, prin Legea nr. 173/2025 privind modificarea unor acte normative,
a fost ajustat cadrul legislativ in domeniu. In conformitate cu prevederile acestei legi, Agentia
Nationald Transport Auto a fost desemnatd ca autoritate responsabild pentru coordonarea si
monitorizarea activitatilor legate de siguranta infrastructurii rutiere.

Agentia Nationald Transport Aut va avea atributii atat in aplicarea regulamentului, cat si va
asigura suport pentru toate partile implicate in procedurile evaludrii de impact asupra sigurantei
rutiere si cel al auditului in domeniul sigurantei rutiere.

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Aplicare Regulamentului nu necesitd alocarea resurselor financiare de la Bugetul de stat,
avand in vedere ca acesta este un document tehnic care vine sa organizeze executarea Legii nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere.

Totodata, cheltuieli asociate cu aplicarea Regulamentului pot fi considerate cheltuielile de
personal ale Agentiei Nationale Transport Auto, pentru persoanele responsabile de monitorizare,
avizarea si evidenta procedurilor de evaluare de impact asupra sigurantei rutiere si audit in
domeniul sigurantei rutiere. Evaluarea impactului cheltuielilor de personal a fost efectuata la etapa
de elaborare si promovare a proiectului hotararii Guvernului pentru modificarea unor hotarari ale
Guvernului (atribuirea Agentiei Nationale Transport Auto a responsabilittii privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere) (numar unic 425/MIDR/2025).

Consecvent, analiza impactului economic a implementarii procedurilor de evaluare de
impact asupra sigurantei rutiere si audit in domeniul sigurantei rutiere, a fost efectuata la etapa de
elaborare si promovare a Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere,
principalele considerente fiind:

Potrivit estimarilor Bancii Mondiale, pierderile Republicii Moldova din cauza accidentelor
rutiere foarte grave si cele soldate cu deces, in anul 2022 au constituit aproximativ 2,7 % din PIB
sau 450 min. USD.

Practicile internationale demonstreaza ca implementarea procedurilor privind evaluarea de
impact asupra sigurantei rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere are o rata de rascumparare
de circa 1.34 in Norvegia, 1.25 — Danemarca, 14.0 - Scotia, 15.0 Anglia, 4.0 — 99.0 in Germania.

Astfel, costul pentru lucrarile de audit sunt constituite din:

- timpul de lucru al Auditorilor;
- cresterea timpului pentru reproiectare pentru proiectanti;
- schimbarea costurilor de constructie.

Costul total al lucrarilor de audit de sigurantd rutiera, in comparatie cu costurile de
constructie, este de circa 0,3 % (cost mediu), acesta fiind variabil in dependenta de calitatea
masurilor de siguranta rutiera aplicate de proiectant si costul lucrarilor propriu-zise.

Dar, cel mai mare castig prin implementarea auditului de siguranta rutiere sunt costurile
indirecte pe care le suporta Republica Moldova urmare deceselor, traumelor si pagubelor materiale
din accidentele rutiere.

Activitatile de sigurantd a circulatiei oferd o ratd mare de returnare a investitiilor, decat
orice alte investitii in transport. Aceastd axioma a fost stabilitd de expertii Asian Development
Bank, iar argumentarea calculelor costurilor si beneficiilor stabilite de Banca sunt folosite pe larg
in toatd lumea.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Analiza impactului de reglementare in privinta instituirii mecanismelor privind evaluarea
de impact asupra sigurantei rutiere si audit in domeniul sigurantei rutiere a fost efectuata in cadrul




exercitiului de elaborare si promovare a Legii nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Complementar, aplicarea acestui regulament va avea un impact pozitiv asupra mediului
privat, contribuind la sporirea sigurantei rutiere pe drumurile publice si, implicit, la cresterea
vitezelor de operare 1n conditii de siguranta.

4.4. Impactul social

Impactul social al procedurilor reglementate de prezentul act normativ se regaseste in
scopul acestuia, fiind cresterea gradului de siguranta a circulatiei pe drumurile publice, prevenirea
pierderii de vieti si a vatamarii integritatii corporale a persoanelor in traficul rutier.

Prevenirea pierderii de vieti si a vatamarii integritatii corporale vine sa asigure dreptul la
viata si sanatate.

Consecvent, dreptul la sdnatate este prevazut si garantat atat prin prisma actelor nationale,
cat si internationale. Astfel, dreptul la ocrotirea sanatatii este garantat de Constitugia Republicii
Moldova in art. 36. La randul sau, art. 12 din Pactul International cu privire la drepturile economice,
sociale si culturale prevede: ,,Statele parti la prezentul pact recunosc dreptul pe care il are orice
persoana de a se bucura de cea mai buna sanatate fizica si mintala pe care o poate atinge”. Totodata,
acest drept este mentionat in art. 25 din Conventia ONU privind drepturile persoanelor cu
dizabilitati gi in art. 11 si 13 din Carta Sociald Revizuita.

In acelasi timp, Conventia pentru Apararea Drepturilor Omului si a Libertitilor
Fundamentale (CEDO) in art. 2 (Dreptul la viatd) prevede o interventie juridica (obligatie) pozitiva
a Statului pentru a proteja si respecta dreptul la viata. Constitutia Republicii Moldova, in art. 15
determina ca cetatenii beneficiaza de drepturile si de libertatile consacrate prin legea suprema si
prin alte legi. Norma constitutionala respectiva obliga autoritatile statului de a asigura protectie si
respectarea drepturilor fiecarei persoane.

Articolul 24 declara dreptul la viata si la integritate fizica si psihica, statul avand obligatia
sd garanteaza fiecarui om acest drept.

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal
4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil

4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Nu este aplicabil

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE in legislatia
nationald

Prezentul Regulament vine sd asigure transpunerea partiala a prevederilor Directivei
2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L nr. 319
din 29 noiembrie 2008.

Directiva 2008/96/CE are scopul sporirii nivelului de siguranta rutiera pe drumurile care
fac parte din reteaua rutiera transeuropeana, autostrazilor si altor drumuri principale, indiferent
daca acestea se afla in faza de proiectare, de constructie sau de exploatare.

Directiva In cauzd a fost transpusd partial in Legea nr. 350/2023 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere si urmeaza a fi transpusa partial si in alte regulamente subsecvente
Legii nr. 350/2023.

Avand in vedere ca Regulamentul este un act normativ de punere in aplicare a unei Legi,
au fost prevdzute mai multe norme care nu se regasesc in Directivd, si anume reglementari
referitoare la: Modul de contractare a serviciilor de evaluare si audit; drepturile si obligatiile
auditorilor; drepturile si obligatiile comanditarului auditului;




In context, in scopul descrierii gradului de compatibilitate a prevederilor incluse in proiect,
fost elaborat Tabelul de concordanta a acestuia.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar pentru
implementarea legislatiei UE

Proiectul creeaza cadrul juridic intern necesar in vederea implementarii Directivei
2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene seria L nr. 319
din 29 noiembrie 2008.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

In temeiul pct. 195 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotirdrea Guvernului nr.
610/2018, proiectul a fost supus consultdrii prealabile cu S.A ,,Administratia Nationalad a
Drumurilor”, Agentia Nationald Transport Auto si mediul academic (Universitatea Tehnica a
Moldovei). Recomandarile receptionate au fost partial acceptate si completate in proiectului
hotararii.

Consecvent, proiectul va fi supus procedurii de avizare si expertizare in conformitate cu
prevederile Legii nr. 100/2017 privind actele normative.

In scopul respectarii prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul
decizional, proiectul a fost publicat pe pagina web oficiala a Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale (compartimentul ,,Transparenta”, directoriul Transparentd decizionala”) si
pe portalul guvernamental

https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14774

Proiectul urmeaza a fi avizat de catre:

- Cancelaria de Stat (Centrul de Armonizare a Legislatiei);

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Finantelor;

- Congresul Autoritatilor Locale din Moldova;

- S.A. ,,Administratia Nationala a Drumurilor”;

- Agentia Nationala Transport Auto.

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de act normativ va fi
remis spre expertizare catre:

- Centrul National Anticoruptie;

- Ministerul Justitiei.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul de hotérare va fi supus expertizei juridice si respectiv, expertizei anticoruptie in
conformitate cu cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative.
Rezultatele expertizelor mentionate supra vor fi incluse in Sinteza obiectiilor si propunerilor

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul se Incorporeaza in sistemul actelor normative si nu necesita modificarea altor acte
normative.

9. Misurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului actului normativ

La moment nu sunt identificate masuri suplimentare.

Secretar general adjunct Tatiana NIRCA



https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/14774

TABEL DE CONCORDANTA
la proiectul hotariii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului cu privire la evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere

Titlul actului Uniunii Europene inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX

Directiva 2008/96/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere, publicata in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 319 din 29 noiembrie 2008, nr. CELEX: 02008L0096,

Astfel cum a fost modificatd ultima data prin:

M1 Directiva (UE) 2019/1936 a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2019.

Titlul proiectului de act normativ national
proiectul hotariii Guvernului cu privire la aprobarea Regulamentului cu privire la evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere si auditul

in domeniul sigurantei rutiere

3 Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil

4 Autoritatea/persoana responsabila
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale/consultant principal, Marin Gutu
5 Data intocmirii/actualizarii
15.07.2025
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national Gradul de Observatiile
compatibilitate
6 7 8 9

Articolul 1

Obiectul si domeniul de aplicare T . ! ali 1 din L Partial o

(1) Prezenta directivd prevede stabilirea | - oroPuS 1M art. 1 alin. (1) din Legea atibil Aspectele privind implementare
) ) i duril nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei | cOmpatiol evaludrii sigurantei rutiere la
31 pulierea 1n - ap vlc?are A Proce@uItion | infrastructurii rutiere. nivelul intregii retele urmeaza a fi
referitoare la evaludrile de impact si la transpuse in Legea nr. 350/2023
operatiunile de audit in domeniul sigurantei pani la 31.12.2027. ’
rutiere, la inspectiile in materie de siguranta
rutierd si la evaludrile sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele efectuate de catre
statele membre.

(2) Prezenta directiva se aplica drumurilor | Transpus in art. 1 alin. (2) din Legea | Compatibil Drumurile specificate la
care fac parte din reteaua rutierd | nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei art. 1 alin. (2) al proeictului de
transeuropeand, autostrizilor si altor drumuri | infrastructurii rutiere. Lege cuprind inclusiv drumurile
principale, indiferent daca acestea se afld in




faza de proiectare, de constructie sau de

exploatare.

3)
drumurilor si proiectelor de infrastructura
rutierd care nu intrd sub incidenta alineatului

Prezenta directiva se aplica si

(2) si care sunt situate in afara zonelor
urbane, care nu deservesc proprietitile pe
langa care trec si care sunt finalizate folosind
finantare din partea Uniunii, cu exceptia
drumurilor care nu sunt deschise traficului
general de autovehicule, cum ar fi pistele
pentru biciclete, sau a drumurilor care nu sunt
proiectate pentru traficul general, precum
drumurile de acces la siturile industriale ori
la terenurile agricole sau forestiere.

(4) Statele membre pot exclude din
domeniul de aplicare al prezentei directive
drumurile principale care prezintd un risc
scazut pentru sigurantd, pe baza unor motive
justificate iIn mod corespunzitor legate de
volumele de trafic si de statisticile privind
accidentele.

Statele membre pot include in domeniul
de aplicare al prezentei directive drumuri
care nu sunt mentionate la alineatele (2) si

().

Fiecare stat membru notifica Comisiei,
pana la 17 decembrie 2021, lista autostrazilor
si a drumurilor principale de pe teritoriul sdu
si, ulterior, orice modificari aduse acesteia. in

Transpus in art. 1 alin. (1) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Transpus in art. 1 alin. (1) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Compatibil

Compatibil

Prevederi UE
neaplicabile

specificate la articolul 1 alin. (2)
al Directivei

Drumurile specificate la
art. 1 alin. (2) al Legii nr.
350/2023, cuprind  inclusiv

drumurile specificate la articolul
1 alin. (3) al Directivei.

Drumurile specificate la
art. 1 alin. (2) al Legii nr.
350/2023, nu includ drumurile
comunale care cad sub incidenta
articolului 1 alin. (3) al Directivei
Exceptia a fost admisa 1n temeiul
articolului 1 alin. (4) al Drectivei.




plus, fiecare stat membru notificd Comisiei
lista drumurilor excluse din domeniul de
aplicare al prezentei directive sau incluse in
acesta In conformitate cu prezentul alineat si,
ulterior, orice modificare adusa.

Comisia  publicd lista  drumurilor
notificate in conformitate cu prezentul
articol.

(5) Prezenta directivd nu se aplica
drumurilor din tuneluri reglementate de
Directiva 2004/54/CE.

Prevederi UE
neaplicabile

Directiva 2004/54/CE nu este
transpusa si nu existd o asemenea
necesitate  din lipsa  de
infrastructura.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentei directive, se aplica
urmatoarele definitii:

1. ,retea rutierd transeuropeand”
inseamnd retelele rutiere identificate 1In
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al
Parlamentului European si al Consiliului

la. ,autostradd” Inseamna un drum
proiectat si construit special pentru traficul de
autovehicule, care nu deserveste proprietatile
pe langa care trece si care Indeplineste
urmatoarele criterii:

(a) este prevazut, cu exceptia punctelor
speciale sau Tn mod temporar, cu parti
carosabile separate pentru cele doud directii
de trafic, separate intre ele printr-o banda
despartitoare care nu este destinata traficului
sau, in mod exceptional, prin alte mijloace;

Notiunea de autostrada este definita la art. 2
alin. (3) pct. 2) lit. a) al Legii drumurilor nr.
509/1995.

Prevederi UE
netranspuse

Partial
compatibil

Notiunea uremaza a fi transpusa
in Legea drumurilor nr.
509/1995.




(b) nu se intersecteaza la acelasi nivel cu
niciun drum, cu nicio cale ferata sau linie de
tramvai, pista de biciclete sau cale pietonala;

(c) este desemnat in mod special ca
autostrada;

1b. ,,drum principal” Inseamna un drum
situat in afara zonelor urbane care leaga orase
si/sau regiuni importante si care este Tncadrat
categoria imediat dupa
categoria clasificarea
nationala a drumurilor aflatd in vigoare la 26
noiembrie 2019;

VB

in urmatoare

sautostrazi”  In

2. ,entitatea competentd” inseamna orice
organism public sau privat instituit la nivel
national, regional sau local si care participa la
punerea in aplicare a prezentei directive, in
baza competentelor care 1i revin, inclusiv
acele organe desemnate ca entitati
competente, infiintate Tnaintea intrarii in
vigoare a prezentei directive, In masura in
care acestea indeplinesc cerintele prezentei
directive;

3. ,,evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere” Tnseamnd o analiz& comparativa
strategica a impactului asupra gradului de
sigurantd a retelei rutiere al unei noi cai
rutiere sau al unei modificari substantiale a
retelei existente;

Conform clasificarii natioanle a drumurilor
stabilitd la art. 2 al Legii drumurilor nr.
509/1995, echivalentul drumurilor principale;
sunt drumurile expres, definite art. 2 alin. (3
pct. 2) lit. b) a celeiasi legi.

Transpus in art. 3 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus in art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Compatibil

Compatibil




4. ,operatiune de audit in domeniul
sigurantei rutiere” inseamnd o verificare
detaliata, tehnica si sistematica,
independentd, din punct de vedere al
sigurantei, a caracteristicilor de proiectare
proprii unui plan de infrastructura rutierd in
toate etapele, de la planificare la inceputul
exploatarii;

6. ,rating de sigurantd” Inseamna
clasificarea componentelor retelei rutiere
existente 1n categorii in conformitate cu
siguranta lor incorporatd masuratd in mod
obiectiv;

7. ,inspectie specificdi in materie de
sigurantd rutierd” Inseamnd o investigatie
specificd, bazatd pe inspectarea la fata locului
a unui drum sau tronson de drum existent,
pentru a identifica conditiile periculoase,
defectele si problemele care sporesc riscul de
accidente si de vatamairi ;

7a. ,, inspectie periodicd n materie de
sigurantd rutierd ” inseamnd o verificare
periodica obisnuitd a caracteristicilor si
defectelor care necesita lucrdri de intretinere
din motive de sigurantd ;

8. ,linii directoare” Inseamnd masurile
adoptate de statele membre care indica
etapele de urmat si elementele de avut in

Transpus in art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus in art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus in art. 2 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Prevederi UE
netranspuse

Compatibil

Compatibil

Prevederi UE
netranspuse

Notiunea uremaza a fi transpusa
in Legea nr. 350/2023, pana la
31.12.2027.

Notiunea uremaza a fi transpusa
in Legea nr. 350/2023, pana la
31.12.2027.




vedere 1n aplicarea procedurilor de siguranta
prevazute in prezenta directiva;

9 et de infrastructurd’” 1 < Potrivit pct. 3 din anexa proiectlui de | Compatibil

..,,p rotee .em astue ur.a“mseamna un. hotarire, proiect de infrastructurd — un
proiect  destinat  construirii  de  noi proiect  destinat  construirii  de  noi
infrastructuri  rutiere  sau  modificarii | jpfrastructuri  rutiere  sau  modificirii
semnificative a unor regele existente, care | semnificative a unor re"[ele existente, care
afecteaza fluxul de trafic; afecteaza fluxul de trafic;

Compatibil

10. ,,utilizatori vulnerabili ai drumurilor” | Potrivit pet. 3 din anexa proiectului de
N B .. ) ... | hotarire,  wutilizatori  vulnerabili  ai
inseamna participanti la trafic nemotorizati, ; . 9 .. .
) e ) 7 | drumurilor — Inseamna participanti la trafic
indeosebi biciclisti si pietoni, precum s nemotorizati, Indeosebi biciclisti si pietoni,
utilizatori de vehicule motorizate cu doud | precum si utilizatori de vehicule motorizate
roti. cu doua roti

Articolul 3
Evaluarea de impact asupra

sigurantei rutiere pentru proiecte de
infrastructura

(1) Statele membre garanteaza realizarea | Transpus in art. 7 alin. (1) din Legea nr. | Compatibil
unei evaludri de impact asupra sigurantei | 350/2023 privind gestionarea sigurantei
rutiere  pentru  toate  proiectele de | infrastructurii rutiere.
infrastructura.

(2) Evaluarea de impact asupra sigurantei | Potrivit pct. 30 din Regulament: Compatibil

rutiere este efectuatd in faza de planificare
initiala, Tnaintea aprobarii proiectului de
infrastructurd. In acest sens, statele membre
se straduiesc sa respecte criteriile indicate in
anexa [.

30. Elementele care trebuie luate in
considerare la efectuarea evaludrii de
impact asupra sigurantei rutiere:

30.1. accidente soldate cu decese si/sau
raniri grave; obiectivele de reducere a
numarului de accidente in comparatie cu
scenariul care prevede eventualitatea
neinitierii vreunei actiuni;

30.2. alegerea traseelor si studii origine-
destinatie a utilizatorilor pentru noile trasee;




(3) Evaluarea de impact asupra sigurantei
rutiere trebuie sd indice considerentele in
materie de siguranta rutiera care contribuie la
alegerea solutiei propuse. In plus, trebuie sa
furnizeze toate informatiile relevante
necesare realizdrii unei analize costuri-
beneficii a diverselor optiuni evaluate.

30.3. efecte posibile asupra retelelor
existente (de exemplu iesiri, intersectii,
pasaje de nivel);

30.4. utilizatorii  drumului, inclusiv
utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);

30.5. trafic (de exemplu, volumul
traficului, clasificarea traficului in functie
de tip), inclusiv fluxurile estimate pentru

pietoni si  biciclisti  determinate de
caracteristicile utilizarii terenurilor
adiacente;

30.6. conditii climatice si sezoniere;

30.7. prezenta unui numar suficient de
zone care permit stationarea in conditii de
siguranta;

30.8. activitatea seismica.

Potrivit pct. 29 din Regulament:

29. Raportul evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

29.5. date specifice proiectului;

29.6. analiza impactului alternativelor
propuse asupra sigurantei rutiere;

29.7. compararea alternativelor propuse,
inclusiv analiza raportului cost-beneficii,
daca aceasta este disponibila;

29.8. prezentarea solutiilor posibile;
29.9. recomandari privind adoptarea
solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;

29.10. memoriu explicativ cu planurile,
documentele, standardele si formularele
utilizate.

Compatibil




Articolul 4

Operatiuni de audit in domeniul
sigurantei rutiere pentru proiecte de
infrastructura

(1) Statele membre garanteaza realizarea
unor operatiuni de audit in domeniul
sigurantei rutiere pentru toate proiectele de
infrastructura.

(2) La efectuarea unui audit In domeniul
sigurantei rutiere, statele membre se
straduiesc sd respecte criteriile indicate in
anexa II:

Transpus 1n art. 13 alin. (1) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Potrivit pct. 32 din Regulament:

32.Criterii aplicabile la efectuarea auditului
in domeniul sigurantei rutiere:

32.1. La etapa studiului de fezabilitate al
proiectului de infrastructura rutiera, pana la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public:

a) localizarea geografica (de exemplu
expunerea la alunecarile de teren, la
inundatii, etc.), sezonalitate si conditii
climatice, precum si activitati seismice;

b) tipurile de jonctiune si distanta intre
punctele de jonctiune;

c) numarul si benzilor de circulatie;

d) structura si componenta traficului
admis pe noua infrastructura;

e) functionalitatea drumului in cadrul
retelei;

f) conditiile meteorologice;

g) viteze de proiectare si viteze de
circulatie;

h) sectiuni transversale (de exemplu

latimea partii carosabile,
biciclisti, cai pietonale);

1) alinieri orizontale si verticale;
i) vizibilitate;

piste pentru

Compatibil

Compatibil

In Legea nr. 350/2023 a fost
adoptata decizia de a efectua
auditul in termen de un an dupa
la  receptia la  terminarea
lucrarilor pentru a  spori
veridicitatea datelor colectate.




k) dispunerea punctelor de jonctiune;
1) mijloace de transport In comun si
infrastructurile aferente;

m) treceri la nivel cu cai rutiere/calea
ferata;

32.2. La etapa proiectului tehnic sau
detaliile de executie, pand la verificarea
proiectului de constructie a drumului
public:

32.2.1. Planul general;

32.2.2. semnalizare orizontald si verticald
coerenta;

32.2.3.iluminarea  drumurilor si a
intersectiilor;

32.2.4. echipamente pozitionate in zona
drumului public;

32.2.5. plantatia rutiera adiacenta drumului
in extravilan si constructiile, amenajarile si
alte obiective din intravilanul localitatilor;
32.2.6. obstacole  fixe la  marginea
drumului;

32.2.7. parcari sigure;

32.2.8. facilitati pentru utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor:

32.2.8.1. facilitati pentru pietont;
32.2.8.2. facilitati pentru biciclisti,
inclusiv existenta unor rute alternative sau
separdri de traficul de autovehicule de mare
viteza;

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;
32.2.84. densitatea si amplasarea
trecerilor pentru pietoni si biciclisti;
32.2.8.5. facilitdti pentru pietoni si
biciclisti pe drumurile afectate din zona;
32.2.8.6. separarea pietonilor si a

biciclistilor de traficul de autovehicule de




Statele membre garanteazd numirea unui
auditor responsabil de realizarea unei
operatiuni de audit avand ca obiect
caracteristicile de proiectare ale unui plan de
infrastructura.

Auditorul este desemnat in conformitate
cu dispozitiile articolului 9 alineatul (4) si are
competentele si studiile necesare, asa cum se
prevede la articolul 9. In cazul in care
operatiunile de audit sunt realizate de o
echipa, cel putin unul dintre membrii acesteia
trebuie sd fie titular al unui certificat de
competentd, astfel cum se mentioneaza la
articolul 9 alineatul (3).

mare vitezd sau existenta unor rute
alternative directe pe drumurile de clasa
inferioara.

32.2.9. adaptare a  mijloacelor  de
restrictionare intr-un mod usor de utilizat
(spatii care separa sensurile de mers si
parapete de sigurantd pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii

vulnerabili).
32.2.10. siguranta utilizatorilor
participantilor la trafic in conditii

meteorologice normale, precum si 1In
conditii de vizibilitate redusa;

32.2.11. lizibilitatea elementelor de
semnalizare si marcaj;

32.2.12. starea carosabilului.

32.3. Inperioada de un an dupi receptia la
terminarea lucrarilor: evaluarea sigurantei
rutiere din perspectiva comportamentului
real al participantilor la trafic.

Transpus in art. 7 alin. (7) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Transpus in art. 5 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Compatibil




(3) Auditurile In domeniul sigurantei
rutiere sunt parte integrantd a procesului de
concepere a proiectului de infrastructura in
stadiul proiectdrii preliminare, al proiectarii
detaliate, precum si in cel anterior exploatarii
si de la inceputul acesteia.

(4)  Statele membre garanteazd ca
auditorul prezinta, intr-un raport de audit
pentru fiecare stadiu al proiectului de
infrastructura, aspectele legate de proiectare
care prezintd importanta pentru siguranta. in
cazul In care, in urma identificarii unor
elemente nesigure 1n cursul operatiunii de
audit, proiectul nu este corectat Tnainte de
incheierea etapei respective, astfel cum se
mentioneazd in anexa I, entitatea
competenta prezinta motivele
corespunzatoare intr-o anexa la raport.

(5) Statele membre garanteaza ca raportul
mentionat la alineatul (4) este urmat de
elaborarea unor recomandari pertinente din
punctul de vedere al sigurantei.

Transpus in art. 7 alin. (3) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Potrivit pct. 34 si 35 din Regulament:

34. Raportul evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere/auditului in domeniul
sigurantei rutiere (in continuare — Raportul),
definitivat si  semnat se transmite
comanditarului in 3 exemplare.

35. Comanditarul, in termen de maxim
10 zile lucriatoare de la receptionarea
Raportului definitivat, isi expune pozitia In
dreptul fiecarei recomandari si transmite a
cite o copie a Raportului 1n adresa
auditorului si Agentiei Nationale Transport
Auto;

Potrivit pct. 29 si 31 din Regulament:
29. Raportul evaludrii de impact asupra

sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:
29.3. definirea problemei, descrierea

generald a situatiei actuale si situatia in
cazul neinitierii vreunei actiuni;

29.4. obiectivele specifice sigurantei
rutiere;

29.5. date specifice proiectului;

29.6. analiza impactului alternativelor

propuse asupra sigurantei rutiere;

29.7. compararea alternativelor propuse,
inclusiv analiza raportului cost-beneficii,
daca aceasta este disponibila;

Partial
compatibil

Compatibil

Compatibil

In Legea nr. 350/2023 a fost
adoptata decizia de a efectua
auditul in termen de un an dupa
la receptia la terminarea
lucrarilor pentru a spori
veridicitatea datelor colectate.




(6) Comisia oferd orientdri pentru
proiectarea ,marginilor care iartd ale
drumurilor” si a ,,drumurilor care explica de
la sine si a drumurilor care disciplineaza de la
sine” in cadrul auditului initial al fazei de
proiectare, precum si orientari privind
cerintele de calitate referitoare la utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor. Astfel de orientari
sunt elaborate in stransa colaborare cu experti
din statele membre.

29.8. prezentarea solutiilor posibile;

29.9. recomandari privind adoptarea
solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;

29.10. memoriu explicativ cu planurile,
documentele, standardele si formularele
utilizate.

31. Raportul auditului in domeniul
sigurantei rutiere va avea urmatoarea
structura:

31.6. descrierea detaliatd a deficientelor
identificate si motivarea acestora din
punctul de vedere al sigurantei rutiere;
31.7. recomandari pentru eliminarea
deficientelor sau reducerea incidentei
acestora, la care se vor lua in considerare
rezultatele analizei cost-beneficii;

31.8. memoriu explicativ cu planurile,
documentele, standardele si formularele
utilizate.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 5

Evaluarea sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele

(1) Statele membre se asigura ca o
evaluare a sigurantei rutiere la nivelul intregii
retele este efectuata pe intreaga retea rutiera

Prevederi UE
Netranspuse

Aspectele privind implementare
evaluarii sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele urmeaza a fi




in exploatare care face obiectul prezentei
directive.

(2) Evaluarile sigurantei rutiere la nivelul
intregii retele evalueaza riscul de accidente si
de coliziuni cu urmari grave pe baza
urmatoarelor elemente:

(a) In principal, o examinare vizuala, fie la
fata locului, fie prin mijloace electronice, a
caracteristicilor de proiectare ale drumului
(siguranta Incorporatd); si

(b) a analizd a tronsoanelor din reteaua
rutierd care sunt exploatate de peste trei ani si
pe care au avut loc un numar mare de
accidente grave in raport cu fluxul de trafic.

(3) Statele membre se asigura ca prima
evaluare a sigurantei rutiere la nivelul intregii
retele se efectueaza pana cel tarziu in 2024.
Evaluarile ulterioare ale sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele se efectueaza suficient
de frecvent pentru a garanta niveluri de
siguranta adecvate, dar, in orice caz, se
efectueaza cel putin o data la cinci ani.

(4) La efectuarea evaludrii sigurantei
rutiere la nivelul Iintregii retele, statele
membre pot lua in considerare elementele
indicative prevazute in anexa III.

(5) Comisia oferd orientari privind
metodologia de efectuare a evaluarilor
sistematice ale sigurantei rutiere si ale
ratingurilor de sigurantd la nivelul intregii
retele.

(6) Pe baza rezultatelor evaluarii
mentionate la alineatul (1) si in scopul

transpuse in Legea nr. 350/2023,
pana la 31.12.2027.




stabilirii  nivelului de prioritate pentru
actiunile suplimentare necesare, statele
membre clasificd toate tronsoanele retelei
rutiere in cel putin trei categorii n functie de
nivelul lor de siguranta.

Articolul 6

Inspectiile periodice in materie de
siguranta rutiera

(1)  Statele membre se asigurda ca
inspectiile periodice in materie de siguranta
rutierd se efectueaza suficient de frecvent
pentru a se garanta niveluri de siguranta
adecvate pentru infrastructura rutiera 1in
cauza.

(3) Statele membre asigurd siguranta
tronsoanelor din reteaua de drumuri
adiacente tunelurilor rutiere care fac obiectul
Directivei 2004/54/CE, prin intermediul
inspectiilor comune in materie de siguranta
rutierd cu  participarea  autoritdtilor
competente implicate in punerea in aplicare a
prezentei  directive si a  Directivel
2004/54/CE. Inspectiile comune in materie
de sigurantd rutierda sunt suficient de
frecvente pentru a garanta niveluri de
sigurantd adecvate, dar, in orice caz, sunt
efectuate cel putin o data la sase ani.

(4) Fara a aduce atingere liniilor
directoare adoptate in temeiul articolului 8§,
statele membre adoptd o serie de linii
directoare cu privire la masurile temporare de
siguranta  aplicabile lucrarilor rutiere.
Acestea instituie, de asemenea, un program
de inspectie adecvat pentru a garanta
aplicarea  corespunzitoare a liniilor
directoare respective.

Transpus in art. 10 alin. (3) din Legea nr.

350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Compatibil

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederi UE
netranspuse

Directiva 2004/54/CE nu este
transpusa si nu exista o
asemenea necesitate din lipsa de
infrastructura.

Urmeaza a fi transpus in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de siguranta rutiera




Articolul 6a

Actiunile de urmarire a procedurilor
pentru drumurile in exploatare

(1) Statele membre se asigurd ca
constatdrile din cadrul evaludrilor sigurantei
rutiere la nivelul Intregii retele efectuate in
temeiul articolului 5 sunt urmate fie de
inspectii specifice in materie de siguranta
rutiera, fie de masuri directe de remediere.

(2) La efectuarea inspectiilor specifice in
materie de sigurantd rutiera, statele membre
pot lua in considerare elementele indicative
prevazute in anexa Ila.

(3) Inspectiile specifice in materie de
siguranta rutierd sunt efectuate de echipe de
experti. Cel putin unul dintre membrii
echipei de experti trebuie sd indeplineasca
cerintele prevazute la articolul 9 alineatul (4)
litera (a).

(4) Statele membre se asigurd ca
constatdrile din cadrul inspectiilor specifice
in materie de siguranta rutiera sunt urmate de
decizii motivate care stabilesc daca sunt
necesare masuri de remediere. In mod
special, statele membre identifica
tronsoanele rutiere pe care sunt necesare
imbunatatiri ale sigurantei infrastructurii
rutiere si definesc masurile carora li se acorda

Transpus in art. 10 alin. (1) si (2) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Transpus in art. 11 alin. (1) din Legea nr,
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederi UE
netranspuse

Compatibil

Partial
compatibil

Aspectele privind implementare
evaludrii sigurantei rutiere la
nivelul intregii retele urmeaza a
fi transpuse in Legea nr.
350/2023, pana la 31.12.2027.

Urmeaza a fi transpus in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de siguranta rutiera

Conditiile fatd de raporturile in
urma inspectiilor de sigurantd
urmeaza a fi transpus 1in
Regulamentul cu privire la
inspectiile de siguranta rutiera

Conditiile specifice fata de
raporturile Tn urma inspectiilor
de siguranta urmeaza a fi
transpus Tn Regulamentul cu
privire la inspectiile de siguranta
rutierd




prioritate pentru Tmbunatatirea sigurantei
acestor tronsoane rutiere.

(5) Statele membre se asigura ca masurile
de remediere vizeazd cu  prioritate
tronsoanele rutiere cu niveluri scazute de
punerea 1n aplicare a unor masuri cu potential
ridicat de Tmbunatatire a sigurantei si de
reducere a costurilor legate de accidente.

(6) Statele membre pregitesc si
actualizeaza periodic un plan de masuri
ordonate in functie de prioritdti, bazat pe
riscuri, pentru a urmadri punerea in aplicare a
masurilor de remediere identificate.

Transpus 1n art. 11 alin. (3) din Legea nr.
350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Compatibil

Prevederi privind clasificarea
sigurantei ruteire urmeaza a fi
transpuse in Regulamentul cu
privire la clasificarea sigurantei
retelei rutiere

Articolul 6b

Protectia utilizatorilor vulnerabili ai
drumurilor

Statele membre se asigura ca nevoile
utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor sunt
luate in considerare la punerea in aplicare a
procedurilor prevazute la articolele 3-6a.

Potrivit pct. 29, 30 subpct. 2) lit. h) si 1) din
anexa proiectului de hotarare,

30.  Elementele care trebuie luate in
considerare la efectuarea evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere:

30.4. utilizatorii drumului, inclusiv
utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);

32. Criterii aplicabile la efectuarea
auditului in domeniul sigurantei rutiere:
32.1. La etapa studiului de fezabilitate al
proiectului de infrastructura rutiera, pana la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public:

32.1.8 sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru
biciclisti, cai pietonale);

32.2. La etapa proiectului tehnic sau

detaliile de executie, pand la verificarea

Compatibil

Conditiile fata de raporturile in
urma inspectiilor de siguranta
urmeaza a fi transpus In
Regulamentul cu privire la
inspectiile de siguranta rutierd




proiectului
public:
32.2.8. facilitati pentru
vulnerabili ai drumurilor:
32.2.8.1. facilitati pentru pietont;
32.2.8.2. facilitati pentru biciclisti,
inclusiv existenta unor rute alternative sau
separdri de traficul de autovehicule de mare
viteza;

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;
32.2.84. densitatea si amplasarea
trecerilor pentru pietoni si biciclisti;

de constructie a drumului

utilizatorii

Articolul 6¢

Marcaje rutiere i
semnalizare rutiera

(1) In procedurile lor existente si viitoare
privind marcajele rutiere si panourile de
semnalizare rutiera, statele membre acorda o
atentie deosebita lizibilitatii si detectabilitatii
de catre conducatorii auto si sistemele
automate de asistentd a conducatorului auto.
Aceste proceduri tin seama de specificatiile
comune, atunci cand astfel de specificatii
comune au fost stabilite in conformitate cu
alineatul (3).

panouri de

(2) Pana cel tarziu in iunie 2021, un grup
de experti instituit de Comisie evalueaza
oportunitatea de a stabili specificatii comune,
inclusiv diferite elemente menite sa asigure
utilizarea operationald a marcajelor rutiere si
a panourilor de semnalizare rutiera, pentru a
promova lizibilitatea si detectabilitatea
eficace a marcajelor rutiere si panourilor de
semnalizare rutiera de catre conducatorii auto
si sistemele automatizate de asistentd a
conducatorului auto. Grupul este format din

Transpus in pct. 27 din Regulametnul
circulatiei ruteire aprobat prin Hotarirea
Guvernului nr. 357/2009.

Compatibil

Prevederi UE
neaplicabile




experti desemnati de statele membre.
Evaluarea include o consultare a Comisiei
Economice pentru Europa a Organizatiei
Natiunilor Unite.

Evaluarea ia in considerare in special
urmatoarele elemente:

(a) interactiunea dintre  diferitele
tehnologii de asistentd a conducétorului auto
st infrastructura;

(b) efectele conditiilor meteorologice si
ale fenomenelor atmosferice, precum si ale
traficului asupra marcajelor rutiere si
panourilor de semnalizare rutierd prezente pe
teritoriul Uniunii;

(c) tipul si frecventa lucrdrilor de
intretinere  necesare  pentru  diferite
tehnologii, inclusiv o estimare a costurilor.

(3) Avand in vedere evaluarea mentionata
la alineatul (2), Comisia poate adopta acte de
punere 1n aplicare pentru a stabili specificatii
comune referitoare la procedurile statelor
membre mentionate la alineatul (1), menite sa
asigure utilizarea operationalda a marcajelor
rutiere $i a panourilor de semnalizare rutiera,
in ceea ce priveste lizibilitatea si
detectabilitatea eficace a marcajelor rutiere si
a panourilor de semnalizare rutiera de catre
conducdtorii auto si sistemele automate de
asistentd a conducatorului auto. Respectivele
acte de punere in aplicare se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare
mentionata la articolul 13 alineatul (2).

Actele de punere in aplicare mentionate la
primul paragraf nu aduc atingere competentei
Comitetului European de Standardizare in
ceea ce priveste standardele pentru marcajele
rutiere si panourile de semnalizare rutiera.




Articolul 6d

Informare si transparenta

Comisia publica o hartd europeanda a
retelei rutiere care intrd in domeniul de
aplicare al prezentei directive, accesibild
online, care sd puna in evidentd diferitele
categorii mentionate la articolul 5 alineatul

(6).

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 6e

Raportarea voluntara

Statele membre depun eforturi sa instituie
un sistem national pentru raportarea
voluntara, accesibil online tuturor
utilizatorilor drumurilor, pentru a facilita
colectarea detaliilor privind evenimentele
transmise de utilizatorii drumurilor si de
vehicule si a oricaror altor informatii legate
de siguranta care sunt percepute de cel care
informeaza ca fiind un pericol real sau
potential pentru siguranta infrastructurii
rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Urmeaza a fi traspus la operarea
modificarilor in Registrul de stat
al accidentelor rutiere

Articolul 7
Gestionarea datelor

(1) Statele membre garanteaza
intocmirea, de catre entitatea competentd, a
unui raport pentru fiecare accident soldat cu
persoane decedate survenit pe una dintre
caile rutiere mentionate la articolul 1
alineatul (2). Statele membre se straduiesc sa
includa in raportul respectiv toate elementele
enumerate n anexa [V.

(1a) Comisia poate adopta acte de punere
in aplicare pentru a oferi orientari conform
carora  trebuie  raportatd  gravitatea
accidentului, inclusiv numarul de persoane
decedate si vatamate. Respectivele acte de

Transpus in art. 10 alin. (4), art. 11 alin. (1)
si (2) din Legea nr. 350/2023 privind
gestionarea  sigurantei  infrastructurii
rutiere.

Partial
compatibil

Prevederi UE
neaplicabile

Criteriile specifice, urmeaza a fi
traspuse in Regulamentul cu
privire la inspectiile de siguranta
rutierd




punere 1n aplicare se adopta in conformitate
cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 13 alineatul (2).

(2) Statele membre calculeaza costul
social mediu al unui accident soldat cu
persoane decedate si costul social mediu al
unui accident grav, in conditiile 1n care
ambele se produc pe teritoriul lor. Statele
membre pot opta pentru o defalcare mai
detaliatd a costurilor unitare, care trebuie
actualizata cel putin o datd la cinci ani.

Transpus in art. 12 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Articolul 8

Adoptarea si
directoare

(1) Statele membre garanteaza adoptarea
unor linii directoare, in cazul in care acestea
nu existd deja, pand la 19 decembrie 2011,
pentru a sprijini entitatile competente in
aplicarea prezentei directive.

comunicarea liniilor

(2) Statele membre comunicd Comisiei
aceste linii directoare in termen de trei luni de
la adoptarea sau modificarea lor.

(3) Comisia le pune la dispozitie pe o
pagind de Internet publica.

Transpus in art. 14 alin. (2) lit. ¢) din Legea
nr. 350/2023 privind gestionarea sigurantei
infrastructurii rutiere.

Prevederi UE
netranspuse

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederi UE
neaplicabile

Regulamentele respectiv
stabilind liniile directoare pentru
fiecare procedura in parte

Articolul 9

Numirea si formarea auditorilor

(1) Statele membre garanteaza adoptarea
programelor de formare a auditorilor in
domeniul sigurantei rutiere pana la 19
decembrie 2011, in cazul in care acestea nu
existd deja.

Prevederi UE
neaplicabile

Prevederi neaplicabile avand 1n
vedere ca prevederile UE s-au
consumat in timp.




(la)  Pentru auditorii din domeniul
sigurantei rutiere care urmeaza cursuri de
formare incepand cu 17 decembrie 2024,
statele membre se asigurd ca programele de
formare destinate auditorilor in domeniul
sigurantei rutiere includ aspecte legate de
utilizatorii vulnerabili ai drumurilor si de
infrastructura pentru acesti utilizatori.

(2) Statele membre garanteazd ca
auditorii I1n domeniul sigurantei rutiere care
indeplinesc functiile prevazute in prezenta
directivd urmeaza o formare initiald, la
incheierea céreia li se elibereaza un certificat
de competentd, dupa care participd periodic
la cursuri de formare profesionala.

3) Statele membre garanteaza ca
auditorii Tn domeniul sigurantei rutiere sunt
titulari ai unui certificat de competenta.
Certificatele eliberate inaintea intrarii in
vigoare a prezentei directive trebuie
recunoscute.

Transpus in art. 5 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Prevederi UE
neaplicabile

Compatibil

Prevederi UE
neaplicabile

Potrivit prevederilor art. 5 alin.
(2) din Legea nr. 350/2023,
Formarea initiala si
perfectionarea in  domeniul
sigurantei rutiere se realizeaza in
baza programelor autorizate
provizoriu/acreditate de catre
Agentia Nationala de Asigurare a
Calitatii in Educatie si Cercetare
sau de catre alte agentii de
evaluare a calitatii Inscrise in
Registrul ~ European  pentru
Asigurarea Calitatii.

Conditia urmeaza a fi impusa la
etapa de autorizare a
programelor autorizate
provizoriu/ acreditate de catre
Agentia Nationala de Asigurare
a Calitatii in Educatie si
Cercetare.

Pana in prezent in Republica
Moldova nu au fost eliberate
certificate asemanaitoare, astfel,
transpunerea prevederilor privind
recunoasterea certificatelor
eliberate  anterioir nu  este
justificata.




(4) Statele membre garanteazad numirea
auditorilor in conformitate cu cerintele
urmatoare:

(a) auditorii trebuie sa aiba experienta
relevanta sau formare in domeniul proiectarii
rutiere, al ingineriei sigurantei rutiere si al
analizei accidentelor;

(b) dupa doi ani de la adoptarea, de catre
statele membre, a liniilor directoare, in
conformitate cu articolul 8, operatiunile de
audit in domeniul sigurantei rutiere vor fi
realizate numai de auditorii sau de echipele
din care fac parte auditori care indeplinesc
cerintele prevazute la alineatele (2) si (3);

(c) pentru buna derulare a proiectului de
infrastructura auditat, auditorul nu trebuie sa
participe, 1n momentul auditului, la
proiectarea sau exploatarea acestuia.

Transpus in art. 5 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Transpus in art. 6 din Legea nr. 350/2023
privind gestionarea sigurantei infrastructurii
rutiere.

Compatibil

Compatibil

Articolul 10
Schimbul de bune practici

In vederea imbunatatirii sigurantei rutiere
din Uniune, Comisia instituie un sistem
pentru schimbul informatiilor si celor mai
bune practici intre statele membre, care
acoperd, printre altele, programele de
formare destinate auditorilor in domeniul
sigurantei rutiere, proiectele existente privind
siguranta infrastructurii rutiere, precum si
tehnologiile verificate Tn materie de siguranta
rutierd.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 11
Imbunatatirea continud a practicilor
de gestionare a sigurantei rutiere

Prevederi UE
neaplicabile




(1) Comisia faciliteaza si organizeaza
schimbul de cunostinte si bune practici Intre
statele membre, beneficiind de experienta
acumulata in forurile internationale specifice
existente, pentru a asigura o Tmbunatatire
continud a practicilor de gestionare a
sigurantei  infrastructurilor rutiere din
Uniunea Europeana.

3) Dupa caz, organizatiile
neguvernamentale relevante, care activeaza
in domeniul sigurantei si  gestiondrii
infrastructurilor rutiere, pot fi consultate cu
privire la chestiuni legate de aspectele
tehnice ale sigurantei.

Articolul 11a

Raportarea

(1) Pana la 31 octombrie 2025, statele
membre furnizeazd Comisiei un raport
privind clasificarea referitoare la siguranta a
intregii retele evaluate in conformitate cu
articolul 5. Daca este posibil, raportul se
bazeaza pe o metodologie comuna. Daca este
cazul, raportul include, de asemenea, lista de
dispozitii  ale  orientarilor  nationale
actualizate, inclusiv, in special,
imbunatatirile in ceea ce priveste progresul
tehnologic  si  protectia  utilizatorilor
vulnerabili ai drumurilor. De la 31 octombrie
2025, aceste rapoarte sunt elaborate din cinci
in cinci ani.

(2) Pe baza unei analize a rapoartelor
nationale mentionate la alineatul (1), in prima
instanta pana la 31 octombrie 2027 si ulterior
din cinci in cinci ani, Comisia elaboreaza si
prezintd  Parlamentului  European  si
Consiliului un raport privind punerea in
aplicare a prezentei directive, in special cu

Prevederi UE
neaplicabile




privire la elementele mentionate la alineatul
(1) si la eventualele masuri suplimentare,
inclusiv revizuirea prezentei directive si
posibilele adaptari ale acesteia la progresul
tehnic.

Articolul 12
Modificarea anexelor

Comisia este imputernicitd sa adopte, in Prevederi UE
conformitate cu articolul 12a, acte delegate neaplicabile
de modificare a anexelor in vederea adaptarii
acestora la progresele tehnice.

Articolul 12a

Exercitarea delegarii de competente

(1) Competenta de a adopta acte delegate Prevederi UE
este conferitd Comisiei 1n conditiile neaplicabile

prevazute la prezentul articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 12 se confera
Comisiei pe o perioada de cinci ani de la 16
decembrie 2019. Comisia elaboreaza un
raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni finainte de 1Incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade
de timp identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune
prelungirii respective cu cel putin trei luni
inainte de incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata
la articolul 12 poate fi revocata oricand de
Parlamentul European sau de Consiliu. O
decizie de revocare pune capat delegarii de
competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza
datei publicarii acesteia In Jurnalul Oficial al




Uniunii Europene sau de la o data ulterioara
mentionatd In decizie. Decizia nu aduce
atingere valabilitatii actelor delegate care
sunt deja in vigoare.

(4) Inainte de adoptarea unui act delegat,
Comisia ii consulta pe expertii desemnati de
fiecare stat membru in conformitate cu
principiile prevazute in Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind
0 mai buna legiferare ( 2 ).

(5) De indata ce adopta un act delegat,
Comisia 1l notificd simultan Parlamentului
European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul
articolului 12 intra 1n vigoare numai in cazul
in care nici Parlamentul European si nici
Consiliul nu au formulat obiectii in termen de
doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu sau in
cazul In care, inaintea expirdrii termenului
respectiv, Parlamentul European si Consiliul
au informat Comisia c¢d nu vor formula
obiectii. Respectivul termen se prelungeste
cu doud luni la initiativa Parlamentului
European sau a Consiliului.

Articolul 13

Procedura comitetului

(1) Comisia este asistata de un comitet.
Respectivul comitet reprezintd un comitet n
intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011
al Parlamentului European si al Consiliului (
3).

(2) 1In cazul in care se face trimitere la
prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Prevederi UE
neaplicabile




Articolul 14

Transpunere

(1) Statele membre asigura intrarea in
vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma
prezentei directive pand la 19 decembrie
2010. Statele membre comunicd de indata
Comisiei textele acestor dispozitii.

(2) Comisiei 1i sunt comunicate de catre
statele membre textele principalelor
dispozitii de drept intern pe care le adopta in
domeniul reglementat de prezenta directiva.

Prevederi UE
neaplicabile

Articolul 15

Intrare in vigoare

Prezenta directivd intrd in vigoare in a
douazecea zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Articolul 16

Destinatari

Prezenta directivd se adreseaza statelor
membre.

ANEXA I

ELEMENTELE INDICATIVE ALE
EVALUARILOR DE IMPACT ASUPRA
SIGURANTEI RUTIERE

1. Elementele componente ale unei
evaludri de impact asupra sigurantei rutiere:

(a) definirea problemei;

(b) situatia actuald si
eventualitatea neinitierii vreunei actiuni;

(c) obiectivele specifice sigurantei rutiere;

situatia  in

Potrivit pct. 29 si 30 din Regulament:

29. Raportul evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere va avea urmatoared
structura:

29.1. denumirea proiectului, perioada de
realizare a evaluarii de impact asupra
sigurantei rutiere;

29.2. cuprins;

29.3. definirea problemei, descrierea
generala a situatiei actuale si situatia in
cazul neinitierii vreunei actiuni;

Compatibil




(d) analiza impactului alternativelor
propuse asupra sigurantei rutiere;

(e) compararea optiunilor, printre care si
analiza raportului costuri-beneficii;

(f) prezentarea tuturor solutiilor posibile.

2. Elementele care trebuie avute in
vedere:
(a) decese si accidente; obiectivele de
reducere in comparatie cu scenariul care
prevede eventualitatea neinitierii vreunei
actiuni;
(b) alegerea itinerariilor si structuri de
deplasare;
(c) efecte posibile asupra retelelor existente
(de exemplu iesiri, intersectii, pasaje de
nivel);
(d) utilizatorii cailor rutiere, inclusiv
utilizatorii vulnerabili (de exemplu pietoni,
biciclisti, motociclisti);
(e) trafic (de exemplu, volumul traficului,
clasificarea traficului in functie de tip),
inclusiv fluxurile estimate pentru pietoni si
biciclisti determinate
utilizarii terenurilor adiacente;

(f) sezonalitate si conditii climatice;

de caracteristicile

29.4. obiectivele specifice sigurantei
rutiere;

29.5. date specifice proiectului;

29.6. analiza impactului alternativelor

propuse asupra sigurantei rutiere;
29.7. compararea alternativelor
propuse, inclusiv analiza raportului cost-
beneficii, daca aceasta este disponibila;
29.8. prezentarea solutiilor posibile;

29.9. recomandari  privind  adoptarea
solutiei optime din punctul de vedere al
sigurantei rutiere;
29.10. memoriu explicativ cu planurile,

documentele, standardele si formularele
utilizate.
30. Elementele care trebuie luate in

considerare la efectuarea evaluarii de impact
asupra sigurantei rutiere:
30.1. accidente soldate cu decese si/sau
raniri grave; obiectivele de reducere a
numairului de accidente in comparatie cu
scenariul care prevede eventualitatea
neinitierii vreunei actiuni;
30.2. alegerea traseelor si studii origine-
destinatie a utilizatorilor pentru noile
trasee;

30.3. efecte posibile asupra retelelor
existente (de exemplu iesiri, intersectii,
pasaje de nivel);

30.4. utilizatorii drumului, inclusiy
utilizatorii  vulnerabili (de exemplu
pietoni, biciclisti, motociclisti);

30.5. trafic (de exemplu, volumul

traficului, clasificarea traficului in functie
de tip), inclusiv fluxurile estimate pentru
pietoni si Dbiciclisti determinate de
caracteristicile  utilizarii  terenurilor
adiacente;




(g) prezenta unui numdr suficient de zone
care permit stationarea in conditii de

30.6. conditii climatice si sezoniere;
30.7. prezenta unui numar suficient de
Zone care permit stationarea in conditii de

siguranta; ! o
h) activitatea seismica siguranta;
(h) activ ' 30.8. activitatea seismica.
ANEXA II Potrivit pct. 32 din Regulament: Compatibil

ELEMENTELE INDICATIVE ALE
AUDITURILOR PRIVIND SIGURANTA
RUTIERA

1. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
preliminare:

(a) localizarea geografica (de exemplu
expunerea la alunecarile de teren, Ila
inundatii, la avalanse etc.), sezonalitate si
conditii climatice, precum $i activitati
seismice;

(b) tipurile de jonctiune si distanta Intre
punctele de jonctiune;

(c) numarul si tipul cailor rutiere;

(d) tipurile de trafic care pot avea loc pe
noua cale rutiera;

(e) functionalitatea caii rutiere in cadrul
retelei;

(f) conditiile meteorologice;

(g) viteze de rulare;

(h) sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru ciclisti,
cai pietonale);

(1) alinieri orizontale si verticale;

(j) vizibilitate;

(k) dispunerea punctelor de jonctiune;

() mijloace de transport in comun si
infrastructurile aferente;

(m) treceri la nivel cu cai rutiere/calea
ferata;

(n)  dispozitii  pentru
vulnerabili ai drumurilor:

(1) dispozitii pentru pietoni;

utilizatorii

32. Criterii aplicabile la efectuarea
auditului in domeniul sigurantei rutiere:
32.1. La etapa studiului de fezabilitate al
proiectului de infrastructura rutierd, pana la
verificarea proiectului de constructie a
drumului public:

32.1.1. localizarea geografica (de exemplu
expunerea la alunecarile de teren, la
inundatii, etc.), sezonalitate si conditii
climatice, precum si activitati seismice;
32.1.2. tipurile de jonctiune si distanta
intre punctele de jonctiune;

32.1.3. numarul si benzilor de circulatie;
32.1.4. structura si componenta
traficului admis pe noua infrastructura;
32.1.5. functionalitatea  drumului in
cadrul retelei;

32.1.6. conditiile meteorologice;

32.1.7. viteze de proiectare si viteze de
circulatie;

32.1.8. sectiuni transversale (de exemplu
latimea partii carosabile, piste pentru
biciclisti, cai pietonale);

32.1.9. alinieri orizontale si verticale;

32.1.10. vizibilitate;

32.1.11. dispunerea punctelor de
jonctiune;

32.1.12. mijloace de transport in

comun si infrastructurile aferente;
32.1.13. treceri la nivel cu cai
rutiere/calea ferata;




(i1) dispozitii pentru biciclisti, inclusiv
existenta unor rute alternative sau separari de
traficul de autovehicule de mare viteza;

(i)  dispozitii  pentru  utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;

(iv) densitatea si amplasarea trecerilor
pentru pietoni si biciclisti;

(v) dispozitii pentru pietoni si biciclisti pe
drumurile afectate din zond;

(vi) separarea pietonilor si a biciclistilor
de traficul de autovehicule de mare viteza sau
existenta unor rute alternative directe pe
drumurile de clasa inferioara.

2. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
preliminare:

(a) planul;

(b) semnalizare si marcaj coerente;

(¢) iluminarea cailor rutiere si a
intersectiilor;

(d) echipamente la marginea drumului;

(e) mediul specific marginii de drum,
inclusiv vegetatia;

(f) obstacole fixe la marginea drumului;

(g) parcari sigure;

(h)  dispozitii  pentru  utilizatorii
vulnerabili ai drumurilor:

(1) dispozitii pentru pietoni;

(11) dispozitii pentru biciclisti;

(i)  dispozitii  pentru  utilizatorii

vehiculelor motorizate cu doua roti;

(i) adaptare a sistemelor rutiere de
restrictionare Intr-un mod usor de utilizat
(spatii care separa sensurile de mers si
parapete de sigurantd pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii
vulnerabili).

32.2. La etapa proiectului tehnic sau
detaliile de executie, pand la verificarea
proiectului de constructie a drumului
public:

32.2.1. Planul general;

32.2.2. semnalizare orizontala si verticala
coerenta;

32.2.3. iluminarea
intersectiilor;
32.2.4. echipamente pozitionate in zona
drumului public;

32.2.5. plantatia rutiera adiacenta
drumului in extravilan si constructiile,

drumurilor si a

amenajarile si alte obiective din
intravilanul localitatilor;

32.2.6. obstacole fixe la marginea
drumului;

32.2.7. parcari sigure;

32.2.8. facilitati  pentru  utilizatorii

vulnerabili ai drumurilor:

32.2.8.1. facilitati pentru pietoni;
32.2.8.2. facilitati pentru biciclisti,
inclusiv existenta unor rute alternative sau
separari de traficul de autovehicule de mare
viteza;

32.2.8.3. facilitati pentru utilizatorii
vehiculelor motorizate cu doua roti;
32.2.84. densitatea si amplasarea
trecerilor pentru pietoni si biciclisti;
32.2.8.5. facilitati pentru pietoni si
biciclisti pe drumurile afectate din zona;
32.2.8.6. separarea pietonilor si a
biciclistilor de traficul de autovehicule de
mare vitezd sau existenta unor rute
alternative directe pe drumurile de clasa
inferioara.

32.2.9. adaptare a  mijloacelor de
restrictionare intr-un mod usor de




3. Criterii aplicabile in stadiul proiectarii
detaliate:

(a) siguranta utilizatorilor cailor rutiere si
vizibilitatea in diverse circumstante, cum ar
fi intunericul, si in conditii meteorologice
normale;

(b) lizibilitatea
semnalizare si marcaj;

(c) starea soselelor.

elementelor de

4. Criterii aplicabile in stadiul de la
inceputul exploatarii: evaluarea sigurantei
cailor rutiere din perspectiva
comportamentului real al utilizatorilor.

Realizarea unei operatiuni de audit intr-un
anumit stadiu poate duce la reanalizarea
criteriilor aplicabile in stadiile precedente.

utilizat (spatii care separa sensurile de mers
si parapete de sigurantd pentru evitarea
pericolelor la care sunt expusi utilizatorii

vulnerabili).
32.2.10. siguranta utilizatorilor
participantilor la trafic in conditii

meteorologice normale, precum si in
conditii de vizibilitate redusa;

32.2.11. lizibilitatea elementelor de
semnalizare si marcaj;

32.2.12. starea carosabilului.

32.3. In perioada de un an dupi
receptia la terminarea lucrarilor:
evaluarea  sigurantei rutiere din
perspectiva comportamentului real al
participantilor la trafic.

Potrivit pct. 33 din Regulament:
33. Realizarea unei operatiuni de audit
in domeniul sigurantei rutiere la o anumitd
etapd poate duce la reanalizarea criteriilor
aplicabile 1n stadiile precedente.

ANEXA Ila Prevederi UE | Criteriile indicate Tn anexa Ila a

ELEMENTELE INDICATIVE ALE netranspuse | Directivei urmeaza a fi transpuse
INSPECTIILOR SPECIFICE iN in Regulamentul privind
MATERIE DE SIGURANTA RUTIERA inspectiile de siguranti rutierd

ANEXA III Prevederi UE | Aspectele privind implementare

ELEMENTE INDICATIVE ALE netranspuse | evaludrii sigurantei rutiere la
EVALUARILOR SIGURANTEI nivelul intregii retele urmeaza a
RUTIERE LA NIVELUL iNTREGII fi transpuse pana la 31.12.2027.
RETELE

ANEXA IV Prevederi UE | Criteriile indicate in anexa IV a

INFORMATII REFERITOARE LA netranspuse | Directivei urmeaza a fi transpuse
ACCIDENTE MENTIONATE iN in Regulamentul privind

RAPOARTELE DE ACCIDENTE

inspectiile de siguranta rutierda




| Ministerul Infrastructurii
si Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 08/1-3845 din 18.07.2025

Cancelaria de Stat

Prin prezenta, in conformitate cu pct. 197 din Regulamentul Guvernului,
aprobat prin Hotdrarea Guvernului nr. 610/2018, remitem pentru Inregistrare,
proiectul hotararii Guvernului pentru aprobarea Regulamentului privind evaluarea
de impact asupra sigurantei rutiere si auditul in domeniul sigurantei rutiere, care
urmeaza a fi examinat in cadrul urmatoarei sedinte a secretarilor generali.

CERERE

privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

(I:\Irfc Criterii de inregistrare Nota autorului
1. |Categoria si  denumirea | Proiect de hotarare a Guvernului pentru
proiectului aprobarea Regulamentului privind evaluarea
de impact asupra sigurantei rutiere si auditul in
domeniul sigurantei rutiere.
2. | Autoritatea care a elaborat | Ministerul Infrastructurii  si  Dezvoltarii
proiectul Regionale.

institutiilor a caror avizare
este necesara

3. | Justificarea depunerii cererii | Art. 7 alin. (9) din Legea nr. 350/2023 privind

gestionarea sigurantei infrastructurii rutiere.

4. | Referinta la documentul de | Actiunea nr. 41, Anexa A la Clusterul 4 din
planificare care prevede | Programul national de aderare a Republicii
elaborarea proiectului Moldova la Uniunea Europeana pentru anii

2025-2029, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 306/2025, inclusiv actiunea nr. 254 din
Planul national de reglementdri pentru anul
2025, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 841/2024;

5. |Lista autoritatilor si e Cancelaria de Stat;

e Ministerul Afacerilor Interne;

e Ministerul Finantelor;

e Centrul de Armonizare a Legislatiei;

e Congresul Autoritdtilor Locale din
Moldova;




e S.A., Administratia Nationala a
Drumurilor”;
e Agentia Nationald Transport Auto.

6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoane responsabile de | Marin GUTU, consultant principal, Serviciul
promovarea proiectului siguranta rutiera, Directia politici in domeniul
intretinerii drumurilor, tel: 022 233 267,
e-mail: marin.qutu@midr.gov.md.
8. | Anexe 1. Proiectul de hotarare;
2. Nota de fundamentare;
3. Tabelul de concordanta.
9. | Data si ora depunerii cererii
10. | Semnatura

Secretar general adjunct

EX. Gutu Marin,
tel. 022 233 267

Tatiana NIRCA

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisinau, MD-2012, tel. +373-22-25-05-93, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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