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LEGE
pentru modificarea unor acte normative
(ajustarea legislatiei in domeniul transportului rutier)

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Articolul I. — Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014 (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2014, nr. 247-248, art. 568), cu modificarile ulterioare, se
modifica dupd cum urmeaza:

1. La articolul 2:

dupa cuvintele ,,intreprinderilor inregistrate pe teritoriul Republicii Moldova
care exercitd ocupatia de operator de transport rutier ” se completeaza cu textul ,,
care efectueazd operatiuni de transport rutier in cont propriu”.

2. La articolul 5 alineatul (1):

notiunea ,, asociatie profesionala de profil reprezentativa” va avea urmatorul
cuprins:

., asociatie profesionala de profil reprezentativa — asociatie obsteasca, formata
din reprezentanti ai persoanelor juridice ce activeaza in domeniul transporturilor
rutiere de marfuri in trafic international, ai carei membri au un parc eligibil la
efectuarea operatiunilor de transport rutier in trafic international mai mare de 20%
din parcul notificat la Agentia Nationala Transport Auto, ”;

la notiunea ,,autorizatie CEMT nevalabila”, litera b) va avea urmatorul
cuprins:

,b) a fost inlocuita ca urmare a declararii acesteia ca pierduta, furata sau
deteriorata,”,

notiunea ,, bunuri divizibile ”, va avea urmatorul cuprins:

,,bunuri divizibile — materiale in vrac transportate fara ambalaj, in gramezi
neordonate, sub forma de pulbere, granule sau bucati, ori materiale fluide sau
semifluide provenite din:

— productia de metale feroase si neferoase;

— recuperarea fierului vechi;

— deseuri de orice tip rezultate din activitatea de constructii;

— exploatari forestiere sau depozite de material lemnos,

— exploatari miniere, de cariera sau balastiera;

— statii de betoane, mixturi asfaltice, aditivi si lianti in constructii;

— exploatari agricole sau depozite de produse agricole; ”;
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dupa notiunea ,,cap de ruta” se completeaza cu 2 notiuni noi cu urmatorul
cuprins:

,,capacitatea maxima de imbarcare a autobuzului/autocarului - numarul
maxim de pasageri permis ce pot fi transportati cu un autobuz/autocar pe scaune si
n picioare. Modul de stabilire a capacitatii maxime de imbarcare se stabileste prin
reglementarile tehnice aprobate de organul central de specialitate;

capacitatea minima de imbarcare a autobuzului/autocarului - informatie
continuta in programul de transport referitor la numarul minim de pasageri ce pot
fi transportati cu un autobuz/autocar la deservirea unei curse;”;

notiunea ,,grafic de circulatie” va avea urmatorul cuprins:

,.grafic de circulatie - document care contine denumirea rutei , capetele de
rutd , autogarile, statiile publice aflate pe traseu, distantele dintre acestea, orele de
plecare/sosire din capetele de traseu si din statiile publice/autogarile aflate pe
traseu, capacitatea minima, zilele in care se efectueaza serviciul regulat; ”;

notiunea ,,itinerar” va avea urmatorul cuprins:

witinerar - reprezentare schematica sau extras de harta care stabileste traseul
de deplasare pe drumurile publice pe care se desfasoara operatiunea de transport
rutier, care include, in cazul serviciilor regulate in trafic international, interraional
si raional, localitatile punctelor initiale, de tranzit si terminus, iar in cazul
serviciilor in trafic local si municipal denumirile strazilor pe care circula serviciul
regulat; ”;

dupa notiunea ,,incalcare grava” se completeaza cu o notiune noud cu
urmatorul cuprins:

,incalcari foarte grave in domeniul transporturilor rutiere — abateri
reglementate de prezentul Cod care duc la pierderea capacitatii/competentei
profesionale a agentului economic sau a managerului acestuia;”;

dupa notiunea ,,lista de control” se completeazd cu 0 notiune noud cu
urmatorul cuprins:

,,leasing financiar — totalitatea raporturilor care iau nastere in scopul si in
cadrul realizarii unui contract de leasing, incheiat intre un operator de transport
rutier si institutii bancare sau Organizatii de Creditare Nebancara prin care se
prevede expres transferul catre locatar, la momentul expirarii contractului, al
dreptului de proprietate asupra bunului care face obiectul leasingului, ”,

notiunea ,,manager de transport rutier ” va avea urmatorul cuprins:

»,managerul de transport rutier - inseamnd o persoand fizica angajata a unei
intreprinderi sau, in cazul in care respectiva intreprindere este persoana fizica,
chiar persoana in cauza sau, o alta persoand fizica desemnata de intreprinderea
respectiva prin contract si care conduce permanent §i efectiv activitatile de
transport ale intreprinderii respective; ”;
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la notiunea ,,operator al sistemului informational ,, e-Autorizatie transport” —
cuvintele ,,asigura eliberarea autorizatiilor unitare repartizate electronic” Se
substituie cu textul ,,asigura eliberarea actelor permisive, inclusiv autorizatiilor
repartizate electronic; ”;

dupa notiunea ,,operator al sistemului informational ,, e-Autorizatie transport”
se completeaza cu o notiune noud cu urmatorul cuprins:

,orar de circulatie - informatie care se contine in programul de transport
rutier si in graficul de circulatie atasat la autorizatia de transport rutier si reflecta
punctele capat de ruta, punctele intermediare de stationare pentru imbarcarea
debarcarea persoanelor, punctele de traversare a frontierei, distanta dintre aceste
puncte, orele de pornire/sosire din punctele capat de ruta sau tranzit, durata de
stationare in punctele intermediare;”,

dupa notiunea ,, perioada de repaus saptamanal redusa” se completeaza cu 0
notiune noua cu urmatorul cuprins:

., prelata - foaie de panza groasa deasa si impermeabilizata, cu care se acopera
toata platforma vehiculului rutier, antrenat la transportarea bunurilor divizibile pe
drumurile publice, cu menirea de a stopa orice scurgere de bunuri divizibile ori
reziduuri rezultate din exploatarea acestora; ”

notiunea ,, program de transport rutier ” va avea urmatorul cuprins:

,,program de transport rutier — program aprobat de autoritatea competenta
care stabileste rutele si cursele necesare, graficele de circulatie, capetele de ruta,
garile auto, statiile publice, regimul de deservire a curselor precum si categoria de
confort si capacitatea minima a acestora in vederea efectuarii transportului rutier
contra cost de persoane prin servicii requlate, precum si informatia despre
operatorii de transport autorizati pentru deservirea rutelor/curselor, inclusiv
termenul de valabilitate a autorizatiilor;”

dupa notiunea ,, program de transport rutier’” se completeaza cu o notiune noua
cu urmatorul cuprins:

,,regim de deservire - informatie care se contine in programul de transport
rutier si in graficul de circulatie atasat la autorizatia de transport rutier si include
periodicitatea deservirii unei curse in intervalul de o saptamana si pe parcursul unui
an calendaristic;

notiunea ,,sistem informational ,,e-Autorizatie transport”” va avea urmatorul
cuprins:

,,Sistem informational ,,e-Autorizatie transport” - sistem informational care
permite solicitarea, repartizarea si eliberarea autorizatiilor pentru efectuarea
transporturilor rutiere, precum si procesarea datelor si generarea rapoartelor,”;

notiunile  ,, program  umnic  computerizat”, ,,organizatie  patronala
reprezentativa” sl ,,organizatie sindicala reprezentativa” se abroga,
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dupa notiunea ,, sistem electronic de cantarire in miscare” se completeaza cu o
notiune noua cu urmatorul cuprins:

,,sisteme (platforme) electronice de management — programe si/sau aplicatii
software cu rol de plasare/receptionare a comenzilor si/sau a platilor pentru
prestarea serviciilor de transport rutier in regim de taxi; ”;

dupa notiunea ,, statie publica” se completeaza cu o notiune noud cu urmatorul
cuprins:

,,Statie publica intermodala sau multimodala - punct de pe o ruta, amenajat
corespunzator, semnalizat printr-un indicator rutier de tip panou care permite
accesul persoanelor la alte tipuri de transport; ”;

notiunea ,,transport rutier in trafic local” se completeaza cu textul ,,sau
asociatiilor de dezvoltare comunitara membrii carora au teritorii invecinate;”;

notiunea ,, transport rutier de colete ” se abroga.

3. La articolul 6 alineatul (5) va avea urmatorul cuprins:

,»(5) Anual, pana la 31 martie, prin ordinul organului central de specialitate,
va fi format Consiliul consultativ in domeniul transporturilor rutiere, care va
include cate un reprezentant delegat de la fiecare asociatie profesionald,
organizatie patronala si organizatie sindicala, un colaborator al organului central
de specialitate si unul al Agentiei Nationale Transport Auto, un reprezentant al
Congresului Autoritatilor Locale din Moldova. Presedintele si secretarul
Consiliului consultativ se aleg la prima sedinta a consiliului din randul membrilor
sai. Pentru a fi inclusi in componenta Consiliului, asociatiile profesionale,
organizatiile patronale si organizatiile sindicale, membrii carora presteaza servicii
in domeniul transporturilor rutiere si serviciilor conexe si Congresul Autoritatilor
Locale din Moldova vor prezenta pe propria raspundere, anual, pana la data de 15
martie, lista membrilor organizatiei, precum si datele de contact ale
reprezentantului delegat. .

4. Articolul 7:

alineatul (1):

la litera j) se exclud cuvintele , si aproba procesele-verbale ale sedintelor

comisiei”;

alineatul se completeaza cu litera |) cu urmatorul cuprins:

., 1) elaboreaza si aproba reglementari tehnice, instructiuni, metodologii pentru
punerea in aplicare a prevederilor prezentului Cod.”;

alineatul (2) se abroga.

5. Laarticolul 9, alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

+(2) Agentia are urmatoarele atributii principale:

a)monitorizeaza implementarea principiilor de formare si modificare a
programelor de transport rutier raionale;
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b) elaboreaza si aproba programul de transport rutier interraional gi
programul de transport rutier international,

¢) avizeazad, in termen de 20 zile, modificarile propuse la programele de
transport rutier raionale in vederea asigurarii corelarii acestora cu programul de
transport rutier interraional;

d) autorizeaza activitatile de transport rutier contra cost prin servicii regulate
n trafic internarional si interraional, conform prevederilor legislatiei In vigoare,
acordurilor si conventiilor internationale la care Republica Moldova este parte;

e) asigura realizarea unui sistem de acumulare a datelor s\ informatiei privind
transporturile rutiere de marfuri si de persoane;

f) aplica sanctiuni contraventionale, in limitele competentelor sale, conform
prevederilor legii;

g) monitorizeaza corectitudinea aplicarii tarifelor la serviciile regulate de
transport rutier in trafic national i in activitatea de autogara;

h)asigura procesul de comandare, primire, perfectare si eliberare a
autorizatiilor multilaterale CEMT, utilizate de catre operatorii de transport rutier
autohtoni, si perfecteaza darile de seama pentru prezentarea acestora catre
Secretariatul CEMT;

1) implementeaza procesul de editare a autorizatiilor internationale unitare, de
efectuare a schimbului de autorizatii de acest fel cu tarile strdaine in conformitate cu
acordurile bilaterale si de eliberare a acestor autorizatii operatorilor de transport
rutier din Republica Moldova;

J) verifica si sistematizeaza informatia privind utilizarea autorizatiilor de
transport rutier in trafic international si national,

k) admite operatorii de transport rutier autohtoni la efectuarea transportului
rutier de persoane prin servicii ocazionale in trafic international, conform cerintelor
Acordului privind transportul international ocazional de calatori cu autocarul si
autobuzul (Acordul INTERBUS), elibereaza carnetele INTERBUS si tine un registru
pentru acestea;

|) elibereaza carnetele foii de parcurs (CFP) pentru tarile straine care nu au
aderat la Acordul INTERBUS;

m) participa la lucrarile comisiilor mixte in limitele competentei,

n) implementeaza prevederile protocoalelor sedintelor comisiilor mixte
desfasurate si monitorizeazd acest proces;

0) organizeaza procesul de eliberare, inlocuire, schimbare si Tnnoire a
cartelelor tahografice, precum si de monitorizare a procesului de descarcare si
stocare a datelor din tahografe si cartelele tahografice;

p) efectuarea auditul de siguranta rutiera;
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q) Tnregistreaza operatorii de transport rutier/intreprinderile in registrele
detinute de Agentie, prevazute de prezentul Cod,

r) asigura examinarea personalului din domeniul transportului rutier si
activitatilor conexe transportului rutier prin intermediul platformei digitale de
atestare;

S) aproba tarifele pentru transportul rutier de persoane prin servicii regulate
n trafic interraional si activitatea de autogara, conform metodologiei aprobate de
Guvern;

t) organizeaza procesul de perfectare si eliberare a Certificatelor de
competenta profesionala pentru personalul din domeniul transporturilor rutiere,

u) retrage actele permisive eliberate in conditiile legii. .

6. La articolul 11 alineatul (9), cuvintele ,,in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova ” se substituie cu cuvintele ,, pe pagina oficiala web a Agentiei”.

7. Articolul 12:

la alineatul (1), textul ,,consiliile locale, municipale si raionale vor crea” se
substituie cu textul ,,autoritatile administratiei publice locale de nivelul I si II vor
crea, dupa caz”.

la alineatul (4), textul ,,Consiliile locale, municipale si raionale” se substituie
cu textul ,,Autoritatile administratiei publice locale de nivelul I si 11"

8. Articolul 13 si 14 vor avea urmatorul cuprins:

WArt13. — (1) Consiliile raionale, in contextul necesitatii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic raional:

a) monitorizeaza implementarea principiilor de formare si actualizare a
programelor de transport rutier raionale;

b) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra cost de
persoane in trafic raional, conform metodologiei aprobate de Guvern;

C) au dreptul sa stabileasca subventii acordate de la bugetul raional, dupa caz,
pentru acoperirea diferentei dintre costurile Tnregistrate de operatorul de transport
rutier pentru prestarea serviciului de transport rutier regulat in trafic raional si
sumele efectiv incasate ca urmare a efectuarii transportului.

(2) Presedintele raionului, in contextul necesitatii organizarii transportului
rutier contra cost in trafic raional:

a) elaboreaza, aproba si actualizeaza programele de transport rutier raionale
dupa obtinerea avizului pozitiv al organului central de specialitate, in conformitate
CU necesitatile de transport ale populatiei;

b) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin
serviciile regulate in trafic raional si monitorizeaza desfasurarea acesteia;
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¢) notifica autoritatile publice locale din raza unitatii administrativ-teritoriale,
Agentia, operatorii de transport si autogarile despre modificarile operate n
programele de transport;

d) retrage autorizatiile pentru activitatea de transport rutier contra cost de
persoane prin serviciile regulate in trafic raional eliberate, in conformitate cu
prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire la principiile de baza de reglementare a
activitatii de intreprinzator.

Art.14. — (1) Consiliile locale st municipale, in contextul necesitatii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic local/municipal:

a) au dreptul sa stabileasca subventii acordate de la bugetul local si/sau
municipal, dupa caz, pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de
operatorul de transport rutier pentru prestarea serviciului de transport rutier
regulat in trafic local/municipal si sumele efectiv incasate ca urmare a efectuarii
transportului;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective,
facilitati de transport pentru anumite categorii de persoane, asigurand fotodata si
sursele de compensare a veniturilor ratate;

C) monitorizeaza implementarea principiilor de formare si actualizare a
programelor de transport rutier locale/municipale;

d) elaboreaza si aproba planuri de mobilitate urbanad,

e) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra cost de
persoane in trafic municipal si/sau local, conform metodologiei proprii aprobate.

(2) Autoritatea publica executiva locala si municipala in contextul necesitatii
organizarii transportului rutier contra cost in trafic local/municipal:

a) elaboreaza, aproba s\ actualizeaza, programele de transport rutier
locale/municipale in conformitate cu necesitatile de transport ale populatiei;

b) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin
serviciile regulate Tn trafic local si municipal, dupa caz, si monitorizeaza
desfasurarea acesteia,

¢) avizeaza propunerile de modificare a programului de transport interraional
si raional;

d) retrage autorizatiile pentru activitatea de transport rutier contra cost de
persoane prin serviciile regulate in trafic local/municipal eliberate, in conformitate
cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire la principiile de baza de reglementare
a activitatii de intreprinzator.”.

9. La articolul 18:

alineatul (1) se completeaza cu litera d) cu urmatorul cuprins:

,d) nu a fost condamnat/a penal pentru infractiuni grave printr-o hotardre
Jjudecatoreasca definitiva si irevocabila sau nu a fost tras la raspundere printr-0
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hotardre judecatoreasca definitiva si irevocabila pentru infractiuni foarte grave in

domeniul transporturilor rutiere, inclusiv privind accesul la profesie, autorizare,

calificarea initiala si continua a conducatorilor auto, transporturile de animale. .
la alineatul (3), cuvantul ,, contraventii” se substituie cu cuvantul ,, incalcari”.
alineatul se completeaza cu literele h) si i), cu urmatorul cuprins:

., h) efectuarea transportului cu un vehicul rutier condus de o persoana care nu
detine permis de conducere valabil;

I) efectuarea transportului cu un vehicul rutier condus de o persoand care
utilizeaza o cartela tahografica a carei detinator nu este, o cartela tahografica
falsificata sau obtinuta in baza unor acte false. ”.

10. La articolul 21, alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

»+(2) Managerul de transport rutier trebuie sa coordoneze in mod efectiv si
permanent activitatea de transport rutier a intreprinderii, inclusiv gestionarea
intretinerii vehiculelor, verificarea contractelor si documentelor de transport,
atribuirea de sarcini soferilor si vehiculelor, precum si verificarea aspectelor ce tin
de siguranta. Managerul de transport rutier trebuie sa fie domiciliat in Republica
Moldova, sd fie angajat al intreprinderii si remunerat de aceasta. In calitate de
manager de transport, persoana poate sa conduca activitatile de transport a cel mult
patru intreprinderi diferite, efectuate cu ajutorul unui parc cu o capacitate maximad
combinata de 50 de vehicule.”.

11. La articolul 22, alineatul (1) se completeaza cu textul: ,, prin sistemul
informational ,,e-Autorizatie transport”.

12. Articolul 23:

la alineatul (1), se exclude textul ,,Modul si forma notificarii se aproba de
Guvern, cu respectarea prevederilor prezentului cod.”;

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

,,(2) La notificare in sistemul informational ,,e-Autorizatie transport” Se
anexeazd, urmatoarele documente scanate:

a) actele persoanei desemnate n calitate de manager de transport rutier, si
anume:

— contractul individual de munca din care sa rezulte ca persoana respectiva
este angajatd in functia de manager de transport rutier si obligatiunile acestuia (in
copie);

— declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de buna
reputatie, conform art. 18;

b) declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de
capacitate financiard, in cazurile aplicabile, pentru vehiculele rutiere pentru care
se solicita extrase din Registrul operatorilor de transport rutier;
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c) titlul de proprietate sau contractul de locatiune a imobilului care serveste
drept sediu real si efectiv, conform art. 17 lit. a);

d) certificatele de inmatriculare ale vehiculelor rutiere detinute in proprietate,
locatiune sau in leasing §i utilizate de intreprindere, pentru care se solicita extrase
din Registrul operatorilor de transport rutier .

13. Articolul 25:

se completeaza cu alineatul (3*) cu urmatorul cuprins:

,,(31) Nu se permite Tnregistrarea, Tn registrul operatorilor de transport rutier,
a unui §i acelasi vehicul rutier, concomitent de catre mai multi operatori de
transport rutier.”.

alineatul (4) se completeaza cu textul , /nregistrarea suplimentard si/sau
excluderea din Registru a autovehiculului, remorcii sau autobuzului se efectueaza
in termen de 3 zile lucratoare.”

14, La articolul 27 alineatul (2), literele c) si d) se abroga.

15. La articolul 28 alineatul (4) litera b), cuvantul ,,coletelor”’ se substituie
cu cuvintele ,,marfurilor si persoanelor”.

16.  Articolul 317 se completeazi cu alineatul (3), cu urmatorul cuprins:

.(3) In vederea utilizarii eficiente a autorizatiilor de transport rutier
international de marfuri, incepand cu 1 decembrie, in situatia in care conform
datelor analitice exista probabilitatea ca stocul de autorizatii sa nu fie epuizat pana
la sfarsitul anului, autorizatiile pot fi trecute dintr-0 categorie in alta fara a tine
cont de criteriile de incadrare, prin ordin al conducatorului Agentiei, dupad
consultarea publica si avizarea proiectului de ordin cu organul central de
specialitate. .

17.  Articolul 31% litera b), se completeazi cu textul ,,Se considerd dovezi
concludente urmatoarele acte:

—1n caz de furt — dovada ca cazul a fost inregistrat la organele de politie;

—1n caz de pierdere — anuntul in Monitorul Oficial al Republicii Moldova;

—1n caz de distrugere — autorizatia deteriorata sau o explicatie Tn scris privind
circumstantele cazului.”.

18.  Articolul 31%°alineatul (1) va avea urmatorul cuprins:

(1) Comisia CEMT este constituita anual, pdana in ultima zi lucratoare a
decadei a doua a lunii septembrie, prin ordinul organului central de specialitate,
aceasta avand urmatoarele atributii:

a) valideaza lista cu operatorii de transport care indeplinesc conditiile
necesare alocarii de autorizatii CEMT;

b)  examineaza contestatiile depuse de operatorii de transport rutier
referitoare la indeplinirea conditiilor de admisie la repartizarea autorizatiilor
CEMT;
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C) valideaza alocarea electronica a autorizatiilor CEMT,;

d) aproba conditiile de utilizare eficienta a autorizatiilor CEMT;

e) decide asupra retragerii autorizatiilor CEMT;

f)  in cazul in care pe parcursul anului in curs intervin situatii exceptionale
care pot influenta utilizarea autorizatiilor CEMT, poate decide, justificat, asupra
aspectelor ce tin de alocarea si utilizarea autorizatiilor CEMT.”

19. Laarticolul 313 alineatul (2):

litera ¢) va avea urmatorul cuprins:

,,C) detin in proprietate sau in leasing financiar cel putin un autovehicul rutier
eligibil, care corespunde normelor tehnice si de siguranta pentru categoria de
clasificare corespunzatoare categoriei respective de autorizatii CEMT. Se admit la
repartizarea autorizatiilor CEMT doar autovehiculele inmatriculate in Republica
Moldova. Nu mai mult de un autovehicul in locatiune poate fi acceptat ca eligibil; ”

litera ) va avea urmatorul cuprins:

,,8) au utilizat eficient autorizatiile CEMT in perioada anului calendaristic in
curs. Conditiile de utilizare eficienta a autorizatiilor CEMT se aproba de Comisia
CEMT cu cel putin 3 luni inaintea termenului de depunere a cererilor pentru
participare la repartizare specificat in articolul 31%2,”

20.  Laarticolul 312 alineatul (1), se exclud cuvintele ,,a decadei a doua™.

21.  Atrticolul 313* se completeazd cu alineatele (4) si (5) cu urmatorul
cuprins:

W(4) In cazul neridicarii autorizatiilor CEMT repartizate, operatorul de
transport rutier se sanctioneazd conform prevederilor art.31% alin.(12). Sanctiunile
nu se aplica in cazul in care autorizatiile neridicate au restrictii nesolicitate de
operatorul de transport rutier.

(5) Tn caz de pierdere, furt sau deteriorare a autorizatiei CEMT, operatorul de
transport rutier prezintd, in termen de 5 zile lucrdtoare, la sediul Agentiei dovezi
concludente, aceasta fiind inlocuita cu o autorizatie din contingentul celor de
rezerva pentru perioada ramasd, cu achitarea costului autorizatiei. Actele eliberate
in acest sens de catre organele competente ale altor state, vor fi prezentate dupa
traducerea acestora in limba romdna de catre un traducator autorizat.”.

22.  Atrticolul 31%:

la alineatul (1) litera b), cuvintele ,, Autorizatiile se retrag proportional cu
numdrul de autovehicule inregistrate” se substituie cu cuvintele ,,Tn acest caz se
retrage doar autorizatia la care au fost depistate neregulile”.

se completeaza cu alineatul (1%) cu urmatorul cuprins:

,,(12) In cazul neridicarii autorizatiilor CEMT repartizate, parcul eligibil al
operatorului de transport rutier, calculat la repartizare, pentru anul curent si anul

b

viitor, se va reduce, proportional numarului autorizatiilor neridicate.’
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23. La articolul 32 alineatul (1), cuvintele ,,de catre Agentie” se substituie
cu cuvintele ,, de catre autoritatea competenta”.

24.  Articolul 33 va avea urmatorul cuprins:

wArt.33. — (1) Exista urmdatoarele tipuri de programe de transport rutier:

a) program de transport rutier local;

b) program de transport rutier municipal;

c) program de transport rutier raional;

d) program de transport rutier interraional;

e) program de transport rutier international.

(2) Programele de transport rutier in trafic national si international se
elaboreaza, aproba si modifica de catre autoritatile competente, in conditiile
prezentului Cod, tindnd cont de necesitdatile existente ale populatiei de deplasare si
de evolutia acestora. Programele de transport rutier in trafic national i
international vor include cursele ce acopera necesitatea de deplasare a populatiei,
tindnd cont de criteriile prevazute in prezentul Cod.

(3) Programele de transport local si municipal se elaboreaza, aproba si
modifica, in conditiile prezentului Cod, de catre autoritatile publice executive locale
si municipale. Programele de transport local/municipal vor include rute ce nu
depasesc raza teritoriilor localitatii/localitatilor administrate, cu exceptia
asociatiilor de dezvoltare comunitara membrii carora au teritorii invecinate unde
rutele nu vor depasi raza teritoriala a asociatiei de dezvoltare comunitara.
Programele de transport local includ itinerarele cu indicarea denumirii strazilor si
statiilor, orare de circulatie cu indicarea orelor sau perioadelor de pornire din
punctele initiale. Programele de transport local/municipal sant aduse la cunostinta
Agentiei, care va tine evidenta acestora si nu necesita obtinerea avizului sau
coordonarii de la/cu Agentia.”

(4) Programele de transport raional se elaboreaza, aproba si modifica de catre
Presedintele raionului, in conditiile prezentului Cod. Programele de transport
raional vor include curse, care fac legatura dintre localitatile raionului si nu
depasesc raza teritoriului raionului. Programele de transport raional sant
coordonate cu Agentia, care va asigura ca programele de transport raional sa nu
se suprapund cu programele de transport interraional. Agentia va tine evidenta
programelor de transport raional.

(5) Programul de transport interraional se elaboreaza, aproba si modifica de
catre Agentie, in conditiile prezentului Cod.

(6) Programul de transport in trafic international se elaboreaza, aproba si
modifica, in conditiile prezentului Cod de catre Agentie in baza cererilor
operatorilor de transport sau demersurilor autoritatilor competente straine.”

25. Articolul 34 alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:
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»(2) Modul de amplasare a statiilor publice pe teritoriul unei localitati
destinate imbarcarii/debarcarii persoanelor transportate se stabileste de catre
autoritatea publica locala, sau de catre administratorul drumului, dupa caz.”.

26. Avrticolul 34 se completeaza cu alineatul (5) cu urmatorul cuprins:

(D) Decizia autoritatii publice executive locale sau administratorului
drumului, dupa caz, cu privire la amplasarea unei statii noi se notifica in adresa
Agentiei in termen de 10 zile din momentul adoptarii.”.

27.  Articolul 35 se abroga.

28.  Articolul 36 va avea urmatorul cuprins:

., Art.36. - Programele de transport rutier interraional si raional Se elaboreaza,
aproba si modifica in baza urmatoarelor principii de legatura a localitatilor:

a) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale in a caror sfera
imediata de interes administrativ, economic §i social intra acestea;

b) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale, in cadrul
raionului;

c) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale, in afara
raionului, atunci cand localitatea urbana/centrul raional din alt raion se afla mai
aproape decat localitatea urbana/centrul raional in care se afla localitatea rurala;

d) din localitati urbane/centre raionale spre municipii;

e) intre localitari urbane/centre raionale;

f) din localitati rurale spre municipii, in limita razei suburbane (50 km);

g) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cand
localitatile urbane/centrele raionale se afla in directie opusa fata de municipii, iar
pdna in municipiu nu este alt centru raional;

h) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cand
localitatile rurale cuprind/reprezinta obiective religioase (mandastiri), turistice,
economice (parcuri industriale sau zone economice libere) de interes national sau
puncte de frontiera;

1) din localitati rurale spre municipii, Tn afara razei de 50 km, atunci cand
numarul populatiei localitatii rurale este mai mare de 3 500 de locuitori, conform
ultimului recensamant.

J) cursa tur si retur a serviciului regulat urmeaza sa contina aceleasi puncte
intermediare de stationare, durate de stationare, itinerare si regimuri de viteza.

k) punctele de tranzit ale serviciilor regulate raionale si interraionale pot fi
doar:

- primele 10 puncte (gari auto si/sau statii publice) din localitatile de pe
itinerarul rutei/cursei cu lungime mai mare de 100 km;

- primele 5 puncte (gari auto si/sau statii publice) din localitatile de pe
itinerarul rutei/cursei cu lungime mai mica sau egala cu 100 km.

29. Articolul 37 va avea urmatorul cuprins:

,Art.37. - (1) Programele de transport rutier pot fi modificate prin:
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a) introducerea de noi rute;

b) prelungirea unei rute existente fara modificarea orelor de plecare existente;

c) excluderea rutelor, in cazul retragerii autorizatiei de transport si al
inoportunitatii expunerii rutei respective la concurs,

d) modificarea numarului de curse,

e) modificarea graficelor de circulatie si/sau itinerarului,

f) modificarea garilor auto si/sau a statiilor publice pe teritoriul unei localitati;

g) modificarea regimului de deservire a cursei;

h) modificarea cerintelor minime privind capacitatea de Tmbarcare si
categoria de confort a vehiculului rutier.

1) modificarea operatorului de transport rutier ca urmare a desfasurarii
concursului de atribuire a serviciului regulat in trafic interraional sau raional.

(2) Pe perioada de valabilitate a autorizatiei de transport rutier de persoane
prin servicii regulate, o ruta poate fi modificata cu maximum 30% din lungimea sa
initiala. Modalitatea de calcul al procentului de suprapunere se aproba de organul
central de specialitate.

(3) La modificarea programului de transport rutier interraional sau raional,
intre plecarile din localitatile capat de ruta comune cu ale unei curse incluse in
aceste programe trebuie sa se asigure un interval de 15 de minute fara a fi luate in
consideratie cursele intermediare.

(4) Modificarea programului de transport interraional si raional este
conditionata de respectarea intervalului mentionat la alin. (3).

(5) Modificarea programului de transport interraional si raional poate fi
initiata de autoritatea competenta la cererea operatorului de transport rutier,
autoritatilor publice locale sau la initiativa autoritatii competente i poate fi operata
doar la expirarea termenului de 12 luni din data autorizarii serviciului regulat sau
operarii ultimilor modificari la acest serviciu.

(6) In situatiile previzute la alin. (1), dacd modificarea este efectuati la
cererea operatorului de transport rutier, autoritatea competenta va solicita avizul
autoritatilor publice locale din localitatile capat de ruta. Avizul negativ al autoritatii
publice locale poate servi temei de refuz doar daca in rezultatul modificarii nu vor
fi respectate prevederile art. 33 alin. (7).

(7) In situatiile prevazute la alin. (1) lit. b), €), 9), h), dacd modificarea este
initiata de autoritatea competenta sau la cererea autoritati publice locale,
aprobarea poate fi efectuata doar cu acceptul operatorului de transport antrenat la
deservirea serviciului regulat care urmeaza a fi modificat.”.

30. Articolul 38:

alineatul (1) se completeaza cu litera d) cu urmatorul cuprins:



Proiect

., d) renuntarea de catre operatorul de transport rutier la autorizatia de
transport rutier.”.

la alineatul (11), se exclude textul ,,eliberata de Agentie,” si textul ,, , Tn baza
deciziei organului central de specialitate al administratiei publice in domeniul
transporturilor rutiere” si se completeaza cu textul ,, in cazul programului de
transport rutier interraional si raional, operatorii de transport antrenati la
deservirea rutei/cursei pot fi desemnati doar in baza de concurs, cu exceptia
cazurilor de reorganizare a operatorilor de transport rutier. ”.

la alineatul (3), textul ,,organul central de specialitate sau consiliile locale
(satesti, comunale sau orasenesti), municipale si/sau raionale, dupd competenta” se
substituie cu cuvintele ,, autoritatea competenta”, iar a doua propozitie va avea
urmatorul cuprins: ,,fn componenta comisiilor privind atribuirea prin concurs a
serviciilor regulate de transport rutier pot fi inclusi cu drept de vot consultativ
reprezentanti ai autoritatilor publice locale, membrii asociatiilor profesionale,
organizatiilor patronale si organizatiilor sindicale din domeniul transportului rutier
de persoane.”.

la alineatul (4), textul ,organul central de specialitate, consiliile locale,
municipale si/sau raionale, dupa caz,” se substituie cu cuvintele ,,autoritatea
competenta’”.

la alineatul (8), textul ,,Agentiei, a consiliilor locale, municipale si/sau
raionale, dupa caz, poate ” se substituie cu cuvintele ,,autoritatii competente”.

la alineatul (9), textul , organului central de specialitate, al consiliilor
raionale, municipale si/sau locale, dupa caz, ” se substituie cu cuvintele ,, autoritatii
competente .

la alineatul (10) litera b), textul ,, , anual, in perioada 1 ianuarie — 15
februarie” se exclude.

la alineatul (11), textul ,,ale Agentiei, consiliilor locale, municipale si/sau
raionale, dupd caz,” se substituie cu cuvintele ,,a autoritatii competente”.

alineatul (12) litera a) va avea urmatorul cuprins:

,,a) NU se respecta termenul prevazut pentru operarea modificarii;”

alineatul (12) se completeaza cu litera e), cu urmatorul cuprins:

,,€) avizul negativ al autoritatii publice executive locale, daca acesta este
obligatoriu. ”.

la alineatul (14), se exclud cuvintele ,,sau a prelungirii de drept a autorizatiei”,
lar textul ,, inceapa deservirea rutelor/curselor in termen de 20 de zile din momentul
notificarii” se substituie cu textul ,, inceapa deservirea rutelor/curselor in termen de
20 de zile din momentul notificarii, conform graficului de circulatie aprobat.”.

alineatul (15) se abroga.
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alineatul (16) se completeaza cu textul ,La modificarea programului de
transport conform prevederilor art. 37 alin. (1) lit. b), e), f), g), h), noile autorizatii
de transport se elibereaza pe termenul de valabilitate a autorizatiilor anterioare.”.

la alineatul (24), textul ,,4gentiei sau al consiliilor locale, municipale sau
raionale, dupa caz” se substituie cu cuvintele ,,autoritatii competente”.

alineatul (26) se completeazi cu textul ,,Tn cazul in care pdnd la desfasurarea
concursului, operatorul de transport rutier nu poate asigura deservirea serviciului
regulat, autoritatea responsabila de actualizarea programului de transport rutier
dupa consultarea autoritatilor publice locale de nivelul I si operatorii de transport,
poate desemna un nou operator de transport pentru asigurarea deservirii serviciului
regulat. In acest caz termenul de valabilitate a autorizatiei emise nu poate depdsi

)

termenul maxim stabilit pentru desfasurarea concursului.”.

3L Articolul 39:

alineatul (4) va avea urmatorul cuprins:

., (4) Termenul de valabilitate a autorizatiilor de transport rutier de persoane
prin servicii in trafic international este de 5 ani, daca Acordurile bilaterale din
domeniul transportului rutier nu stabilesc un alt termen. .

la alineatul (7) litera a), se exclud cuvintele ,,de organul central de
specialitate  si literele h) si 1) se abroga.

se completeaza cu alineatul (71) cu urmatorul cuprins:

., (7Y La autorizarea serviciilor de transport rutier in trafic international se va
tine cont de prevederile Acordurilor bilaterale, precum si se va asigura respectarea
regimului de munca si odihna”.

la alineatele (8), (10) cuvintele ,,organului central de specialitate” se substituie
cu cuvantul ,, Agentiei”.

alineatul (11) va avea urmatorul cuprins:

(11) Agentia respinge dosarul depus in vederea autorizarii transportului
rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international daca numarul
vehicule detinute nu este suficient pentru deservirea serviciul care face obiectul
cererii ori dacd nu se respecta prevederile art. 39 alin. (7).”

la alineatul (13), textul , lit. a), ¢) si d) ” se substituie cu textul ,, lit. a), c), d),
e), ).

alineatul (15) se completeaza cu textul ,,Autorizatia operatorului strain ce
activeaza la paritate se elibereaza la solicitarea organului de resort din tara cap
de rutd. Autorizatiile de tranzit se elibereaza la solicitarea organelor de resort din
tarile cap de ruta.”.

la alineatul (15%), textul ,,inceapa deservirea rutelor/curselor in termen de 20
se substituie cu textul ,,inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile din momentul notificarii, conform graficului

»

de zile din momentul notificarii
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de circulatie aprobat” si se completeaza cu textul ,, In caz contrar autorizatiile sunt
anulate, iar serviciul regulat este exclus din programul de transport rutier. ”.
alineatul (16') se abroga.

alineatul (20) va avea urmatorul cuprins:

., (20) In cazul depunerii a doud sau mai multor solicitiri pentru aceeasi cursd,
prioritate va avea prima cerere depusa care respecta prevederile art. 39 alin. (7)
sau (13), dupa caz.

32. Articolul 40 se abroga.

33. Articolul 41 va avea urmatorul cuprins:

»Art. 41.- (1) Pierderea, furtul sau deteriorarea autorizatiei de transport rutier
de persoane prin servicii regulate se comunica autoritatii emitente in termen de 15

»

zile de la data constatarii, urmand ca aceasta sa elibereze un duplicat.

(2) Pierderea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate
se probeaza printr-un anunt publicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(3) Furtul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate se
probeaza prin anexarea dovezii inregistrarii cazului de catre organele de politie.

(4) Deteriorarea autorizatiei se constata la prezentarea documentului
deteriorat sau o explicatie in scris privind circumstantele cazului.

(5) Eliberarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate n locul celei pierdute, furate sau deteriorate se efectueaza in termen de 3
zile de la data solicitarii.

(6) Termenul de valabilitate a duplicatului actului permisiv nu poate depasi
termenul indicat in actul pierdut, furat sau deteriorat.”

34. Articolul 42:

alineatul (1) se completeaza cu litera g) cu urmatorul cuprins:

,,0) serviciile prestate au fost autorizate in conformitate cu prevederile Legii
comunicatiilor postale nr. 36/2016,”

alineatul (4) va avea urmatorul cuprins:

(4) Transmiterea notificarii si a documentelor pentru a beneficia de regimul
de notificare se efectueaza prin sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”,
utilizand semnatura electronica.”

35. Articolul 43:

la alineatul (2), se exclud cuvintele ,,contra cost”.

la alineatul (2) litera d), se exclud cuvintele ,, si psihofiziologic .

la alineatul (8), cuvintele ,, programelor de instruire ” se substituie cu cuvintele
,, programelor de formare”.

la alineatul (10),cuvantul ,,instruire” se substituie cu cuvantul ,, formare”.

se completeaza cu alineatele (11%) si (11%) cu urmatorul cuprins:
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,,(11%) Certificatul de competenta profesionald a managerului de transport
rutier se anuleaza de catre Agentie daca actiunile acestuia au dus la pierderea bunei
reputatii a unui operator de transport.

(112) In cazul anuldrii certificatul de competentd profesionald a managerului
de transport rutier, acesta poate obtine un nou certificat doar dupa un an de zile din
data anularii, cu frecventarea repetata a cursurilor de manager in transport rutier
si promovarea testelor grila.”.

la alineatul (12), cuvéntul ,, instruirea ” se substituie cu cuvantul ,,formarea” si
litera b) se abroga.

36. Articolul 44:

la alineatul (1), cuvantul ,, instruire’” se substituie cu cuvantul ,, formare”;

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

w(2) Pregdtirea profesionala va fi asigurata in centre de instruire,
perfectionare i atestare profesionald in baza programelor de instruire acreditate §i
inregistrate. Programele de instruire se elaboreaza conform normelor metodologice
aprobate de organul central de specialitate din domeniul transporturilor si de

b

organul central din domeniul invatamantului.”.

37. Articolul 45:

la alineatul (1), textul ,,3 ani” se substituie cu textul ,,5 ani”.

la alineatul (2), cuvintele ,,cursuri de instruire” se substituie cu cuvintele
,,cursuri de formare”.

38.  Articolul 48 litera g) va avea urmatorul cuprins:

., &) adeverintele medicale valabile ale conducatorilor auto angajati,”.

39. Articolul 49:

la litera b), cuvintele ,,sa asigure la bordul vehiculului rutier” se substituie cu
cuvintele ,,sa puna la dispozitia echipajului”;

la litera €), se exclud cuvintele ,,si bagajelor”;

litera m) se completeaza cu cuvintele ,,la vehiculele pentru care acestea sunt
obligatorii”;

la litera p), cuvintele ,,standardele in vigoare” se substituie cu cuvintele
reglementarile tehnice in vigoare ”;

litera s) va avea urmatorul cuprins:

,,8) sd asigure imbarcarea/debarcarea persoanelor din localitatile unde sunt
autogari numai de pe teritoriul autogarilor si/sau din statiile intermodale,
multimodale sau cu flux sporit de calatori, stabilite si coordonate de Administratia
publica locala, conform orarului de circulatie, cu exceptia transportului rutier in
trafic local si municipal, respectand prevederile prezentului cod, iar din localitatile
unde nu exista autogari —numai din statiile publice; ”;

articolul se completeaza cu litera u) cu urmatorul cuprins:
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,U) la deplasarea pe teritoriul localitatii in tranzit sau spre punctele de
Imbarcare/debarcare a calatorilor se respecte itinerarele stabilite de autoritatile
publice locale. .

40. La Titlul IV, din denumirea Capitolului 2 se exclud cuvintele ,,S7
COLETE”.

41. Articolul 58:

literele a) si c) se abroga;

la litera d), se exclude textul ,, , conform modelului prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de marfuri si colete”.

42. Laarticolul 61 litera c), textul ,,national silsau international, dupa caz” se
substituie cu cuvantul ,,international .

43. Articolul 63:

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

,,(2) La efectuarea transportului rutier contra cost de persoane in trafic
national pe o distanta mai mica de 50 km se admite transportarea persoanelor
nedepasind capacitatea maxima de imbarcare prevazuta de reglementarile in
vigoare, pe o distanta mai mare de 50 km sau in trafic international se admite
transportarea persoanelor doar pe scaune.”’;

laalineatul (4), textul ,, I septembrie 2022 se substituie cu textul ,,1 septembrie
2027

44. Articolul 64:

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

., (2) Biletele se vand, prin SI ,,e-Bilet” de:

- autogari;

- operatorii de transport rutier care deservesc rutele/cursele;

- agentii de vanzare a biletelor si/sau terminale speciale ;

- platforme electronice;

Biletele sunt emise Tn forma bonurilor fiscale sau documentului electronic.

alineatul (3) se abroga.

45. Articolul 70:

litera a) se completeaza cu cuvintele ,,Tn cazul transporturilor rutiere in trafic
international "

la litera c), textul ,,national sau international, dupa caz” se substituie cu
cuvantul ,, international

la literele d, e si f), se exclude textul ,, , de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje”.

46. Articolul 72:

litera a) se completeaza cu cuvintele ,,Tn cazul transporturilor rutiere in trafic
international ",
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la litera d), textul , national sau international, dupa caz” se substituie cu
cuvantul ,,international ”;

la litera e), se exclude textul , , de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane §i bagaje”.

47. Articolul 73:

literele a) si ¢) se abroga;

la literele b), c) se exclude textul ,, , de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje”,

la litera d), cuvantul ,, original ” se substituie cu cuvantul ,, copie”.

48. Articolul 80:

alineatul (3) va avea urmatorul cuprins: ,,(3) Costul transportului rutier in
regim de taxi se stabileste prin insumarea tarifelor pe distanta parcursa si/sau
timpul de stationare, masurate de un echipament de casa si de control aflat in
dotarea autoturismului respectiv, precum si costul altor servicii auxiliare prestate”.

articolul se completeaza cu alineatul (4) cu urmatorul cuprins:

,,(4) Operatorul de transport rutier pentru fiecare autoturism pentru care
solicita extras din Registrul operatorilor de transport rutier trebuie sa indice
localitatea unde urmeaza sa presteze serviciile in regim de taxi vehiculul dat.”.

49. Articolul 81 alin. (2) va avea urmatorul cuprins:

., (2) Operatorii de transport ofera servicii de transport rutier in regim de taxi
numai la solicitarea persoanei, prin intermediul oricaror mijloace de comunicare
admise de lege, inclusiv prin sistemele (platformele) electronice de management,
daca acestea asigura cumulativ:

a) posibilitatea identificarii certe de catre solicitantul serviciilor de transport
n regim de taxi a operatorului de transport care presteaza serviciul, a modelului si
numarului de inmatriculare a autoturismului care efectueaza cursa;

b) conexiunea tehnologica cu aparatul de taxat din dotarea autoturismului care
efectueaza cursa, in vederea emiterii bonului de casa pe suport de hdrtie si/sau in
forma electronica, sau transmiterea, din numele operatorului de transport, a acestui
bon de casa catre solicitant prin intermediul mijloacelor electronice;

c) posibilitatea conectarii directe sau mediate la sistemul integrat ,, Fiscal
Gateway” al Serviciului Fiscal de Stat in cazul procesarii platilor catre operatorul
de transport de catre solicitant pentru achitarea costului cursei,

d) protectia datelor inregistrate de modificarea nesanctionata si securitatea
datelor cu caracter personal procesate. La prelucrarea datelor cu caracter personal
prin intermediul sistemelor (platformelor) electronice de management se va asigura
respectarea conditiilor legale de prelucrare a datelor cu caracter personal,
asigurarea masurilor de confidentialitate si securitate a datelor cu caracter
personal prelucrate, garantarea realizarii drepturilor subiectilor de date, in
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conformitate cu prevederile Legii nr.133/2011 privind protectia datelor cu caracter
personal.”.

50.Articolul 81 se completeaza cu alineatele (3)-(7) cu urmatorul cuprins:

(3) Detinatorii drepturilor de proprietate/operare a sistemelor (platformelor)
electronice de management, trebuie sa fie inregistrati ca persoane juridice pe
teritoriul Republicii Moldova si pot pune spre utilizare aceste sisteme pe teritoriul
Republicii Moldova doar prin intermediul operatorilor de transport care presteaza
servicii de transport rutier in regim de taxi, care vor admite spre conectare la aceste
sisteme (platforme), in vederea receptionarii comenzilor, doar a vehiculelor care
detin extras din Registrul operatorilor de transport rutier.

(4) Persoanele juridice detindtoare a drepturilor de proprietate/operare a
sistemelor (platformelor) electronice de management, vor asigura, la fiecare 6 luni
de la data conectarii la aceste sisteme, verificarea detinerii, de catre vehicule
conectate, a extraselor din Registrul operatorilor de transport rutier, cu excluderea
din sistem a acelor vehicule care nu detin extrasele mentionate.

(5) Toate veniturile obtinute de catre persoanele juridice detinatoare a
drepturilor de proprietate/ operare a sistemelor (platformelor) electronice de
management sunt impozitate in conformitate cu legislatia fiscala in vigoare din
Republica Moldova.

(6) Tn cazul serviciilor de transport in regim de taxi pentru care plata se
realizeaza exclusiv online prin intermediul sistemelor (platformelor) electronice de
management, prin debitarea contului pasagerului cu suma care reprezintd
contravaloarea cursei respective, este obligatorie eliberarea platitorilor bonurilor
de casa/documentelor fiscale prin intermediul echipamentului de casa si de control
aflat in dotarea autoturismului respectiv si optional prin transmiterea in forma
electronica la numarul de telefon sau adresa electronica indicata, in cazul
prezentarii pana la momentul achitarii de catre platitor a datelor privind numarul
de telefon sau adresa electronica.

(7) Persoanele juridice care sunt detinatorii drepturilor de proprietate/
operare a sistemelor (platformelor) electronice de management urmeaza sa asigure
acces online la datele din sistemele (platforme, aplicatii) Agentiei Nationale
Transport Auto si Serviciului Fiscal de Stat, in vederea identificarii unitatilor de
transport. ”.

51. Articolul 83:
literele a) si b) se abroga;
la litera c) se exclude textul ,, , de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje”.
52. Articolul 84:
la alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:
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»(2) Operatorul de transport rutier autorizat sa presteze Servicii in regim de
taxi este in drept:

a) sa efectueze transport rutier de persoane in regim de taxi in interiorul
localitatii indicata in extrasul din Registru;

b) ocazional, sa efectueze transport rutier de persoane in regim de taxi intre
localitatea unde este inregistrata intreprindea si alte localitati sau puncte de interes
de pe teritoriul Republicii Moldova, la cererea persoanei transportate, doar daca
aceasta persoana a fost imbarcata in localitatea unde este inregistrata
intreprinderea, la intoarcere in localitatea de inregistrare a intreprinderii, unitatea
de transport va efectua cursa in gol.”,

alineatul (3) va avea urmatorul cuprins:

., (3) Se interzice prestarea pe trasee fixe, prestabilite de taximetrist, a
serviciilor de transport rutier in regim de taxi sau stationarea in vederea prestarii
permanente a unor astfel de servicii in interiorul unei localitati alta decdt cea
inscrisa in extrasul din Registru. .

articolul se completeaza cu alineatul (32) cu urmatorul cuprins:

,,(3%) Constatarea caracterului fix si prestabilit al unui serviciu de transport
rutier in regim de taxi ce depaseste localitatea inscrisa in extrasul din Registru se
efectueaza prin actiuni de monitorizare care trebuie sa constate regularitatea
serviciului intre localitatea inscrisa in extras si alta localitate.”.

53. Articolul 85 se completeaza cu litera f) cu urmatorul cuprins:

.f) activitatea de inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului
de marfuri perisabile.”.

54. Articolul 86:

alineatul (3) se abroga;

alineatul (8) se completeaza cu textul ,,Stabilirea directiilor prioritare nu
limiteaza dreptul operatorilor de transport rutier de a-si alege autogarile prin care
vor fi deservite rutele.”.

55. Articolul 87 va avea urmatorul cuprins:

WArt.87. - Autogara trebuie amenajata si dotata cel putin cu urmatoarele:

- casa de bilete;

- birou de informatii;

- minimum doua peroane pentru autobuzele care pleaca/sosesc in/din cursa;

- grup sanitar propriu cu minimum doua cabine;

- sala de asteptare pentru publicul calator, cu cel putin 20 de locuri pe scaune
si o suprafata echivalenta de minimum I m? pentru fiecare loc pe scaun;

- spatiu pentru depozitarea bagajelor publicului calator, dotat cu rafturi pentru
depozitarea in mod corespunzator si suficient a bagajelor;

- afisaj pentru informarea publicului calator, inclusiv la fiecare peron;
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- infrastructura necesara pentru interconectarea la Sistemul de management
integrat. .

56. Articolul 88 alineatul (3) litera g) se abroga.

57. Articolul 90:

la alineatul (1):

litera j) se abroga;

litera k) va avea urmatorul cuprins:

. k) sa admita la imbarcarea/debarcare persoanelor doar unitatile de transport
care dispun de autorizatii pentru deservirea serviciului respectiv”;

articolul se completeaza cu litera I) cu urmatorul cuprins:

1) sa remita Agentiei si Presedintilor de raion, in mod oficial, informatia
privind regularitatea deservirii rutelor de catre operatorii de transport rutier inclusi
in programele de transport rutier de persoane. ”;

la alineatul (4), cuvintele ,, In zilele de sarbdtori si sfarsit de saptamand cu flux
de caldtori sporit” se substituie cu cuvintele ,, In zilele cu flux de cdldtori sporit”.

58. La articolul 98 alineatul (2), textul ,,3 ani” se substituie cu textul ,,5 ani”.

59. La articolul 125 alineatul (7) se exclude textul ,,, precum si al ecusonului

corespunzator”.
60. La articolul 127:
la alineatul (1), textul ,, , in cadrul centrelor de instruire, perfectionare si

atestare profesionala autorizate de Agentie” se substituie cu textul ,,si art. 44 ”;

la alineatul (2), cuvintele ,,autorizate de Agentie” se exclud;

la alineatul (5), textul ,,3 ani” se substituie cu textul ,,5 ani”.

61. Titlul V se completeaza cu Capitolul 7 cu urmatorul cuprins:

,,Capitolul 7

ACTIVITATEA DE INSPECTIE TEHNICA A VEHICULELOR RUTIERE
DESTINATE TRANSPORTULUI DE MARFURI PERISABILE

Art.136%. - (1) Certificatul de agreare este introdus, Tn conformitate cu
prevederile Acordului cu privire la transporturile internationale de produse
alimentare perisabile si cu privire la mijloacele de transport speciale destinate
acestor transporturi (ATP), adoptat la Geneva pe 1 septembrie 1970, cu
amendamentele respective, la care Republica Moldova a aderat prin Legea
nr.173/2007.

(2) Certificatul de agreare este eliberat de catre statiile autorizate de Agentie
care dispun de materiale si de instrumente de masurare necesare.

(3) Utilizarea certificatului de agreare de catre operatorii de transport rutier
este facultativa.
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Art. 1362. - Autorizatia pentru desfiasurarea activitdtii de inspectie tehnicd
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile se elibereaza
intreprinderilor care indeplinesc cumulativ conditiile:

a) de buna reputatie si competenta profesionala,

b) de existenta a spatiilor si dotarilor tehnice necesare.

Art. 136°%. — In vederea obtinerii autorizatiei, intreprinderea inregistratd in
modul stabilit in Republica Moldova depune la Agentie, pentru fiecare statie, un set
de documente care va cuprinde:

a) cererea, in forma stabilita de Agentie;

b) declaratia pe proprie raspundere privind indeplinirea conditiei de buna
reputatie in conditiile art.18;

c) copiile certificatelor de competenta profesionala ale managerului si
expertilor care efectueaza inspectia, ce confirma ca acestia au urmat un curs de
instruire si perfectionare pentru desfasurarea activitatii de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile;

d) lista aparatelor si utilajelor din dotarea statiei,

e) copiile buletinelor de verificare metrologica valabile ale echipamentului si
mijloacelor de masurare si copiile certificatelor de atestare metrologica ale
utilajului de incercari;

f) copia schitei statiei, la scara 1:100, cu indicarea amplasarii aparatelor si
utilajelor din dotare, a parcarii si cailor de acces.

Art. 136%. — Cerintele tehnice privind amenajarea si dotarea minima a statiilor
de inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile
sunt stabilite in Regulamentul transporturilor rutiere de marfuri perisabile $i usor
alterabile.

Art. 136°. — (1) Agentia examineazd cererea de autorizare in termen de 15 zile
lucratoare si, In functie de indeplinirea conditiilor necesare, elibereaza autorizatia
sau comunica in scris refuzul motivat.

(2) In cazul in care se constatd neregularitdti in documentatia depusd, Agentia
informeaza despre acest fapt solicitantul in termen de o zi.

(3) Tn caz de dezacord cu decizia Agentiei, solicitantul, in termen de 30 de zile
de la data comunicarii deciziei, este in drept sa inainteze o cerere prealabila, cu
sesizarea ulterioard a instantei de judecata in conformitate cu legislatia in vigoare.

(4) Cu 30 de zile Tnainte de expirarea termenului de valabilitate a autorizatiei,
intreprinderea va solicita Agentiei prelungirea termenului de valabilitate a acesteia.

(5) Dupa eliberarea autorizatiei, Agentia va introduce Tintreprinderea
autorizata in graficul controalelor planificate pentru trimestrul urmdtor in scopul
verificarii corespunderii conditiilor de autorizare.
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Art. 136°. — (1) Autorizatia pentru desfasurarea activitdtii de inspectie tehnicd
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile se elibereaza pe un
termen de 5 ani.

(2) Modelul autorizatiei pentru desfasurarea activitdtii de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile se aproba de
organul central de specialitate.

(3) Pe durata de valabilitate a autorizatiei, titularul acesteia poate solicita
Incetarea activitatii, restrangerea sau extinderea domeniului de autorizare.

(4) Autorizatia cu termenul de valabilitate expirat devine nula.

Art. 1367. — (1) Autorizatia poate fi suspendata de cdtre Agentie, pe un termen
de pana la 30 de zile, in cazul constatarii repetate, in decurs de 12 luni consecutive,
a incalcarii conditiilor care au stat la baza autorizarii.

(2) Autorizatia se retrage de catre Agentie in cazul in care:

a) deficientele semnalate, care au condus la suspendarea autorizatiei, NU au
fost remediate in termenele stabilite in decizia de suspendare;

b) intreprinderea a furnizat, la momentul solicitarii autorizatiei, documente
false sau contindnd informatii eronate;

¢) Certificatul de agreare a vehiculului rutier contine date false;

d) intreprinderea a solicitat prin cerere incetarea desfasurarii activitatii;

e) activitatea intreprinderii a incetat;

f) autorizatia a fost suspendata de 3 ori in decurs de 12 luni consecutive.

(3) Tn cazul retragerii autorizatiei, intreprinderea nu poate solicita o altd
autorizatie decat dupa 6 luni, perioada in care de asemenea nu poate solicita
autorizarea unei alte statii.

(4) Agentia suspenda sau retrage autorizatia Pentru desfasurarea activitatii de
inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile in
conformitate cu prevederile Legii nr.235/2006 cu privire la principiile de baza de
reglementare a activitatii de intreprinzator.”.

62. Articolul 145 va avea urmatorul cuprins:

,Art. 145, - (1) Tarifele la serviciile de transport marfa, transport persoane
prin servicii regulate speciale, ocazionale, transport persoane prin servicii regulate
in trafic international, precum si la activitatile conexe se stabilesc liber, n baza
cererii Si a ofertei.

(2) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate in trafic
interraional si serviciile de autogara sunt aprobate de catre Agentie, conform
metodologiei aprobate de Guvern.

(3) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate in trafic
raional sunt aprobate de catre Consiliile raionale, conform metodologiei aprobate
de Guvern.
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(4) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate n trafic
local/municipal sunt aprobate de catre Consiliile locale/municipale, conform
metodologiei aprobate de catre Consiliul local/municipal. .

63. Articolul 148 alineatul (1%) va avea urmatorul cuprins:

,, (1Y) Nu se considera control de stat, Tn sensul Legii nr.131/2012 privind controlul
de stat asupra activitatii de intreprinzator, monitorizarea si controlul operatiunilor
de transport rutier in trafic, de catre inspectorii Agentiei §i participarea
reprezentantilor Agentiei la examenele pentru atestarea profesionala, desfasurate
in conformitate cu art. 43.”.

64. Articolul 151 alineatul (5) va avea urmatorul cuprins:

w(3) Pentru depasirea masei totale maxime admise, maselor maxime admise pe
axe si/sau dimensiunilor maxime admise, inspectorul Agentiei intocmeste in privinta
posesorului vehiculului rutier, un proces-verbal privind calculul taxei pentru
folosirea drumurilor in cadrul controlului masei totale, sarcinii masice pe osii si
dimensiuni si calculeaza taxele prevazute in Codul fiscal .

65. Articolul 152 se completeaza cu alineatele (3), (4) si (5), cu urmatorul
cuprins:

»(3) Controlul asupra respectarii regulilor privind perioadele de conducere,
pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto in trafic include
urmatoarele aspecte:

- timpii de conducere zilnic si saptamanal, pauzele si perioadele de odihna
zilnica §i saptamanala, inregistrari ale zilelor precedente care trebuie sa fie la
bordul vehiculului si/sau datele stocate in aceeasi perioada pe cardul soferului
si/sau in memoria tahografului si/sau imprimate ale tahografului,

- cazurile in care viteza autorizata a vehiculului este depasita, definita ca fiind
orice perioade mai mult de un minut, in timpul carora viteza vehiculului depaseste
90 km/h pentru vehiculele din categoria N3;

- daca este cazul, vitezele momentane atinse de vehicul, astfel cum au fost
inregistrate de tahograf, in cel mult 24 de ore de utilizare a vehiculului;

- functionarea corecta a tahografului (determinarea posibilei utilizari
necorespunzatoare a echipamentului si/sau a cardului conducatorului auto si/sau a
foilor de inregistrare).

(4) Tn cazul controalelor la sediul intreprinderii, suplimentar la aspectele
mentionate la alin. (3) al prezentului articol se vor verifica si urmatoarele aspecte:

- perioadele de repaus saptamanal si perioadele de conducere intre aceste
perioade de odihna;

- respectarea prevederilor alin. (3) al art. 139;

- foi de inregistrare, datele vehiculului si datele din cardul soferului si
imprimari ale tahografului.
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(5) Incalcarile ce tin de timpul de munca si odihnd a conducdtorilor auto se
clasifica in minore, grave si foarte grave, conform tabelului prezentat in anexa nr.5
al prezentului cod. ”.

66. Articolul 1522

alineatele (2) si (3) vor avea urmdtorul cuprins:

,(2) Serviciul Vamal realizeaza la punctele de trecere a frontierei de stat
controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor rutiere a autorizatiilor de transport rutier de
marfuri, daca acordurile bilaterale s\ multilaterale prevad obligativitatea acestora
precum §i va verifica corectitudinea utilizarii acestora. Colaboratorul vamal va
inregistra numarul si seria autorizatiei in sistemul informational al Serviciului
Vamal si va aplica stampila pe aceasta. In cazul lipsei autorizatiilor respective la
bordul vehiculului rutier, colaboratorul vamal nu va permite trecerea frontierei de
stat;

b) achitarii pentru vehiculele rutiere de marfuri a taxei pentru folosirea
drumurilor (vinieta), la iesirea din Republica Moldova — in cazul operatorilor de
transport rutier straini;

c) respectarii de catre vehiculele rutiere a limitelor admise la masa totala,
sarcina masicd pe axa si/sau limitelor de dimensiuni stabilite pentru autovehicule.

(3) Politia de Frontiera realizeaza la punctele de trecere a frontierei de stat, in
cazul operatorilor de transport straini, controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor rutiere a autorizatiilor de transport rutier de
persoane prin servicii regulate sau ocazionale, daca acordurile bilaterale si
multilaterale prevad obligativitatea acestora, precum si va verifica corectitudinea
utilizarii acestora. Colaboratorul Politiei de Frontiera va inregistra numarul si
seria autorizatiei in sistemul informational al Politiei de Frontiera si va aplica
stampila pe aceasta. In cazul lipsei autorizatiilor respective la bordul vehiculului
rutier, colaboratorul Politiei de Frontiera nu va permite trecerea frontierei de stat;

b) achitarii pentru vehiculele rutiere, cu exceptia celor mentionate la alin.(2),
a taxei pentru folosirea drumurilor (vinieta), la iesirea din Republica Moldova.”.

articolul se completeaza cu alineatul (4) cu urmatorul cuprins:

., (8) Tn sensul implementdarii prevederilor de la alin. (1) — (3) autoritdtile vor
implementa un mecanism de schimb de date prin intermediul platformei M-
Connect. .

67. Articolul 153 alineatul (1):

la litera j), cifrele ,,2022” se substituie cu cifrele ,,2025”.

Se completeaza cu literele q), r) si s) cu urmatorul cuprins:

,,q) prevederile art. 43 alin. (4) se pun in aplicare de la 1 ianuarie 2025;

r) prevederile art. 9 alin. (2) lit. r) se pun in aplicare de la 1 ianuarie 2025;
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S) pana la lansarea sistemului informational ,,E-Bilet” vanzarea biletelor va fi

realizata la casele de bilete ale autogarilor, ale operatorilor de transport rutier care
deservesc rutele/cursele, la terminalele speciale si/sau agentii de vanzare a
biletelor, iar in lipsa acestora, biletele sunt vandute de conducatorul auto sau

taxator.”
68. Codul se completeaza cu Anexa Nr.5 cu urmatorul cuprins:
,,Anexa nr.5
Lista incalcarilor AETR si nivelul de gravitate a acestora
No |Tipul de incilcare Nivelul de
Gravitate
FG'| G2 | M3

A Echipajul

Al |Nerespectarea varstei minime a soferilor X

B Perioadele de conducere

Bl |Depasirea perioadei zilnice de conducere de 9 ore, |9 h<...<I10 h X
daca nu a fost permisa extinderea acesteia la 10

B2 lore 10h<..<Illh X

B3 11 h<... X

B4 |Depasirea perioadei zilnice de conducere extinsa|l0 h<...<I1 h X
nina la 10 orve. dacad aceasta a fost nermis

B5 11 h<..<I2 h X

B6 12 h<... X

B7  |Depasirea perioadei de conducere saptamdnale |56 h<...<60 h X

B8 60 h<...<70 h X

B9 70 h<... X

B10 |[Depasirea perioadei de conducere cumulate|90 h<...<I100 h X

B1l |Peniru doua saptamdni consecutive 100 h=.<112 1 30 X

B12 112 h 30<... X

C Pauze

C1l |Depasirea perioadei de conducere neintrerupta |4 h 30<...<5 h X

C2 Sh<..<6h X

C3 6 h<... X

D Perioadele de odihna

D1 |Perioada de odihna zilnica insuficienta - mai putin|10 h<...<I1 h X
de 11 ore, daca nu a fost permisd perioada zilnica

D2 | de odihna redusa 8§ h30<..<10h X

D3 ..<8h 30 X

D4 |Perioada de odihna zilnica redusa insuficientda -|8 h<...<9 h X
mai putin de 9 ore, daca a fost permisa reducerea

DS |perioadei zilnice de odihna 7h<..<8h X

D6 W<7h X

D7 |Fractionarea insuficientd a perioadei de odihna |3 h+(8 h<...<9 h) X

D8 |?ilnica, in proporfie mai putin de 3 ore + mai |3 h+(7 h<..<8 h) X

Do |Pufindedore 3Shi(.<7h) X

D10 |Perioada de odihnd zilnicd insuficientd - mai putin|8 h<...<9 h X

D11 |de 9 ore, in cazul conducerii n echipaje din cateva[7 , = —¢, X
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D12 |persoane W<7h X

D13 |Perioada de odihna saptamanala redusa |22 h<..<24h X

D14 |insuficientd, mai putin de 24 ore 20 h<.. <22 I X

D15 <20 h X

D16 |Perioada de odihna saptamanala insuficientd, (42 h<..<45h X
mai putin de 45 ore, daca nu a fost permisa

D17 perioada de odihna saptamdnala redusa 36h<..<42h X

D18 ..<36 h X

E Tipuri de plata

E1l |Corelarea salariului cu distanta parcursa sau volumul marfurilor X
transportate

F Instalarea echipamentului de Tnregistrare

F1 |Instalarea si utilizarea echipamentului de inregistrare, tipul caruia nu a| X
fost aprobat

G Utilizarea echipamentului de Tinregistrare, cartelei tahografice a
conducdtorului auto sau foii de inregistrare

Gl |Echipamentul de inregistrare nu functioneaza corect (spre exemplu:| X
echipamentul de Tnregistrare nu este controlat, calibrat sau sigilat
corespunzadtor)

G2 |Echipamentul de inregistrare este utilizat incorect (nu se utilizeaza o| X
cartela tahografica valabila a conducatorului auto, interventie
intentionatd in functionarea echipamentului s.a.)

G3  |Numar insuficient de foi de inregistrare la bord X

G4 |Modelul foii de inregistrare care nu a fost aprobat X

G5 |Cantitate insuficienta de hartie pentru imprimare la bord X

G6 |Compania nu pastreaza foile de inregistrare, imprimarile si datele| X
descarcate

G7 |Detinerea de catre conducatorul auto a mai mult de o carteld tahografica| X
valabila

G8 |Utilizarea altei cartele tahografice decdt a celei emise conducatorului| X
auto

G9 |Utilizarea unei cartele tahografice defecte sau expirate X

G10 |Lipsa datelor inregistrate si pastrate pentru perioada de cel putin 365 X

G11 |Utilizarea unor foi de fTnregistrare sau cartele tahografice ale X
conducatorului auto murdare sau deteriorate, astfel incat datele sunt
lizibile

G12 |Utilizarea unor foi de finregistrare sau cartele tahografice ale| X
conducatorului auto murdare sau deteriorate, astfel incat datele nu sunt
lizibile

G13 |Neglijarea inlocuirii cartelei tahografice conducatorului —auto X
deteriorate, defecte, pierdute sau furate, in termen de 7 zile calendaristice

Gl4 |Utilizarea incorecta a foilor de inregistrare/cartelei tahografice a| X
conducatorului auto

G15 |Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau cartelei tahografice| X
a conducatorului auto, care a influentat inregistrarea datelor
corespunzatoare

G16 |Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau cartelei tahografice X
a conducatorului auto, care nu a influentat inregistrarea datelor
corespunzatoare
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G17 |Utilizarea foii de inregistrare sau a cartelei tahografice a conducatorului X
auto pentru o perioada mai lunga decdt cea prevazuta, dar fara pierderea
datelor
G18 |Utilizarea foii de inregistrare sau a cartelei tahografice a conducatorului| X
auto pentru o perioada mai lunga decdt cea prevazutd, cu pierderea
datelor
G19 |Nu se introduc manual datele atunci cand acest lucru se impune X
G20 |Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corespunzatoare sau cartela| X
tahografica a conducatorului auto este plasata in slotul gresit (in cazul
conducerii in echipaj din cateva persoane)
G21 |Ora inregistrata pe foaia de inregistrare nu corespunde cu ora oficiald a X
statului de Tnmatriculare a vehiculului
G22 |Utilizarea incorecta a mecanismului de decuplare X
H Completarea informatiei
H1 |Pe foaia de inregistrare lipseste numele X
H2 |Pe foaia de inregistrare lipseste prenumele X
H3 |Pe foaia de inregistrare lipseste data inceperii sau finisarii utilizarii X
acesteia
H4 |Pe foaia de inregistrare lipseste locul inceperii sau finisarii utilizarii X
acesteia
H5 |Pe foaia de inregistrare lipseste numarul de inregistrare X
H6 |Pe foaia de inregistrare lipseste valoarea (initiala) a indexului kilometric X
H7 |Pe foaia de inregistrare lipseste valoarea (finala) a indexului kilometric X
H8 |Pe foaia de inregistrare lipseste ora schimbarii unitatii de transport X
H9 |Pe foaia de inregistrare nu este aplicat simbolul tarii X
[ Prezentarea informatiei
11 |Refuzul de afi controlat X
12 |Lipsa inregistrarilor pentru ziua curentd X
I3 |Lipsa inregistrarilor pentru ultimele 28 zile X
14 |Lipsa inregistrarilor pe cartela tahografica a conducatorului auto, in| X
cazul in care acesta o detine
15 Lipsa inregistrarilor manuale §i a rapoartelor imprimate pentru| X
saptamana curenta sau pentru ultimele 28 zile
16  |Lipsa cartelei tahografice a conducatorului auto X
17 |Lipsa rapoartelor imprimate pentru saptamdna curentd sau pentru| X
ultimele 28 zile
J Fraude
J1 |Falsificarea, ascunderea sau distrugerea datelor inregistrate pe foile de| X
inregistrare, stocate in echipamentul de inregistrare sau in cartela
tahografica a conducdtorului auto sau in raportul imprimat al
echipamentului de inregistrare
J2  |Manipulari cu echipamentul de inregistrare, foile de inregistrare sau| X
cartela tahografica a conducatorului auto, care pot conduce la
falsificarea datelor si informatiei in rapoartelor imprimate
J3  |Prezenta la bord a unui dispozitiv care poate fi folosit pentru manipulari| X
cu scopul de a falsifica datele si informatia in rapoartele imprimate
(aparate de decuplare/cabluri...)
K Defectiuni
K1 |Nu sunt reparate de catre un mecanic sau atelier autorizat X
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K2 |Nu sunt reparate in timpul deplasarii X

L Introducerea manuald in rapoartele imprimate

L1 |Conducatorul auto nu a introdus toata informatia pentru perioadele de | X
timp in care echipamentul de inregistrare a fost defectat sau nu a
functionat corect

L2 |Pe foaia de inregistrare temporara lipseste numarul cartelei tahografice| X
a conducatorului auto si/sau numele conducatorului auto si/sau numarul
permisului de conducere

L3  |Pe foaia de inregistrare temporarad lipseste semnatura X

L4 |Nu a fost anuntata oficial pierderea sau furtul cartelei tahografice a| X
conducatorului auto autoritatilor competente a statului membru pe
teritoriul caruia a avut loc furtul

Nota.

FG! = Incalcari foarte grave
G? = Incalcari Grave

M3 = [ncalcari Minore”.

Articolul 11. — Codul contraventional al Republicii Moldova nr. 218/2008
(republicat Tn Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 78 — 84, art. 100),
cu modificarile ulterioare, se modifica dupd cum urmeaza:

1. Articolul 197 va avea urmatorul cuprins:

L Articolul 197. Incdlcarea normelor de efectuare a transportului rutier de
persoane si marfuri

(1) Efectuarea transportului rutier de persoane si/sau marfuri, contra cost, in
lipsa, la bordul vehiculului rutier, a actelor permisive sau a documentelor de
transport specifice tipului de transport rutier efectuat atunci cand detinerea lor la
bord este prevazuta de legislatia In vigoare sau necompletarea lor

se sanctioneaza cu amenda de la 15 la 20 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice.

(2) Efectuarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate la alte
ore de pornire din capetele de ruta sau pe alt itinerar decdt cele prevazute in graficul
de circulatie, conform actului permisiv, cu exceptia efectuarii curselor suplimentare
in conformitate cu prevederile art. 90 alin. (4) si (5) din Codul transporturilor
rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 20 la 30 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice si/sau cu amenda de la 50 la 60 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(3) Impiedicarea in orice formd a functionarului organului de specialitate al
administratiei publice in domeniul transportului rutier, aflat in exercitiul functiunii,
de a-si exercita activitatea legitima de control in trafic (neadmiterea controlului
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fizic al mijlocului de transport, neprezentarea documentelor, neexecutarea
prescriptiilor si a altor cerinte legitime)

se sanctioneaza cu amenda de la 30 la 60 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice.

(4) Impiedicarea in orice formd a functionarului organului de specialitate al
administratiei publice in domeniul transportului rutier, aflat in exercitiul functiunii,
de a-si exercita activitatea legitima de control la sediu (neadmiterea controlului,
neprezentarea documentelor, neexecutarea prescriptiilor)

se sanctioneaza cu amenda de la 270 la 300 de unitati conventionale aplicata
persoanei cu functie de raspundere.

(5) Parcarea, in afara operatiunilor de transport rutier, in orase (municipii)
a autobuzelor/autocarelor si a vehiculelor rutiere destinate transportului rutier de
marfuri cu masa maxima autorizata ce depdseste 3,5 tone pe drumuri publice si pe
teritoriile adiacente drumurilor publice din intravilanul localitatii

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 78 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 150 la 180 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(6) Desfasurarea activitatilor conexe transportului rutier, supuse sau
nesupuse autorizarii, dupd caz, cu incdlcarea conditiilor specificate la art. 88, 96,
110, 111, 119, 120, 126 i 136% din Codul transporturilor rutiere
nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 80 la 100 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 180 la 200 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(7) Amplasarea, in interiorul si/sau pe caroseria unui vehicul rutier, a
indicatorului de ruta cu indicarea punctelor de plecare/de destinatie fara a detine
autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate pentru ruta data

se sanctioneaza cu amenda de la 40 la 50 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 70 la 100 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(8) Efectuarea transportului rutier in regim de taxi cu incalcarea prevederilor
art. 81 alin. (1) si (2) din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 70 la 100 de unitati conventionale, cu
amenda de la 100 la 120 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(9) Utilizarea platformelor electronice de management cu incalcarea
prevederilor art.81 alin.(3)-(7) al Codului transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 100 la 150 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.
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(10) Punerea spre utilizare, pe teritoriul Republicii Moldova, a platformelor
electronice de management cu incalcarea prevederilor art. 81 alin. (3) al Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 400 la 500 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(11) Admiterea incalcarilor minore ale timpului de munca si odihna a
conducatorilor auto (Acordului european privind activitatea echipajelor vehiculelor
care efectueaza transporturi rutiere internationale (AETR))

se sanctioneaza cu amenda de la 20 u.c. pana la 30 u.c. aplicata
conducatorului si/sau amenda de la 80 u.c. pana la 100 u.c. aplicata persoanei
juridice.

(12) Admiterea incalcarilor grave ale timpului de munca si odihna a
conducatorilor auto (Acordului european privind activitatea echipajelor vehiculelor
care efectueaza transporturi rutiere internationale (AETR))

se sanctioneaza cu amenda de la 50 u.c. pana la 70 u.c. aplicata
conducatorului si/sau amenda de la 100 u.c. pana la 120 u.c. aplicata persoanei
juridice.

(13) Admiterea incalcarilor foarte grave ale timpului de munca si odihna a
conducatorilor auto (Acordului european privind activitatea echipajelor vehiculelor
care efectueazad transporturi rutiere internationale (AETR))

se sanctioneaza cu amenda de la 200 wu.c. pana 250 u.c. aplicata
conducatorului si/sau amenda de la 400 u.c. pana la 450 u.c. aplicata persoanei
juridice.

(14) Efectuarea transportului rutier de marfuri cu depasirea cu cel putin 20%
a Masei totale maxime admise pentru vehicule rutiere cu o incarcatura utila
admisibila care depaseste 12 tone sau cu cel putin 25% pentru vehicule rutiere cu o
incarcatura utila admisibila care nu depaseste 12 tone

se sanctioneaza cu amenda de la 78 la 90 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice si/sau cu amenda de la 100 la 120 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(15) Admiterea efectuarii curselor suplimentare in cadrul serviciilor regulate
de transport rutier de persoane cu incalcarea prevederilor art. 90 alin. (4) si (5) din
Codul transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 90 de unitati conventionale aplicata
persoanei cu functie de raspundere.

(16) Nerespectarea in cadrul desfasurarii activitatii conexe transportului
rutier §i a activitatii de atestare profesionala a managerilor de transport rutier si a
conducatorilor auto, a obligatiilor prevazute la art. 43 alin. (12), art. 45 alin. (2),
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art. 90 alin. (1), art. 94 alin. (2) si (3), art. 105, 106, 107, art. 108 alin. (1) si (3),
art. 114 alin. (2), art. 125 si 133 din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 50 la 60 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 100 la 120 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(17) Nerespectarea in cadrul desfasurarii activitatii de transport rutier a
obligatiilor previzute la art. 23 alin. (8), art. 31%° alin. (4), art. 31% alin. (6), art.
31%2 alin. (3), art. 48, art. 49, art. 622 alin. (1), art. 79 din Codul transporturilor
rutiere nr.150/2014, la art. 20 alin. (2) din Legea nr.60/2012 privind incluziunea
sociala a persoanelor cu dizabilitati

se sanctioneaza cu amenda de la 50 la 70 de unitati conventionale aplicata
persoanei cu functie de raspundere, cu amenda de la 100 la 120 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(18) Efectuarea transportului rutier de persoane in trafic national pe baza
autorizatiei de transport international, cu imbarcarea/debarcarea persoanelor intre
doua puncte de pe teritoriul Republicii Moldova

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale §i cu
amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice. ”.

2. Laarticolul 204 alineatul (6) si (7) textul ,, se sanctioneaza cu amenda de
la 12 la 18 unitati conventionale” se substituie cu textul ,,se sanctioneaza cu amenda
de la 40 la 60 unitati conventionale” .

3. Articolul 224 alineatul (11), litera a) va avea urmatorul cuprins: ,,a)
transportarea incarcaturii sau depasirea masei totale maxime admise si/sau
dimensiunile maxime admise prin constructie, fara detinerea autorizatiei speciale
pentru transporturile cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise sau
a caror masd totala, sarcina masiva pe axa nu coincid cu informatia indicata in
autorizatie’;

4. Codul se completeazi cu articolul 240* cu urmatorul cuprins:

JArticolul 240, Nerespectarea capacitdtii maxime de imbarcare in
transportul autorizat de persoane

Depasirea de catre conducatorul auto a capacitatii maxime de imbarcare a
autobuzelor/autocarelor la efectuarea operatiunilor de transport rutier regulat,
regulat special, ocazional sau in cont propriu

se sanctioneaza cu amenda de la 20 la 40 de unitati conventionale.”.

5. Codul se completeaza cu articolul 263* cu urmatorul cuprins:

,Articolul 2633 Desfiasurarea activitatii ilicite de transport rutier si
activitatii de transport conexe.
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(1) Efectuarea transportului rutier de persoane, contra cost sau promisiunii
obtinerii unei recompenselbeneficii, fara a fi inregistrat in conditiile Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale.

(2) Efectuarea transportului rutier de persoane, prin transportarea altor
persoane decdt cele prevazute in art. 72 lit. ¢), art. 73 lit. ¢), art. 78 lit. b) ale Codului
transporturilor rutiere nr.150/2014, in cadrul transporturilor rutiere ocazionale,
regulate speciale si/sau in cont propriu

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale si aplicata
persoanei juridice.

(3) Amplasarea, in interiorul si/sau pe caroseria unui vehicul rutier
neautorizat pentru transportul rutier de persoane, a insemnelor, a inscrisurilor, a
dotarilor si a accesoriilor specifice vehiculelor rutiere care efectueaza transport
rutier de persoane sau in regim de taxi

se sanctioneaza cu amenda de la 150 la 200 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 300 la 400 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(4) Efectuarea transportului rutier in regim de taxi cu incalcarea prevederilor
art. 82 alin. (2), art. 84 alin. (2) si (3) din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(5) Efectuarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate speciale,
ocazionale si/sau in cont propriu, cu incalcarea conditiilor specifice prevazute de
art. 71, 74, 75, 77, 78 alin. (2) si 79 din Codul transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 150 la 170 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 250 la 300 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(6) Efectuarea transportului rutier de marfuri, contra cost, fara a fi inregistrat
in conditiile Codului transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati aplicata persoanei juridice.

(7) Efectuarea transportului rutier in cont propriu, fara a fi notificat in
conditiile Codului transporturilor rutiere nr.150/2014

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale, cu
amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.
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(8) Actiunile prevazute la alin. (1)-(7) ale prezentului articol, savdrsite repetat
in cursul aceluiasi an calendaristic de catre o persoand sanctionata deja pentru
aceasta contraventie

se sanctioneaza de la 450 la 550 de unitati conventionale aplicata persoanei
fizice, cu amenda de la 800 la 900 de unitati conventionale aplicata persoanei
juridice.

(9) Desfasurarea activitatilor conexe transportului rutier, supuse inregistrarii
sau autorizarii, dupa caz, prevazute la art. 86, 94 alin. (1) lit. e) si f), art. 110, 118
si 125 din Codul transporturilor rutiere nr.7150/2014, fara a fi inregistrate
corespunzdtor sau fard a detine autorizatia respectiva

se sanctioneaza cu amenda de la 250 la 300 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(10) Actiunile prevazute la alin. (9) ale prezentului articol, savarsite repetat
in cursul aceluiasi an calendaristic de catre o persoana sanctionata deja pentru
aceasta contraventie

se sanctioneaza cu amenda de la 400 la 500 de unitati conventionale
persoanei fizice si cu amenda de la 800 la 900 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(11) Efectuarea transportului rutier in regim neautorizat de cabotaj, sau
imbarcarea/debarcarea la cursele tranzit a calatorilor pe teritoriul RepublicCii
Moldova de catre un operator de transport strain

se sanctioneaza cu amenda de la 450 la 550 de unitati conventionale aplicate
persoanei fizice, cu amenda de la 800 la 900 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice. .

6. La articolul 400 alineatul (1), textul ,,art. 197 alin. (1)—(4), (9), (11)—(13),
(15), (16), (22) ” se substituie cu textul ,,art. 197 alin. (5), art. 2632”

7. La articolul 402 alineatul (1), in propozitia a doua, dupa textul
,, Contraventiile prevazute la art.” se completeaza cu textul ,,204 alin.(6) si (7).

8. Laarticolul 407 alineatul (1), textul ,,art. 197 alin. (1)—(10), (12)—(29) " se
substituie cu textul ,,art. 197 alin. (1)-(18)”, iar dupa textul , art. 224,” se
completeaza cu cifrele , 263%”, precum si dupd cuvintele ,.se constati” se
completeaza cu cuvintele ,,si se examineaza”.

9. Articolul 439! va avea urmitorul cuprins:

,, Articolul 4391, Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier

(1) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier consta in
interzicerea temporard persoanei fizice si/sau persoanei juridice de a utiliza un
anumit vehicul rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a
certificatului de Tnmatriculare. Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului
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rutier este aplicata in cazul in care vehiculul a fost folosit la savarsirea
contraventiilor prevazute la art. 197 alin. (3), alin.(11) —(14), (18), art.200* alin.(2)
si(3), 224 alin.(11) si (12), art.263? alin.(1) -(3), (6), (7) si (11).

(2) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier se aplica pana la
momentul achitarii sanctiunii pentru contraventiile prevazute la art. 197 alin.(11) —
(14), (18), art.263% alin. (2), (7) si (11).

(3) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier se aplica pe
termen de 3 luni pentru contraventiile previzute la art. 197 alin.(3), art.2632 alin.
(1), (3) 5i (6).

(4) Actiunile previzute la art. 197 alin.(3), art.2632 alin. (1), (3) si (6) ale
prezentului articol, savarsite repetat in cursul aceluiasi an calendaristic atrage
dupa sine suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier pe un termen de 6
luni.

(5) Masura de suspendare a dreptului de utilizare a vehiculului rutier
inceteaza s\ placutele cu numarul de inmatriculare impreunda cu certificatul de
Tnmatriculare se restituie, la cererea contravenientului, cu conditia prezentarii
dovezii de achitare a amenzii, iar in cazul contraventiilor prevazute la art. 197 alin.
(3), art.2632 alin.(1), (3) si (6) — dupd expirarea termenului de 3 - 6 luni, dupa

»»

caz. .

Articolul I11. — Articolul 254! din Codul fiscal nr.1163/1997 (republicat in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova, editie speciala din 8 februarie 2007), cu
modificarile ulterioare:

la alineatul (1), se exclude textul ,,si documente de plata care confirma
achitarea serviciilor de catre beneficiar, in cazul in care achitarea a fost efectuata
la oficiu in numerar sau prin alt instrument de plata, inclusiv bon de casa emis de
echipamentul de casa si de control al agentilor transportatori, al agentiilor de
vdnzare a biletelor, al agentiilor turistic sau copie a dispozitiei de plata”.

alineatul (2) va avea urmatorul cuprins:

., (2) Neexecutarea obligatiei de a pune la dispozitia echipajului unitatii de
transport rutier a Borderoului de evidenta a biletelor si/sau a blanchetelor de bilete
(sau chitantierului de bilete), daca aceasta omisiune a cauzat transportarea
calatorilor fara inmdnarea biletelor de calatorie sau fara inregistrarea acestora in
Borderoul de evidenta a biletelor, se sanctioneaza cu amenda de la 2000 lei la 5000
lei aplicata operatorului de transport rutier”.

Articolul 1V. - Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier
(republicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2015, nr.11-21, art. 443), cu
modificarile ulterioare, se modifica dupa cum urmeaza:
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1. Laarticolul 2:

la notiunea ,,inspectie tehnica periodica” se exclud cuvintele ,,si prin ecusonul
corespunzator”’;

la notiunea ,, statie de inspectie tehnica” se exclud cuvintele ,,si a ecusonului
corespunzator”.

2. Articolul 38 alineatul (5) va avea urmatorul cuprins: ,,(5) Reutilarea
vehiculelor se efectueaza de catre intreprinderile autorizate de catre Agentia
Nationala Transport Auto. Reutilarea vehiculelor rutiere poate fi efectuata in
conformitate cu documentatiile tehnice specifice ale producatorului vehiculului ce
Urmeaza a fi modificat, cu documentatiile tehnice specifice proprii elaborate in

conformitate cu reglementarile tehnice.”.
3. Articolele 40-52 se abroga.

Articolul V. - La art.17 alin.(3) din Legea nr.270/2018 privind sistemul unitar
de salarizare in sectorul bugetar (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2018,
nr.441-447, art.715), cu modificarile ulterioare, cuvintele , aviatiei civile” se
substituie cu cuvantul ,, transporturilor .

Articolul VI. — Compartimentul Il din anexa nr. 1 la Legea nr.160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator (Monitorul Oficial al
Republicii Moldova, 2011, nr.170-175, art.494), cu modificarile ulterioare, Se
modifica dupa cum urmeaza:

1. pozitia 32 va avea urmatorul cuprins:

32 | Autorizatie de Agentia Gratuit 5 ani, daca
transport rutier | Nationala Acordurile
de persoane prin | Transport bilaterale
servicii regulate | Auto din domeniul
n trafic transportului
international rutier nu

stabilesc un
alt termen

2. se completeaza cu pozitiile 321-32% cu urmatorul cuprins:

32! | Autorizatie de Agentia Gratuit | 8 ani
transport rutier Nationala

de persoane prin | Transport Auto
servicii regulate
interraionale
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322 | Autorizatie de Autoritate Gratuit | 8 ani
transport rutier | publica executiva
de persoane prin | a consiliului
servicii regulate | raional

raionale
323 | Autorizatie de Autoritate Gratuit | 8 ani
transport rutier | publica executiva
de persoane prin | locala/municipala
servicii regulate
locale/municipale

3. dupi pozitia 34, se completeaza cu pozitia 34* cu urmatorul cuprins:

34 | Autorizatie pentru | Agentia Gratuit | 5 ani
desfasurarea Nationala
activitatii de Transport Auto
inspectie tehnica
vehiculelor

rutiere destinate
transportului de
marfuri perisabile

Articolul VII. - (1) Prezenta lege intra in vigoare la data publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia:

a) prevederilor art.197 alin.(11) — (13) al Codului Contraventional al Republicii
Moldova nr.218/2008, care intra in vigoare la 01 ianuarie 2026;

b) prevederilor care se refera la autorizatiile de transport rutier prin servicii
regulate eliberate pana la data intrarii in vigoare, care isi pastreaza valabilitatea pana
la expirare. Autorizatiile care expira in aceasta perioada se prelungesc de drept pana
la 01 septembrie 2024, la cererea operatorului de transport (depusa pana la data
expirarii) fara desfasurarea procedurilor de concurs.

c) Art. III care intra in vigoare peste 6 luni de la data publicarii.

(2) Guvernul in termen de 18 luni de la data publicarii prezentei legi:

a) va aduce actele sale normative in concordanta cu aceasta;

b) va asigura elaborarea actelor normative pentru reglementarea aplicarii
prezentei legi.

Presedintele Parlamentului Igor GROSU



NOTA INFORMATIVA
la proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative
(ajustarea legislatiei in domeniul transportului rutier)

1. Denumirea autorului si, dupi caz, a participantilor la elaborarea proiectului

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul
transportului rutier) a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului de act normativ si finalititile urmarite

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative constituie o sinteza a propunerilor
generalizate in rezultatul consultarilor organizate cu domeniul privat, autoritatile administrative de
specialitate, administratia publica locala, asociatiile patronale din domeniul transportului rutier.

In rezultatul analizei situatiei post-pandemice si rizboiului din Ucraina, a fost evidentiati necesitatea
unor interventii in prevederile Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014, Codului contraventional
nr. 218/2008, Codului fiscal nr. 1163/1997, Legii nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier, Legii
nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator in vederea acordarii
suportului operatorilor de transport, administratiei publice locale, prin ajustarea prevederilor legale la
situatia actuala din domeniu, precum si aducerea in concordantd a prevederilor legislatiei aferente
domeniului transport.

Ca urmare a evaludrii situatiei din domeniului transporturilor rutiere au fost identificate mai multe
probleme care nu permit o dezvoltate armonioasa a domeniului, inclusiv sub aspect procesual-
administrativ, in particular acestea se refera la:

- discrepante in competentele autoritatilor publice implicate in procesul de gestionare a
transportului rutier de persoane prin servicii regulate si concentrarea competentelor de reglementare
a domeniului transportului regulat de pasageri;

- conditii excesive la eliberarea actelor permisive si/sau efectuarea operatiunilor de transport
rutier;

- reglementarea defectuoasa a transportului rutier de persoane prin servicii regulate, inclusiv
lipsa reglementarilor diferentiate a regimurilor de transport de calatori pe rute regulate in trafic
national si trafic international;

- existenta unor criterii nefunctionale de formare a retelei de rute regulate in trafic national, in
care rolul principal il are initiativa operatorilor de transport, iar competentele autoritatilor publice
locale nu sunt prevazute;

- fenomenul transporturilor ilicite si sistemul de sanctionare necorespunzator;

- sistemul de sanctionare disproportionat sau inexistent in cazul aspectelor ce tin de
respectarea regimului de munca si odihna;

- competentele Comisiei CEMT;

- excluderea normelor contradictorii care reglementeaza transportul rutier de persoane prin
servicii regulate;

- reglementarea defectuoasd a relatiilor dintre operatorii de transport rutier si autogara,
conditiile de autorizare si statutul acestora;

- lipsa unor reglementari clare privind capacitatea de transportare a unitatilor de transport
destinate transportului de pasageri si conditiile minime pe care trebuie sa le asigure aceste unitti;

- existenta unor reglementdri excesive si inechitabile privind conditiile de asigurare a
raspunderii transportatorilor fata de pasageri;

- reglementarile actuale nu sunt eficiente sub aspectul regimului fiscal al afacerilor din
domeniul transporturilor de pasageri;




- lipsa unei corelari intre prevederile ce reglementeaza activitatea de control de stat in
domeniul transporturilor rutiere.

3. Descrierea gradului de compatibilitate pentru proiectele care au ca scop armonizarea
legislatiei nationale cu legislatia Uniunii Europene

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul
transportului rutier) nu contine norme privind armonizarea legislatiei Republicii Moldova cu legislatia
Uniunii Europene.

4. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul
transportului rutier) stabileste urmatoarele.

|. Referitor la modificarile operate la Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014:
- competentele de elaborare, aprobare si modificare a programului de transport interraional urmeaza

a fi transferate de la organul central de specialitate la Agentia Nationala Transport Auto;

- stabilirea expresa a atributiilor consiliilor raionale in contextul necesitatii organizarii transportului
rutier contra cost in trafic raional, respectiv stabilirea competentelor si atributiilor Presedintelui
raionului organizarii transportului rutier contra cost in trafic raional;

- stabilirea expresa a atributiilor consiliilor locale si municipale in contextul necesitatii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic local, respectiv stabilirea competentelor si atributiilor
autoritatii publice executive locale si municipale in contextul organizarii transportului rutier contra
cost in trafic local/municipal;

- in cazul conditiilor de notificare se propune excluderea din Lista documentelor, a informatiei din
care deja se contine in sistemele informationale ale Agentiei Nationale Transport Auto (informatia
privind inspectia tehnicd, certificate de competentd profesionala, etc.);

- 1n cazul serviciilor de transport persoane prin servicii regulate se propune extinderea implicarii
autoritatilor publice locale in procesul de deschidere a noilor servicii regulate, prin consultare directa;
- se propune a fi excluse contradictiile privind modul de atribuire a serviciilor regulate in cazul
expirdrii autorizatiilor de transport;

- reglementarea activitatii platformelor electronice de taxi prin introducerea obligativitatii de a fi
inregistrati pe teritoriul Republicii Moldova, obligativitatea de a transmite informatiile privind
activitatea prin intermediul acestor aplicatii, obligativitatea de a admite la aceste aplicatii doar
operatorii de transport notificati la Agentie;

- reglementarea relatiilor dintre operatorii de transport rutier si prestatorii de servicii de autogara prin
introducerea unor prevederi clare privind interactiunea dintre aceste entitati, inclusiv statutul acestora,
precum si partea financiard a relatiilor;

- revizuirea politicii tarifare in domeniul transporturilor rutiere si serviciilor conexe, prin stabilirea
competentelor de aprobare a tarifelor, inclusiv revizuirea listei serviciilor pentru care tarifele urmeaza
a fi reglementate de stat;

- se propun completari cu o clasificare clara a incélcarilor din domeniul regimului de munca si odihna,
iar clasificarea acestora va fi realizatd In dependentd de nivelul de gravitate. Aceasta va permite
implementarea prevederilor legislatiei acordurilor internationale la care Republica Moldova a aderat.

Ca urmare a modificarilor propuse la Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, urmeaza sa creasca
nivelul de siguranta si confort a serviciilor de transport rutier, iar administrarea domeniului urmeaza
a fi descentralizata. Pentru mediul de afaceri aceste modificari urmeaza sa simplifice activitatea prin




reducerea poverii administrative, precum si sd stimuleze concurenta sandtoasa, in special in cazul
serviciilor 1n regim de taxi.

Il. Referitor la modificarile operate la Codul Contraventional nr. 218/2008:

- urmeaza a fi revizuit mecanismul de sanctionare a incélcarilor din domeniul transporturilor rutiere
prin separarea activitatilor licite de cele ilicite;

- introducerea unor mecanisme de majorare graduald a sanctiunilor in cazul admiterii repetate a
incélcarilor, inclusiv prin retragerea placutelor de inmatriculare;

- sanctiunile aplicate urmeaza a fi revizuite pentru a reflecta gradul de gravitate a acestora. Astfel,
incélcarile grave urmeaza sa fie sanctionate cu o amenda mai mare.

Ca urmare a modificarilor propuse la Codul Contraventional nr. 218/2008 urmeaza a fi eficientizat
sistemul de sanctionare, inclusiv aceasta ar urma sa stimuleze persoanele fizice ca sa nu se admita
cazurile de transportare ilicitd a calatorilor. In cazul operatorilor de transport rutier, modificarile ar
urma sa ridice gradul de responsabilitate si sd sporeasca siguranta in trafic.

1Il. Referitor la modificarile operate la Codul fiscal nr. 1163/1997- acestea vizeaza prevederile art.
2541 | in partea ce tine de asigurarea coerentei aferente stabilirii rispunderii pentru incilcirile fiscale
pentru nerespectarea reglementarilor din domeniul transporturilor auto de célatori.

IV. Referitor la modificarile operate la Legea nr. 131/2007 privind siguranta traficului rutier — se
propun a fi excluse prevederile care se dubleaza cu Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014. De
asemenea in contextul excluderii ecusonului, se propune a fi revizuita notiunea de ecuson de inspectie
tehnica si modul de aplicare a acestuia.

V. Referitor la modificarile propuse la Legea nr.270/2018 privind sistemul unitar de salarizare in
sectorul bugetar — se propune substituirea cuvintelor ,, aviatiei civile” cu cuvantul ,, transporturilor”.
Aceastd modificare va inlatura ,,abordarea diferentiatd” aplicabild in situatia autoritdtilor
administrative din domeniul transporturilor, potrivit careia doar autoritatea responsabila de
supraveghere si control in domeniul aviatiei civile beneficiaza de ,,spor cu caracter specific”. Astfel,
modificarea respectivd va permite includerea autoritatilor responsabile de supraveghere si control in
domeniul transporturilor rutiere si respectiv navale in lista autoritatilor care beneficiaza de ,,spor cu
caracter specific”. Modificarea propusa este determinata inclusiv de lipsa de specialisti si fluctuatiei
de cadre 1n cadrul autoritatilor administrative vizate. Principala cauza a acestui fenomen sunt salariile
neatractive, in comparatie cu cel din ramura pe plan international. Respectiv, salariile neatractive nu
permit mentinerea personalului calificat existent si angajarea personalului nou calificat.

VI. Referitor la modificarile propuse la Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a
activitatii de intreprinzator — remarcam ca interventiile propuse sunt determinate de modificarile
reflectate la Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, in contextul descentralizarii activitatilor
organizarii transportului rutier contra cost in trafic raional/local/municipal, prin stabilirea
competentelor autoritatilor administratiei publice locale respective in acest sens. Totodata, in
contextul, reglementarii ,,activitatii de inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului de
marfuri perisabile”, se propune completarea cu actul permisiv respectiv, care permite desfasurarea
acestei activitati.

Tinand cont cd majoritatea propunerilor ce tin de procedurile de eliberare a actelor permisive au ca
scop reducerea poverii administrative, ceea ce va facilita activitatea operatorilor de transport rutier,
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se propune ca prevederile proiectului de lege sa intre In vigoare la momentul publicarii in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, cu exceptia unor prevederi care necesitd conformare din partea
mediului de afaceri sau autoritatilor publice.

In cazul modificarilor ce se opereazi la Codul Fiscal, acestea urmeaza si intre in vigoare peste 6 luni
de la data publicarii legii.

Subsecvent, ca urmare a avizarii proiectului la etapa de definitivare a acestui termenii pot fi revizuiti
pentru a asigura o implementare cit mai eficientd modificarilor propuse.

5. Fundamentarea economico-financiara

Implementarea proiectului de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in
domeniul transportului rutier) nu necesita alocarea resurselor financiare suplimentare din bugetul de
stat.

Totodata, propunerea de modificare stabilita la art. V din proiect, aferenta Legii nr.270/2018 privind
sistemul unitar de salarizare in sectorul bugetar, nu va avea impact major bugetar. Ori, estimarea
impactului financiar se va realiza la etapa modificarilor in actul normativ subsidiar legii si anume:
Hotararea Guvernului nr.1231/2018 pentru punerea in aplicare a prevederilor Legii nr.270/2018
privind sistemul unitar de salarizare in sectorul bugetar.

6. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ in vigoare

In rezultatul aprobarii proiectului de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei
in domeniul transportului rutier) va fi necesara modificarea altor acte normative si aprobarea actelor
normative necesare implementarii prevederilor proiectului de lege, in particular:

- Regulamentul transporturilor rutiere de marfuri perisabile si usor alterabile;

- Modalitatea de calcul al procentului de suprapunere a serviciilor regulate;

- Reglementarea tehnica privind capacitatea de imbarcare a autocarului;

- Modificarea Regulamentului privind eliberarea si utilizarea autorizatiilor de transporturi rutiere,
aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 257/2017;

- Metodologia de calcul a tarifelor pentru serviciile regulate in trafic interraional si raional;

- Metodologia de calculare a tarifelor pentru serviciile de autogara.

In acest sens, la art. VII din proiectul de lege, se pune in sarcina Guvernului ca in termen de 18 luni
de la data publicarii prezentei legi, sa aduca actele sale normative in concordanta cu aceasta, respectiv
sa asigure elaborarea actelor normative pentru reglementarea aplicarii prevederilor proiectului de lege.

7. Avizarea si consultarea publica a proiectului

In conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative, proiectul legii pentru
modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul transportului rutier) Se transmite
spre examinare si avizare autoritdtilor publice responsabile de implementarea prevederilor continute
in proiect si institutiilor interesate.

De asemenea, consultarea partilor interesate se va realiza in conformitate cu procedura prevazuta de
Legea nr.239/2008 privind transparenta in procesul decizional, inclusiv prin publicarea anuntului
despre initierea elaborarii proiectului de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea
legislatiei 1n domeniul transportului rutier), pe paginile web: www.particip.gov.md si
www.midr.gov.md.

8. Constatarile expertizei anticoruptie

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul
transportului rutier) va fi supus expertizei anticoruptie, conform prevederilor art. 35 din Legea nr.
100/2017 cu privire la actele normative, iar constatarile expertizei vor fi incluse in Sinteza obiectiilor
si propunerilor la proiect.



http://www.particip.gov.md/
http://www.midr.gov.md/

9. Constatarile expertizei de compatibilitate

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative nu vizeaza armonizarea legislatiei Republicii
Moldova cu legislatia Uniunii Europene si respectiv exceda obligativitatea efectuarii expertizei de
compatibilitate.

10. Constatarile expertizei juridice

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul
transportului rutier) va fi supus expertizei juridice, conform prevederilor art. 37 din Legea nr.
100/2017 cu privire la actele normative, iar rezultatele examinarii acesteia vor fi incluse in Sinteza
obiectiilor si propunerilor la proiect.

11. Constatarile altor expertize

Proiectul de lege pentru modificarea unor acte normative (ajustarea legislatiei in domeniul
transportului rutier) contine prevederi regulatorii ce afecteaza activitatea de intreprinzator, in
contextul Legii nr.235/2006 cu privire la principiile de baza de reglementare a activitatii de
intreprinzitor. In acest sens, a fost elaborati Analiza de impact la proiectul de lege, conform cerintelor
Metodologiei de analiza a impactului in procesul de fundamentare a proiectelor de acte normative,
aprobata prin Hotararea Guvernului nr.23/2019.

Analiza de impact a fost supusd examindrii de catre Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitatii de intreprinzator in cadrul sedintei din 11 aprilie 2023 si sustinuta
conditionat.

Totodata, proiectul de lege urmeaza a fi remis pentru examinare catre Grupul de lucru al Comisiei de
stat pentru reglementarea activitatii de Intreprinzator.

Subsidiar, relevam ca proiectul de lege nu cade sub incidenta altor expertize necesare a fi efectuate in
conditiile Legii nr.100/2017 cu privire la actele normative.

Secretar general Angela TURCANU




Analiza impactului

Titlul analizei impactului Analiza impactului la proiectul de lege pentru
(poate contine titlul propunerii de act normativ): |modificarea unor acte normative
Data: 28.03.2023
Autoritatea administratiei publice (autor): Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale
Subdiviziunea: Directia Politici Tn domeniul transportului rutier
Persoana responsabila si datele de contact: | Andrei Slanina, Sef Directie
(022) 250-539,
e-mail: andrei.slanina@midr.gov.md

Compartimentele analizei impactului

1. Definirea problemei

a) Determinati clar si concis problema si/sau problemele care urmeaza sa fie solutionate |

Ca urmare evaluarii situatiei din domeniului transporturilor rutiere au fost identificate mai multe
probleme care nu permit o dezvoltate armonioasad a domeniului, in particular acestea se refera la:

- discrepante in competentele autoritatilor implicate in procesul de gestionare a transportului
rutier de persoane prin servicii regulate si concentrarea competentelor de reglementare a
domeniului transportului regulat de pasageri la organul central de specialitate;

- conditii excesive la eliberarea actelor permisive sau efectuarea operatiunilor de transport
rutier;

- reglementarea defectuoasa transportului rutier de persoane prin servicii regulate, inclusiv
lipsa reglementarilor diferentiate a regimurilor de transport de calatori pe rute regulate in
trafic national si trafic international;

- existenta unor criterii nefunctionale de formare a retelei de rute regulate in trafic national, in
care rolul principal il are initiativa operatorilor de transport, iar competentele organelor
publice locale nu sunt prevazute;

- fenomenul transporturilor ilicite si sistemul de sanctionare deficient;

- sistemul de sanctionare deficient sau inexistent in cazul aspectelor ce tin de respectarea
regimului de munca si odihna;

- competentele Comisiei CEMT;

- excluderea normelor contradictorii care reglementeaza transportul rutier de persoane prin
servicii regulate;

- reglementarea defectuoasa a relatiilor dintre operatorii de transport rutier si autogara,
conditiile de autorizare si statutul acestora;

- lipsa unor reglementari clare privind capacitatea de transportare unitatilor de transport
destinate transportului de pasageri si conditiile minime pe care trebuie sa le asigure aceste
unitati;

- reglementarile actuale nu sunt eficiente In domeniul fiscalizérii afacerilor din domeniul
transporturilor de pasageri;

- lipsa unei coreldri intre prevederile ce reglementeaza activitatea de control in domeniul
transporturilor rutiere.

b) Descrieti problema, persoanele/entitatile afectate si cele care contribuie la aparitia problemei,
cu justificarea necesitatii schimbarii situatiei curente si viitoare, in baza dovezilor si datelor
colectate si examinate

Prin Legea nr. 150/2014 a fost aprobat Codul transporturilor Rutiere (in continuare CTR), care
a armonizat In mare parte conditiile de acces la profesie la nivel national cu prevederile legislatiei
UE. Totodata, documentul a venit cu o noud viziune asupra modului de reglementare a intregului
domeniu, precum si corelarea acestuia cu alte domenii ale economiei.

Astfel, conform prevederilor CTR domeniul transporturilor rutiere include in sine 3 domenii
specifice de activitate: transporturile rutiere de marfuri, transporturile rutiere de persoane si serviciile
conexe.

Administrarea transporturilor rutiere este exercitata prin administrare publica si managementul
operatorilor de transport rutier, al Intreprinderilor ce presteaza activititi conexe transportului rutier,
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precum si al asociatiilor profesionale de profil, organizatiilor patronale si sindicale reprezentative
din domeniu cu respectarea urmatoarelor principii:

a) promovarea concurentei loiale intre operatorii de transport rutier;

b) garantarea accesului egal si nediscriminatoriu al operatorilor de transport rutier la piata
serviciilor de transport rutier;

c) garantarea respectarii drepturilor si intereselor consumatorilor de servicii de transport rutier;

d) rezolvarea problemelor de ordin economic, social si de mediu ale localitatilor;

e) administrarea eficienta a bunurilor apartinand sistemelor de transport rutier proprietate a
unitatilor administrativ-teritoriale;

f) utilizarea eficientd a fondurilor publice in activitatea de administrare sau executare a
transportului rutier in trafic local;

g) deplasarea in conditii de siguranta si de confort, inclusiv prin asigurarea de risc a marfurilor
si a persoanelor transportate;

h) autonomia sau independenta financiard a operatorilor de transport rutier;

1) sustinerea dezvoltarii economice a localitatilor prin realizarea unei infrastructuri de transport
moderne;

j) satisfacerea necesitatilor de transport ale populatiei si ale agentilor economici pe teritoriul
unitatilor administrativ-teritoriale prin servicii de calitate in conformitate cu documentele normative;

k) accesul egal si liber al persoanelor la procurarea biletelor de célatorie pentru transportul
rutier prin servicii regulate;

1) consultarea asociatiilor profesionale de profil si a organizatiilor patronale reprezentative ale
operatorilor de transport rutier, precum si a consumatorilor de servicii de transport rutier in vederea
stabilirii politicilor si strategiilor de dezvoltare a transportului rutier si a activitdtilor conexe acestuia;

m) implementarea tehnologiilor informationale in organizarea si controlul activitatilor de
transport rutier si/sau activitatilor conexe transportului rutier in vederea optimizarii managementului
in domeniu §i minimizarii implicarii factorului uman.

Administrarea publicd in domeniul transporturilor rutiere este exercitatd de autoritatile
administratiei publice centrale de specialitate, de autoritatile administratiei publice locale si de alte
autoritati abilitate prin lege, in limitele competentelor.

Tn acest context, organul central de specialitate are urmatoarele atributii principale in domeniul
transporturilor rutiere:

a) elaboreazd, promoveaza si monitorizeazd politica statului si strategiile nationale de
dezvoltare in domeniul transporturilor rutiere;

b) elaboreaza programele de dezvoltare durabild si de modernizare a sistemului national de
transport rutier, de sigurantd a transporturilor rutiere §i de protectie a mediului i monitorizeaza
implementarea acestora;

c) elaboreaza proiecte de acte legislative si normative in domeniul transporturilor rutiere si al
activitatilor conexe transportului rutier;

d) asigura monitorizarea respectarii reglementarilor nationale si internationale in domeniul
transporturilor rutiere;

e) asigurd elaborarea de studii de specialitate in domeniul transporturilor rutiere necesare
elaborarii politicilor publice;

f) initiaza si negociazd, in numele Guvernului, incheierea de tratate internationale si prezinta
Guvernului, in modul stabilit, propuneri privind aderarea Republicii Moldova la tratate
internationale, acorduri bilaterale sau multilaterale in domeniile de competentd ori denuntarea
acestora;

g) monitorizeazd implementarea prevederilor tratatelor internationale in domeniul
transporturilor rutiere;

h) reprezintd interesele statului si exercitd dreptul de membru in cadrul organismelor
internationale pe baza conventiilor si acordurilor la care Republica Moldova este parte si dezvolta
relatii de colaborare cu organe si organizatii similare din alte state si organisme internationale
interesate;

1) organizeaza crearea, desfasurarea si documentarea comisiilor mixte si grupurilor de lucru a
caror activitate este reglementata prin acorduri bilaterale si multilaterale Tn domeniul transporturilor
rutiere;

J) constituie comisia pentru repartizarea autorizatiilor multilaterale ale Conferintei Europene a
Ministrilor de Transport (CEMT) si aproba procesele-verbale ale sedintelor comisiei;

k) administreaza proprietatea de stat din domeniul transporturilor rutiere aflata in gestiune.




Organul central de specialitate are urmatoarele atributii specifice in domeniul transporturilor
rutiere:

a) controleaza implementarea principiilor de formare si modificare a programelor de transport
rutier locale, municipale si raionale;

b) elaboreaza si aproba programul de transport rutier interraional si programul de transport
rutier international;

¢) avizeaza, in termen de 20 zile, modificarile propuse la programele de transport rutier
raionale n vederea asigurdrii coreldrii acestora cu programul de transport rutier interraional;

d) autorizeaza activitdtile de transport rutier contra cost prin servicii regulate in trafic
international, conform prevederilor legislatiei in vigoare, acordurilor si conventiilor internationale
la care Republica Moldova este parte;

e) asigurd realizarea unui sistem de acumulare a datelor si informatiei privind transporturile
rutiere de marfuri si de persoane;

f) elaboreaza si aproba cerintele minime obligatorii fatd de programele de transport rutier.

Organul central de specialitate are urmatoarele drepturi:

a) sa delege, in caz de necesitate, unele functii autoritatilor administrative din subordine, cu
exceptia celor de promovare a politicii statului, precum si institutiilor publice in care are calitatea de
fondator;

b) sd instituie restrictii temporare la modificarea programelor de transport rutier.

Autoritatea care asigurd implementarea documentelor de politici publice si strategiilor
nationale de dezvoltare n domeniul transporturilor rutiere, controleaza si supravegheaza respectarea
legislatiei nationale si internationale in domeniu de catre operatorii de transport rutier si de catre
intreprinderile ce desfdsoara activitati conexe transportului rutier este Agentia Nationala Transport
Auto (In continuare — Agentie).

Functiile de baza ale Agentiei sunt:

a) supravegherea si controlul indeplinirii de catre operatorii de transport rutier autohtoni si
straini pe teritoriul Republicii Moldova a prevederilor legislatiei nationale si ale acordurilor
internationale din domeniul transporturilor rutiere la care Republica Moldova este parte;

b) eliberarea autorizatiilor pentru activitatile de transport rutier sau pentru activitatile conexe
transportului rutier, prevazute de CTR.

Agentia are urmatoarele atributii principale:

a) aplica sanctiuni contraventionale, in limitele competentelor sale, conform prevederilor legii;

b) monitorizeaza corectitudinea aplicarii tarifelor la serviciile regulate de transport rutier in
trafic national si 1n activitatea autogdrilor;

¢) implementeaza procesul de comandare, primire, perfectare si eliberare a autorizatiilor
multilaterale CEMT, utilizate de catre operatorii de transport rutier autohtoni, i elaboreaza darile de
seama pentru prezentarea acestora catre Secretariatul CEMT;

d) implementeazd procesul de editare a autorizatiilor internationale unitare, de efectuare a
schimbului de autorizatii de acest fel cu tarile strdine in conformitate cu acordurile bilaterale si de
eliberare a acestor autorizatii operatorilor de transport rutier din Republica Moldova;

e) verificd si sistematizeaza informatia privind utilizarea autorizatiilor internationale unitare
de catre operatorii de transport rutier;

) admite operatorii de transport rutier autohtoni la efectuarea transportului rutier de persoane
prin servicii ocazionale in trafic international, conform cerintelor Acordului privind transportul
international ocazional de calatori cu autocarul si autobuzul (Acordul INTERBUS), elibereaza
carnetele INTERBUS si tine un registru pentru acestea;

g) elibereaza carnetele foii de parcurs (CFP) pentru térile strdine care nu au aderat la Acordul
INTERBUS;

h) participa la lucrarile comisiilor mixte in limitele competentei;

1) implementeaza prevederile protocoalelor sedintelor comisiilor mixte desfasurate si
monitorizeaza acest proces;

k) efectuarea auditului de siguranta rutiera.

In scopul exercitarii functiilor previzute in CTR, consiliile locale, municipale si raionale vor
crea, in conformitate cu legislatia Tn vigoare, comisii privind organizarea transportului rutier de
persoane prin servicii regulate si vor aproba regulamentele de functionare a acestora in conformitate
cu prevederile prezentului cod si ale altor acte normative. Adoptarea deciziilor privind organizarea
transportului rutier de persoane prin servicii regulate poate fi pusa in sarcina comisiilor respective,




in conformitate cu regulamentele de functionare a lor, sau aceste decizii vor necesita aprobarea de
catre consilii, in dependenta de atributiile delegate comisiilor respective de catre consilii.

Autoritatile administratiei publice locale elaboreaza si aproba, dupa coordonarea cu organul
central de specialitate, strategii pe termen mediu si lung pentru dezvoltarea si modernizarea
transportului rutier, luind in considerare planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, programele
de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si necesitdtile de transport ale populatiei.

Consiliile raionale coopereaza cu consiliile locale si municipale in vederea asigurarii si
dezvoltarii transportului rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic raional si a
corelarii acestuia cu transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic
local/municipal.

Consiliile locale, municipale si raionale au obligatia sd asigure un tratament egal si
nediscriminatoriu, ntr-un mediu concurential si transparent, pentru toti operatorii de transport rutier.

Consiliile raionale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra cost in trafic
raional:

a) aproba si actualizeaza programele de transport rutier raionale dupa obtinerea avizului pozitiv
al organului central de specialitate, in conformitate cu necesitatile de transport ale populatiei;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective, facilitati de
transport pentru anumite categorii de persoane, asigurand totodata si sursele de compensare a
veniturilor ratate;

¢) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile regulate n
trafic raional si monitorizeaza desfasurarea acesteia.

Consiliile locale si municipale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra
cost Tn trafic local:

a) au dreptul sa stabileasca subventii acordate de la bugetul local si/sau municipal, dupa caz,
pentru acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier pentru
prestarea serviciului de transport rutier regulat in trafic local si sumele efectiv incasate ca urmare a
efectuarii transportului;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective, facilitati de
transport pentru anumite categorii de persoane, asigurand totodatd si sursele de compensare a
veniturilor ratate;

c) elaboreaza, aproba si actualizeaza, dupa competentd, programele de transport rutier locale
in conformitate cu necesititile de transport ale populatiei;

d) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile regulate in
trafic local si municipal, dupa caz, si monitorizeaza desfasurarea acesteia;

e) organizeaza serviciile de transport electric;

f) elaboreaza si aproba planuri de mobilitate urbana;

g) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra cost de persoane in trafic
municipal si/sau local.

Autoritatile administratiei publice locale, in raporturile cu operatorii de transport rutier care
presteaza serviciile de transport rutier contra cost in trafic local, municipal sau raional, au
urmatoarele competente:

a) sa convoace sedinte cu operatorii de transport rutier in vederea stabilirii masurilor necesare
pentru solutionarea problemelor apdrute, in conformitate cu legislatia in vigoare;

b) sd monitorizeze periodic modul de prestare a serviciilor de transport rutier contra cost de
persoane in trafic local, municipal si raional, dupa competenta,

¢) in cazul constatarii unor incalcari, sd sesizeze Agentia in vederea retragerii autorizatiilor
acordate;

d) sa solicite motivat organelor competente anularea regimului de inregistrare, autorizare sau
notificare.

Astfel, analiza competentelor autoritdtilor publice centrale scoate In evidenta unele atributii
improprii pentru Ministerul Infrastructurii si Devotarii Regionale, in partea ce tine de procedurile de
reglementare a serviciilor regulate, inclusiv prin eliberarea unor acte permisive operatorilor de
transport rutier.

In cazul autoritatilor publice de nivelul al doilea, analiza competentelor denoti lipsa unor
atributii de control si interventie in cazul cind operatorii de transport nu executd conform serviciile
regulate.




Un alt element cheie Tn cadrul procesului de reglementare a transporturilor rutiere, in special
transportul de persoane prin servicii regulate, este si politica tarifard, care influenteaza direct

activitatea acestor servicii.

Transport in Transport in Transport in Transport in
Competenta trafic local trafic raional trafic trafic
interraional international
Elaborarea si modificarea Programului APL | APL 11 MIDR MIDR
de transport rutier
Autorizarea serviciilor de transport ANTA ANTA ANTA ANTA
rutier
Monitorizarea serviciilor regulate APL | APL 11 ANTA ANTA
Control si aplicare sanctiuni ANTA/APL | ANTA ANTA ANTA
Retragerea autorizatiilor ANTA ANTA ANTA ANTA
Aprobare tarife APL MIDR MIDR -
(liberalizat)
Acordare suport financiar APL - - -

Datele expuse Tn Tabel, scot in evidenta faptul ca desi conceptual fiecare autoritate ar urma sa
reglementeze domeniul sdu de competenta ,,cap-coada”, in realitate apare o discrepanta intre aceste
atributii. Ca rezultat, in cazul unor probleme nu existd claritate privind modul de interventie a
fiecarui participant precum si finalitatea acestor procese.

Astfel, in cazul deschierii unui serviciu regulat in trafic raional decizia este adoptatd de catre
APL Il (Consiliul raional sau presedintele raionului-CTR contine 2 norme contradictorii) i remisa
in adresa Agentiei pentru eliberarea autorizatiilor de transport rutier. Ulterior, in cazul in care
operatorul de transport admite incalcari sau suspendari, dreptul de a retrage actul permisiv deja
revine Agentiei. Dupa retragerea autorizatiei decizia privind viitorul serviciului regulat, iar revine in
competenta autoritatilor raionale.

Un alt aspect este si politica tarifara si corelarea acesteia cu necesitatea de servicii regulate, in
particular revenim la situatia descrisd anterior, insd cu unele concretizari. Serviciul regulat a fost
deschis la cererea unui APL I, iar operatorul de transport a inceput sa admita suspendari din motiv
ca fluxul de calatori existent nu acopera cheltuielile pentru efectuarea serviciului regulat.

Astfel, in cazul inchiderii serviciului regulat localitatea va ramane fara acces la serviciile de
transport rutier, desi existd un numar restrans de solicitanti. in calitate de solutie la aceasti situatie
ar putea fi majorarea tarifelor pentru acest serviciul regulat sau acordarea unor subventii din partea
APL I sau II. Insi legislatia actuald nu prevede aceste competente, si ca rezultat localititile cu o
amplasare geografica Indepartata de la principalele trasee si un numar mic de locuitori tot mai des
nu au acces la aceste servicii.

O alta speta este si reglementarea serviciilor de transport 1n trafic interraional si internationale,
care, conform prevederilor CTR este o competenta a MIDR, desi eliberarea/retragerea autorizatiilor,
monitorizarea executdrii serviciilor regulate, precum si evidenta acestora este efectuata de catre
Agentie.

In acest context, se poate constata ci una dintre problemele existente este discrepanta intre
competentele autoritatilor implicate in procesul de gestionare a transportului rutier de
persoane prin servicii regulate.

Prestarea serviciilor de transport rutier contra cost este conditionatd de notificare si de
inregistrarea prealabild. Operatorii de transport rutier au dreptul sa initieze activitatea de transport
rutier dupa expirarea a 10 zile lucratoare de la data notificarii.

Inregistrarea oficiali a operatorului de transport rutier se efectueazi in baza notificarii depuse
la Agentie de catre operator cu cel putin 10 zile lucratoare inainte de inceperea activitagii de transport
rutier. Notificarea va cuprinde datele de identificare a operatorului, tipul de transport rutier pe care
intentioneaza s il practice. In baza notificarii, operatorul va declara pe propria rispundere intrunirea
cerintelor stabilite de prezentul cod pentru initierea si desfasurarea tipului de transport specificat in
notificare si, dupd caz, va solicita un control inopinat din partea Agentiei pentru a fi atestate
capacitatile notificate si intrunirea declarata a cerintelor.

La notificare se anexeaza, in original sau in copii autentificate prin semnatura operatorului de
transport rutier, cu prezentarea ulterioara a originalelor pentru verificare, urmatoarele documente:

a) actele persoanei desemnate Tn calitate de manager de transport rutier, si anume:

— contractul individual de muncd din care sa rezulte ca persoana respectiva este angajatd in
functia de manager de transport rutier;




— certificatul de competenta profesionala valabil;

— declaratia pe propria rdspundere privind indeplinirea conditiei de buna reputatie;

b) declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de capacitate financiara, in
cazurile aplicabile, pentru vehiculele rutiere pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor
de transport rutier;

c) titlul de proprietate sau contractul de locatiune a imobilului care serveste drept sediu real si
efectiv;

d) certificatele de inmatriculare ale vehiculelor rutiere detinute in proprietate, locatiune sau n
leasing financiar si utilizate de intreprindere, pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor
de transport rutier.

Totodata, prin Hotararea Guvernului nr. 127/2020 a fost aprobat Regulamentul privind modul
de tinere a registrelor de stat formate de Sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”, in care se
include si Registrul operatorilor de transport rutier.

Astfel, desi procesul de depunere a actelor a fost digitalizat, de la operatorii de transport in
continuare sunt solicitate un sir de acte care pot fi accesate online, sau chiar sunt emise de Agentie
(certificatele de competenta profesionala, informatia privind certificatele de inmatriculare).

O situatie similara se inregistreaza si in cazul actelor care urmeaza a fi detinute la bordul
unitatii de transport. In dependenti de tipul serviciilor acordate lista acestor acte variaza, insi unele
acte comune sunt prezente la toti operatorii de transport si anume extrasul din Registru, certificatul
de competenta profesionala al conducatorului auto, valabil, pentru transport rutier de marfuri in trafic
national sau international.

Un aspect important este ca in conformitate cu prevederile art. 23 alin. (7) din CTR, extrasul
din Registrul operatorilor de transport rutier se elibereazd in forma de document electronic si doar la
cererea solicitantului se elibereaza si un exemplar pe suport de hartie.

In acest context, o alti problemi identificata sunt conditiile excesive la eliberarea actelor
permisive sau efectuarea operatiunilor de transport rutier in trafic national.

Efectuarea transporturilor rutiere in trafic international, suplimentar la conditiile nationale este
supusi si regimului de autorizare. In acest caz autorizatiile sunt eliberate in conformitate cu
prevederile Acordurilor bilaterale si multilaterale la care este parte Republica Moldova.

Unul din principalele acorduri care reglementeaza serviciile de transport rutier de marfuri in
trafic international este International Transport Forum (CEMT). Tn baza acestui acord operatorii de
transport pot beneficia de un numar limitat de autorizatii multilaterale cu termen de valabilitate de
un an de zile, care permit efectuarea operatiunilor de transport in peste 40 de tari.

Luind in considerare numarul limitat al acestor autorizatii precum si efectul economic al
acestora, pentru repartizarea acestora si monitorizarea modului de utilizare a acestora, anual, pana in
ultima zi lucratoare a decadei a doua a lunii septembrie, prin ordinul organului central de specialitate,
este constituitd Comisia CEMT cu urmatoarele atributii:

a) valideaza lista cererilor depuse de catre operatorii de transport rutier pentru participarea la
repartizarea autorizatiillor CEMT in vederea corespunderii acestora cu conditiile de alocare a
autorizatiillor CEMT si asigurd publicarea pe portalul extern al Agentiei, pana in data de 20
noiembrie, a listei operatorilor de transport rutier admisi la repartizarea autorizatiilor CEMT;

b) examineaza contestatiile depuse de catre operatorii de transport rutier referitoare la
indeplinirea conditiilor de admitere la repartizarea autorizatiilor CEMT, precum si contestatiile
depuse in toate fazele de repartizare a acestor autorizatii, in conformitate cu prezentul cod.

Comisia CEMT este compusa, pe principiul paritatii dintre mediul privat si cel public, din:

a) 50% membri — reprezentanti ai organului central de specialitate, unul dintre ei avand
calitatea de presedinte al Comisiei, si reprezentanti ai Agentiei, toti cu drept de vot;

b) 50% membri — reprezentanti ai asociatiilor profesionale de profil reprezentative (cate un
reprezentant de la fiecare asociatie), toti cu drept de vot;

¢) secretarul Comisiei, care este numit de catre directorul Agentiei si nu are drept de vot.

Numarul de membri ai Comisiei CEMT se stabileste in functie de numarul de reprezentanti ai
asociatiilor profesionale de profil reprezentative, care nu pot fi mai putin de doud. Pentru a asigura
o functionalitate minima a Comisiei, in cazul in care exista doar o singura asociatie reprezentativa,
in calitate de cea de-a doua asociatie Se va considera asociatia cea mai apropiata de cerintele de
reprezentare. Pentru a fi incluse in ordinul de constituire a Comisiei, asociatiile reprezentative vor
prezenta actele confirmative necesare ce urmeaza a fi evaluate de catre Agentie si confirmate la
organul central de specialitate. Criteriile de reprezentativitate a asociatiilor profesionale de profil si
atributiile secretarului Comisiei se stabilesc de catre Guvern.




La prima sedinta a anului in curs se alege presedintele Comisiei CEMT dintre reprezentantii
organului central de specialitate, printr-o majoritate simpla de voturi.

Sedintele Comisiei CEMT se convoacd de catre secretarul Comisiei, prin notificarea
membrilor acesteia cu cel putin 5 zile lucratoare nainte de sedinta. Notificarile se transmit la adresele
electronice mentionate in ordinul de constituire a Comisiei, fiind dublate prin anuntul de constituire
pe pagina web oficiald a Agentiei si la numerele de telefon ale membrilor Comisiei. Neprezentarea
la sedintd a unui membru Tn mod repetat se considerda aprobare tacitd de catre acesta a oricaror
hotarari luate de Comisie.

Sedinta Comisiei CEMT se considera deliberativa daca se asigura prezenta majoritagii simple
a membrilor cu drept de vot ai acesteia, cu exceptia cazului de neprezentare mentionat la alin.(5).

Hotararea Comisiei CEMT se adopta cu majoritatea simpla a voturilor membrilor prezenti in
sedinta. In caz de egalitate a voturilor, votul presedintelui Comisiei este decisiv.

Lucrarile sedintei Comisiei CEMT se consemneaza intr-un proces-verbal, semnat, in termen
de 3 zile lucritoare, de citre membrii Comisiei prezenti in sedinta. In cazul aprobarii hotararilor prin
procedura aprobarii tacite, la procesul-verbal se anexeazi actele ce confirma notificarea membrilor
Comisiei.

Totodatd, desi 1n atributiile Comisiei este doar validarea listei cererilor depuse de catre
operatorii de transport si examinarea contestatiilor depuse, art. 31% alin (1) din CTR prevede ci
autorizatiille CEMT se retrag in baza deciziei Comisiei CEMT, fara restituirea taxei achitate de
operatorii de transport rutier. Mai mult, retragerea propriu zisa, este realizatd de Agentie, cu
adresarea in instanta de judecata.

Astfel, se atesta unele discrepante intre competentele Comisiei si subiecte discutate in cadrul
acesteia. In acest context, se impune o delimitare clari a competentelor Comisiei CEMT, inclusiv
in partea ce tine de statutul si problematica care urmeaza a fi examinata de catre aceasta structura.

Transportul rutier de persoane reprezinta un domeniu cheie in raport cu alte activitati, care are
un impact social direct asupra cetdtenilor. La nivel national transportul persoanelor este realizat prin
intermediul serviciilor regulate, care sunt sistematizate in urmatoarele programe de transport rutier:

a) program de transport rutier local,

b) program de transport rutier municipal;

c) program de transport rutier raional;

d) program de transport rutier interraional;

e) program de transport rutier international.

Totodata, programele de transport rutier se elaboreaza in baza urmatoarelor principii de
legatura a curselor:

a) din localitati rurale spre localitdti urbane/centre raionale in a caror sferd imediatd de interes
administrativ, economic si social intra acestea;

b) din localitati rurale spre localitdti urbane/centre raionale, in cadrul raionului;

¢) din localitati rurale spre localitdti urbane/centre raionale, in afara raionului, atunci cind
localitatea urbana/centrul raional strain se afla mai aproape decat localitatea urbana/centrul raional
in care se afla localitatea rurala;

d) din localitati urbane/centre raionale spre municipii;

e) intre localitati urbane/centre raionale;

f) din localitati rurale spre municipii, in limita razei suburbane (50 km);

g) din localititi rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cind localitatile
urbane/centrele raionale se afla in directie opusa fatd de municipii, iar pind in municipiu nu este alt
centru raional,

h) din localitéti rurale spre municipii, In afara razei de 50 km, atunci cind localitatile rurale
cuprind/reprezinta obiective religioase (manastiri), turistice, economice (parcuri industriale sau zone
economice libere) de interes national sau puncte de frontiera;

1) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cind numarul populatiei
localitatii rurale este mai mare de 3500 de locuitori.

Este necesar de mentionat cd aceste principii de reglementare si conceptul de programe de
transport rutier separate au fost introduse odata cu aprobarea CTR. Totodata, art. 153 al CTR stabilea
expres cd programele de transport rutier raionale, programul de transport interraional si programul
de transport international, vor cuprinde atit reteaua de rute regulate existentd la momentul intrarii in
vigoare a prezentului cod, cit si rutele noi atribuite de organul central de specialitate in conformitate
cu prevederile art.36 din CTR.




Astfel, se poate constata ca reteaua de rute regulate la moment s-a format in mare parte si pina
la aprobarea CTR.

Suplimentar, CTR, la art.37, prevede ca programele de transport rutier pot fi modificate prin:

a) introducerea de noi rute;

b) prelungirea unei rute existente;

b') excluderea rutelor, in cazul retragerii autorizatiei de transport si al inoportunititii expunerii
rutei respective la concurs;

¢) modificarea numarului de curse;

d) modificarea graficelor de circulatie;

e) includerea, excluderea sau modificarea garilor auto si/sau a statiilor publice;

f) modificarea numarului de zile in care se efectueaza cursa;

g) modificarea cerintelor minime privind capacitatea de imbarcare si categoria de confort a
vehiculului rutier.

Pe perioada de valabilitate a autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate,
o rutd poate fi modificatd cu maximum 30% din lungimea sa initiala. Modalitatea de calcul al
procentului de suprapunere se aproba de organul central de specialitate.

Tn cazul programului de transport rutier interraional, la introducerea unei rute noi, la
prelungirea rutei, la majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor,
cind graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele unor rute deservite de catre alti
operatori de transport rutier, intre plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de ruta
comune cu ale unei curse incluse in programul de transport interraional trebuie sd se asigure un
interval de 30 de minute, iar intre plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de ruta
comune cu ale unei curse incluse Tnh programul de transport raional — un interval de 15 minute.

Tn cazul programului de transport rutier raional, la introducerea unei rute noi, la prelungirea
rutei, la majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor, cind
graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele unor rute deservite de cétre alti
operatori de transport rutier, intre plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de ruta
comune cu ale unei curse incluse in programul de transport raional sau interraional trebuie sa se
asigure un interval de 15 minute.

In cazul programului de transport rutier in trafic international, la introducerea unei rute noi, la
prelungirea rutei, la majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor,
cind graficul de circulatie propus are statii care se afld in graficele unor rute deservite de catre alti
operatori de transport rutier, ntre plecarile din localitdfile intermediare si localitatile capat de ruta
comune cu ale unei curse incluse in programul de transport international trebuie sa se asigure un
interval de o ord. In cazul in care lungimea rutei pe teritoriul tarilor vecine nu depiseste lungimea
de 100 km inclusiv, la introducerea unei rute noi, la prelungirea rutei, la majorarea numarului de
curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor, cind graficul de circulatie propus are statii
care se afla In graficele unor rute deservite de cétre alti operatori de transport rutier, intre plecarile
din localitatile intermediare si localitatile capat de ruta comune cu ale unei curse incluse in programul
de transport rutier interraional trebuie sa se asigure un interval de 30 de minute.

In situatiile prevazute la alin.(1) lit. a), b), ¢) si d), modificarea programului de transport rutier
interraional poate fi efectuatd anual numai in perioada 1 ianuarie — 15 februarie, cu informarea, in
termen de 30 de zile calendaristice, a tuturor operatorilor de transport rutier care activeaza pe ruta la
care urmeaza a fi efectuate modificari.

Operatorii de transport rutier pot depune la sediul organului central de specialitate cererile
privind modificarea programului de transport rutier interraional numai in perioada 1 decembrie — 15
ianuarie. La cerere urmeaza a fi anexate, obligatoriu, proiectul graficului de circulatie si schema
serviciului regulat care se solicitd a fi deschis/modificat.

In situatiile prevazute la alin.(1) lit. e), f) si g), modificarea programelor de transport rutier
poate fi efectuata trimestrial, iar in situatia prevazuta la alin.(1) lit.b1) — pe parcursul intregului an
calendaristic.

In situatiile previzute la alin.(1), modificarea programelor de transport rutier locale,
municipale si raionale poate fi efectuata in perioada 1 martie — 1 mai si 1 septembrie — 1 noiembrie,
cu informarea, in termen de 30 de zile calendaristice, a tuturor operatorilor de transport rutier care
activeaza pe ruta la care urmeaza a fi efectuate modificari.

Ca al implementarii prevederilor mentionate, astdzi se pot constata mai multe probleme care
tin de urmatoarele aspecte:




- un numar majorat de servicii regulate pe anumite trasee, unde se inregistreaza un coeficient
de Tmbarcare redus;

- deficit de transport in cazul unor servicii regulate care fac legitura cu mun. Chisindu sau
mun. Balti, In special in orele de virf;

- lipsa serviciilor de transport, in special in cazul serviciilor in trafic raional;

Principalele cauze care au dus la aceasta situatie sunt:

- lipsa unor reglementari clare privind modul de stabilire a necesitatii serviciului regulat — n
conformitate cu prevederile CTR, unicul criteriu pentru autorizarea serviciului regulat este
respectarea intervalului dintre curse, fara a fi analizatd cererea de transport din partea
consumatorilor, sau fluxul de calatori la serviciile deja existente.

- politica tarifara — tarifele la serviciilor de transport rutier in trafic interraional si raional sunt
plafonate si urmeaza a fi aprobate periodic de minister. In acest context, practica de aplicare a
tarifelor unice pentru toate serviciile regulate a condus la majorarea numarului de curse deschise
spre unele destinatii cu flux sporit, si la reducerea numarului de servicii regulate spre localitatile cu
un numar mic de locuitori.

- lipsa coordonarii intre autoritatile toate autoritatile publice implicate in procesul de
organizare a serviciilor regulate — desi CTR prevede o corelare intre serviciile incluse in programele
de transport, deseori sunt situatii cind deschiderea unui serviciu in trafic interraional poate afecta
activitatea unui serviciu regulat raional si invers, iar ca rezultat pe termen mediu unul dintre aceste
servicii poate sa se suspende. Ca urmare, tot mai des sunt inregistrate plangeri din partea autoritatilor
publice locale privind suspendarile admise de operatorii de transport rutier sau calitatea
nesatisfacatoare a acestor servicii.

- caracterul neuniform al calatoriilor — in dependentd de locul de amplasare a punctelor de
capat de ruta sau punctele intermediare, cererea pentru servicii de transport rutier variaza. Astfel, in
cazul serviciilor regulate care sunt in raza de 50 km de la mun. Chisinau si Balti, fluxul de calatori
este preponderent dimineata si seara si in zilele de odihna, iar fluxul este generat de deplasarea
cetatenilor spre/de la locurile de munca, studii. Tn cazul rutelor cu o lungime mai mare deplasarile
in mare parte sunt influentate de localitatile capat rute si relatiile economico-sociale dintre localitati.

in legislatia Uniunii Europene reglementarea transporturilor de pasageri pe rute regulate
nationale si internationale este diferentiata. Serviciile de transport international de pasageri sint
reglementate de Regulamentul 1073/2009, iar serviciile regulate in trafic national sint reglementate
de Regulamentul 1370/2007. Tn unele state, de obicei cu teritoriu mare, serviciile de transport
interregionale sint reglementate similar cu serviciile de transport international. Conform legislatiei
UE serviciile regulate de transport international sint liberalizate, iar serviciile de transport national
sint supuse unor reglementari mai stricte, acestea fiind considerate ca servicii de interes economic
general, accesul populatiei fiind garantat intr-un anumit volum minim. Din aceasta cauza modul de
formare si de atribuire a programelor de transport international si national sint diferite. In redactia
actuala a CTR reglementarea transportului regulat de pasageri este aproape unificatd pentru
transporturile nationale si internationale cu unele mici exceptii. Aceasta situatie pe de o parte nu
asigurd o reglementare corespunzatoare transporturilor nationale, iar pe de altd parte impune o
reglementare excesiva transporturilor internationale. Adoptarea modificarilor care ar reglementa
diferentiat transporturile nationale si cele internationale ar asigura implementarea separata a
instrumentelor specifice fiecarui din aceste domenii de transport si ar face legislatia nationala mai
armonizata fatd de legislatia UE.

Un alt aspect important este ca programele de transport national de pasageri trebuie sa asigure
accesul populatiei la serviciile de transport public, care trebuie sa includa cel putin o legatura stabila
a localitatii cu centrul raional. Instrumentele prevazute in legislatia europeana asigura acest minim.
Insa, redactia actuald a CTR nu oferd garantia ci programele de transport aprobate vor prevedea ca
fiecare localitate cu statut de primarie sa se regaseasca in programele de transport. Aceasta lacuna a
creat situatia cand operatorii de transport solicitd atribuirea dreptului de a deservi serviciile regulate
de transport din localitatile unde exista un flux mai mare de pasageri si renunta la prestarea serviciilor
in localitatile unde fluxul este scazut. In rezultat avem localititi care in prezent nu dispun de nici o
cursa regulata functionala. Adoptarea unor modificari, care pe de o parte ar permite atribuirea n
grup a rutelor (cele mai rentabile impreuna cu cele nerentabile), iar pe de altd parte ar prevedea
instrumente reale cu posibilitatea subventiondrii acestor servicii de cdtre organele publice locale de
nivelul I si 11, de rind cu adoptarea modificarilor privind criteriile de elaborare a programelor de
transport astfel incat fiecare localitate cu statut de primarie sa se regaseasca cel putin in unul din




serviciile regulate nationale, ar permite asigurarea mobilitdtii persoanelor si elaborarea echitabila a
programelor de transport.

Mai sus a fost mentionat faptul ca reglementarea transporturilor regulate internationale este
in mare masura similard reglementarilor transporturilor nationale. Daca in transportul national sant
argumentate unele reglementari mai stricte, atunci pastrarea acestora pentru transportul international
este inutila. Transporturile internationale de cilatori au tendinta de a deveni liberalizate. in statele
UE acestea sant liberalizate. Tinand cont de faptul cd Republica Moldova a obtinut statutul de stat
candidat, ar trebui sa obtinem un regim uniform al transporturilor regulate cu UE. Acest statut ne
permite sa pretindem la semnarea unui acord Republica Moldova- Uniunea Europeana in domeniul
transporturilor, care va inlocui acordurile bilaterale semnate cu fiecare stat in mod separat.
Liberalizarea transporturilor internationale va fi beneficad operatorilor nationali dacd aceasta va
include lipsa necesitatii partenerului strdin (acord de paritate), recunoasterea reciproca a
autorizatiilor statului emitent si obtinerea autorizatiilor statelor tranzit si statului de destinatie prin
regimul de notificare, reglementarea marimii maxime a costului autorizatiilor, reglementarea
legislativa a trecerii punctelor de control la frontierd la orele/perioadele indicate in autorizatie,
plecérile din punctele initiale si imbarcarile in punctele de tranzit la alegerea operatorului de
transport, nefiind obligatorii autogarile, cu conditia respectarii cerintelor de sigurantd a circulatiei.
Scopul de a obtine un regim uniform al serviciilor de transport international cu toate statele UE prin
intermediul unui acord din domeniu este unul real, iar regimul reglementat ce cuprinde intervale
obligatorii, restrictii privind modificarea programelor va fi pastrat doar fatd de tarile cu care in
acordurile bilaterale nu este prevazut un regim similar cu UE.

Pentru a asigura aceasta trecere este nevoie de adaptat legislatia nationald, pentru a asigura
aplicabilitatea instrumentelor noi.

Tn acest context, o alti problema identificatd in domeniu este reglementarea defectuoasi
transportului rutier de persoane prin servicii regulate.

Un alt element important a transportului rutier de persoane este infrastructura conexa care este
reprezentata de autogari si statii. CTR stabileste ca operatorii de transport rutier/intreprinderile care
efectueaza operatiuni de transport rutier sunt obligati sd asigure imbarcarea persoanelor din
localitatile unde sint autogari numai de pe teritoriul autogarilor, cu exceptia transportului rutier in
trafic local si municipal, respectand prevederile prezentului cod, iar din localitatile unde nu exista
autogari — numai din statiile publice, iar in lipsa acestora (cu conditia includerii localitatii in graficul
de circulatie) — din locurile care sa asigure securitatea persoanelor transportate.

Din momentul aprobarii CTR pind in prezent regimul de activitate al autogarilor a fost
modificat permanent, de la licentiere la inregistrare prealabila si ulterior la autorizare, iar tarifele
pentru aceste servicii urmeaza a fi stabilite de organul central de specialitate, conform unei
metodologii aprobate de Guvern.

Subsecvent, CTR stabileste ca in cazul functiondrii mai multor autogari in localitate, organul
central de specialitate, in functie de amplasarea teritoriald a autogdrilor si directiile de deplasare a
rutelor/curselor care pornesc din aceste autogari sau le tranziteaza, stabileste directiile prioritare de
deservire a rutelor/curselor pentru autogarile respective.

Localitatile-centre raionale, municipiul Balti, municipiul Chisinau sant amplasate pe teritorii
mari. O buna parte din pasageri zilnic vin la serviciu din suburbii. lar prevederile actuale impun ca
un pasager care finalizeaza serviciul in sectorul Botanica sa fie obligat sa vina la gara pentru a pleca
in localitdtile in Anenii Noi, in timp ce autobuzul pleaca prin sectorul Botanica unde sant amenajate
mai multe statii pentru transportul public, semnalizate prin marcaj si semne rutiere.

Drept rezultat desi legislatia nu permite acest fapt, astizi de foarte multe ori
imbarcarea/debarcarea cdldtorilor este realizata in afara autogarilor, situatie care genereaza un si de
riscuri economice si de siguranta a traficului.

Un alt aspect important al acestei situatii sunt relatiile dintre operatorii de transport rutier si
autogdri, care au la baza un comision care se retine din fiecare bilet vandut de catre autogara. Din
motivul ca pind in prezent nu a fost aprobata Metodologia de calculare a tarifelor pentru serviciile
de autogara valoarea acestui procent a fost un subiect de dispute intre parti.

Astfel, si lipsa reglementarii relatiilor dintre operatorii de transport rutier si autogara
reprezinta un impediment in dezvoltarea acestui domeniu.

Suplimentar, la aspectele ce tin de reglementarea defectuoasa a transportului rutier de persoane
prin servicii regulate, domeniul este afectat si de fenomenul transporturilor ilicite de persoane.

CTR defineste aceasta activitate ca operatiune de transport rutier efectuata de cétre o persoana
fizica sau juridica care nu este inregistratd in modul stabilit de prezentul cod sau de cdtre o persoana




inregistrata in Registrul operatorilor de transport rutier care nu detine autorizatia de transport rutier
de persoane prin servicii regulate pentru ruta pe care activeaza ori, In cazul transportului rutier de
persoane prin servicii ocazionale, nu detine carnetul INTERBUS, autorizatia pentru serviciul
ocazional neliberalizat sau lista de control, dupa caz. Transportul rutier de persoane in regim de taxi
efectuat pe trasee fixe, prestabilite de taximetrist, care depasesc localitatea unde este inregistrata
intreprinderea se considera de asemenea transport rutier ilicit.

Combaterea acestui fenomen este una din competentele Agentiei care este realizatd in
cooperare cu Inspectoratul National de Securitate Publica si este sanctionata destul de dur.

Mentiondm ca in conformitate cu prevederile art. 197 alin. (1) din Codul Contraventional
Efectuarea transportului rutier de persoane, contra cost, cu vehicule rutiere construite si echipate cu
mai pugin de 9 locuri pe scaune, inclusiv locul conducatorului auto, fara a fi inregistrat in conditiile
Codului transporturilor rutiere se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale
cu sau fard 4 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice si cu amenda de la 500 la 600 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

Suplimentar, la sanctiunea pecuniara in cazul contraventiei prenotate se aplica si suspendarea
dreptului de utilizare a vehiculului rutier pe un termen de 6 luni. Masura de suspendare a dreptului
de utilizare a vehiculului rutier inceteaza si placutele cu numarul de inmatriculare impreuna cu
certificatul de Tnmatriculare se restituie, la cererea contravenientului, cu conditia prezentarii dovezii
de achitare a amenzii, dupa expirarea termenului de 6 luni.

Pentru combaterea acestui fenomen permanent sunt organizate campanii de informare si
combatere a acestuia. Mentionam ca in 2022 in decurs de doua luni, in perioada 3 mai — 30 iunie,
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale impreuna cu organele abilitate au desfasurat mai
multe actiuni pentru combatere a traficului ilicit de marfuri si persoane.

Astfel, in prima etapa a Campaniei au fost realizate actiuni de informare a cetatenilor,
conducatorilor auto si operatorilor de transport. Peste 2000 de participanti la trafic au fost informati
despre toate conditiile de respectare a legii, pentru a evita riscurile, sanctiunile si consecintele
suportate in urma practicarii activitatilor de transport ilegal.

Cea de-a doua etapd a avut drept scop desfasurarea actiunilor de monitorizare si control a
operatiunilor de transport la punctele de traversare a frontierei de stat, precum Cahul-Oancea,
Giurgiulesti-Galati, Leuseni-Albita, Sculeni-Sculeni si Costesti-Stanca.

La fel, au fost organizate si efectuate mai multe operatiuni de supraveghere si control in mun.
Chisindu, Ungheni, Balti, Comrat, cat si in raioanele tarii, de la sud la nord, precum si in UTA
Gagauzia.

Pe parcursul Campaniei au fost aplicate sanctiuni contraventionale pentru:

» efectuarea transportului ilicit de persoane in trafic national si international cu vehicule rutiere
cu mai putin de 9 locuri pe scaune si, respectiv cu mai mult de 9 locuri pe scaune;

 efectuarea transportului rutier de marfuri, fard a fi Inregistrati in conditiile Codului
transporturilor rutiere;

* efectuare transportului rutier de persoane in regim de taxi pe trasee fixe, prestabilite de
taximetrist, care depasesc localitatea unde este inregistrata intreprinderea;

 amplasarea in interiorul sau pe caroseria unui vehicul rutier, neautorizat pentru transportul
rutier, a insemnelor, inscrisurilor, dotarilor si accesoriilor specifice vehiculelor rutiere care
efectueaza transport rutier in regim de taxi.

Totodata, la 51 conducdtori auto le-au fost retinute placutele cu numarul de inmatriculare si
certificatul de inmatriculare, pe un termen de 6 luni, iar altor 156 conducatori auto — pana la achitarea
amenczii. In rezultatul documentirii activitatii ilicite, in total au fost intocmite 583 de procese verbale
cu privire la contraventie.

Rezultatele campaniei denota ca problema persista, iar reglementarea actuald a acestor aspecte
nu ofera rezultatele asteptate. Astfel, transporturile ilicite Tn continuare ramane in continuare o
problema.

Republica Moldova cu ajutorul partenerilor externi a adoptat mai multe reglementari in
domeniul eficientizarii controalelor, combaterii abuzurilor si coruptiei. Legea nr. 131/2012 privind
controlul de stat asupra activitdtii de intreprinzator, reprezintd o lege-cadru care reglementeaza
procedurile, temeiurile si alte aspecte importante ale controalelor activitdtii economice.

Totodata Legea nr.131/2012, prevede exceptie de la aplicarea sa in cazurile controalelor legate
de siguranta rutiera.




Tn practici au existat multiple cazuri cand intre prevederile Legii nr.131 si cele ale CTR existau
confuzii, care au generat controale excesive si Invinuiri publice ca unii inspectori sau institutii de
control isi depdsesc atributiile.

De asemenea, Republica Moldova in scopul facilitarii accesului la activitatea economica si
debirocratizarea a admis ca unele activitati economice sa fie infaptuite in baza principiilor notificarii,
in locul procedurii de autorizare. Sensul acestor modificari consta in faptul ca procedura de notificare
permite agentului economic sd inceapa activitatea dupa depunerea notificarii in adresa autoritatii de
reglementare, autoritatea avand functia tehnica de confectionare a actului permisiv si de interventie
prin procedura controlului in activitatea ulterioara, iar reglementarea prin autorizare presupune mai
intdi obtinerea unei permisiuni de la autoritatea de reglementarea, dupa care poate fi inceputa
activitatea. Modificarile aduse CTR dupa 2014 au incercat sa implementeze procedura notificarii,
insd mai multe aspecte au ramas doar declarative. Domeniul transporturilor nu poate fi in intregime
reglementat pe baza principiilor notificarii, de aceea este necesar de delimitat clar cazurile cand
solicitantii aplica principiul notificarii si in ce cazuri se pastreaza principiul autorizarii.

Ambele acte normative- CTR si Legea nr. 131/2012 au fost adoptate in scopul armonizarii
legislatiei nationale cu legislatia UE si ambele reprezinta legi-cadru in domeniile sale.

Pentru a exclude divergentele aparute si a asigura implementarea principiilor legate de
unificarea controalelor si combaterea coruptiei si abuzurilor pe de o parte, si pentru a asigura
instrumente functionale de interventie in cazul existentei unor riscuri justificate, pe de alta parte ,
este necesar ca prevederile CTR referitoare la control sa fie modificate in spiritul Legii nr. 131/2012
sau sa fie introdusa o delimitare clara a acestor doua acte.

Prin Hotararea Parlamentului nr. 1318 din 02.03.1993, Republica Moldova a aderat la Acordul
European relativ la munca echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi internationale pe
sosele (A.E.T.R.). Acordul reglementeaza strict durata de munca zilnica si saptdmanala admisa,
precum si timpul minim de odihna. La nivel national prevederile au fost transpuse odata cu aprobarea
CTR, in special aspectele tin de reglementare.

In cadrul Forumului International de Transport de la Leipzig, Germania, din 2015, Republica
Moldova s-a alaturat Cartei Calitatii pentru Transportul Rutier International. Pe linga obiectivul de
ridicare a calitatii transporturilor rutiere la un nivel international, aplicarea Cartei Calitatii reprezinta
un pas important in eliminarea restrictiilor existente in cadrul sistemului de autorizatii multilaterale
CEMT (Conferinta Europeana a Ministrilor Transporturilor). Scopul acestui document este
uniformizarea pentru toate statele membre CEMT a conditiilor de acces la piata serviciilor de
transport, precum si incalcarilor admise de operatorii de transport rutier. Documentul a fost elaborat
pornind de la prevederile legislatiei Uniunii Europene si urmeaza a fi transpus in legislatia nationala
de fiecare stat membru CEMT.

Daca in cazul conditiilor de acces la profesie, cerintele specificate au fost transpuse prin CTR,
in cazul reglementarii incalcarilor admise de operatorii de transport rutier acestea sau rezumat la
unele prevederi restranse fara a tine cont de prevederile legislatiei europene si Cartii Calitatii. Este
necesar de mentionat ca in conformitate cu prevederile Cartii Calitdtii, incdlcdrile admise de
operatorii de transport, in special ce tin de incalcarea regimului de munca si odihna, sunt separate n
trei categorii distincte:

- incalcari minore;

- incalcari grave;

- incalcari foarte grave.

La moment legislatia nationald nu reglementeaza aceste incdlcari si ca rezultat se atestd o
discrepantd intre cadru normativ national si prevederile Cartii Calitatii. Astfel, o altd problema
identificata este si sistemul de sanctionare deficient sau inexistent in cazul aspectelor ce tin de
respectarea regimului de munca si odihna.

Atat 1n statele UE, cét si in Republica Moldova pasagerii pe rutele regulate sant transportati
atat pe scaune, cat si in picioare. Statele UE au adoptate reglementari tehnice din care rezultd exact
cum trebuie sa fie echipata unitatea de transport pentru a putea transporta pasageri in picioare, si
care este limita maximala de transportare a pasagerilor in picioare, in dependenta de caracteristicile
tehnice ale autovehiculului. In Republica Moldova astfel de reglementiri tehnice lipsesc. Aceasta
lipsa de reglementare produce doua efecte negative: transportatorii incalcd normele tehnice,
transportand mai multi pasageri in picioare decat este admisibil din punct de vedere tehnic, fapt care
creeaza riscuri de sigurantd rutierd, iar pe de altd parte organele de control si supraveghere admit
abuzuri si aplica sanctiuni si in cazurile cand aceste normative tehnice nu sant incalcate. Cadrul




legislativ actual admite faptul transportarii in picioare, enumerand doar categoria rutelor unde este
admisa, insa lipsesc reglementarile tehnice care ar stabili limitele acestui tip de transport.

Un alt aspect al acestei probleme este si admiterea modificarilor constructive a
autovehiculelor. In acest scop sant adoptate reglementiri tehnice si instrumentele de verificare
tehnica care asigurd corespunderea modificarilor constructive standardelor si normelor de siguranta
rutierd. In anii 90 in Republica Moldova au fost modificate constructiv un numar mare de unititi de
transport, care au fost utilizate, iar o parte se mai utilizeaza, pentru transportul regulat de persoane.
Procesul de modificare constructiva, care mai era denumit ca procesul de reutilare, era in mare parte
nereglementat. Din aceastd cauzd la acea etapd au fost semnalate semnale de coruptie si
nerespectarea normelor tehnice. Pentru a combate aceste fenomene, initial s-a aplicat interdictia
modificarilor constructive. Insi unititile de transport produse initial de uzini cu destinatia
transportului de persoane, pe parcursul exploatarii necesitd anumite tipuri de interventii, cum ar fi
schimbarea parbrizelor, sticlelor, scaunelor, reinnoirea elementelor din salon etc. Lipsa
reglementarilor tehnice din acest domeniu au creat mai multe probleme, cum ar fi- transportatorii au
fost lipsiti de posibilitatea reinnoirii parcului de autobuze pe baza unitatilor de transport modificate
constructiv, iar reparatiile aduse unitatilor de transport existente nu asigura respectarea normelor
tehnice, fapt care produce riscuri majore de siguranta rutierd. Desi formal nu se admitea modificarea
constructiva pe teritoriul Republicii Moldova, in realitate multe unitati de transport importate deja
erau modificate constructiv, doar cd aceste operatiuni se efectuau in Romania, Ucraina etc.

In acest context, este necesara interventia pentru a reglementa clar statul acestor unitati de
transport, modul de admitere si conditiile minime de acces.

Multiplele controale ale activitatii transportatorilor relevd ca fenomenul transportarii
calatorilor fara bilete este destul de raspandit. Pentru organizarea controalelor au fost organizate
grupuri mixte cu implicarea angajatilor Politiei, ANTA, SFS. Experienta acumulatd in perioada a
cativa ani au scos in evidentd mai multe probleme, care favorizeaza mentinerea acestui fenomen.
Legislatia nationald in acest domeniu este deosebitd de legislatia tarilor vecine si a statelor UE.
Legislatia noastra nu delimiteaza exact raspunderea echipajului unitatii de transport, raspunderea
angajatilor autogdrii, raspunderea operatorului de transport si rdspunderea autogarii. Toti acesti
subiecti au anumite atributii in procesul de inregistrare a pasagerilor si a veniturilor incasate de la
pasageri.

Practica a ardtat cd organele de control s-au concentrat mai mult pe aspectul sanctionarii
operatorului de transport, chiar si in cazul cand transportatorul este victima unor sustrageri. Pe langa
faptul constitutionalitdtii acestei practici si prevederi legale, precum si a corespunderii prevederilor
CEDO (chestiuni ridicate tot mai des de transportatori), unul din aspectele importante este ineficienta
mecanismului existent. Astdzi un operator de transport, care activeaza cu incalcari in scopul tainuirii
unor venituri si un transportator care intreprinde toate masurile prevazute de lege pentru a asigura
evidenta veniturilor, dar care este victima unor sustrageri admise de soferi snt sanctionati egal de
catre organele de control. De asemenea in competenta unor organe de control (SFS) este atribuita
aplicarea sanctiunilor pentru incalcérile comise de operatorii de transport, iar in competenta altor
organe de control (ANTA) este atribuitd aplicarea sanctiunilor comise de echipajul unittii de
transport. Fiecare organ de control incearca sa califice faptul neinmanarii biletului de calatorie in
dependentd de competenta sa.

Practica altor state, aratd ca sanctiunea se aplica asupra subiectului care a comis incalcarea
care a dus la neamanarea biletului de calatorie - Tn cazul cand echipajului nu i-au fost puse la
dispozitie chitantierul biletelor si borderoul de evidentd a biletelor rdspunderea o poartd operatorul
de transport, in cazul in care echipajul avand toate actele necesare a incasat mijloace banesti si nu a
eliberat bilet de caldtorie- sanctiunea se aplica echipajului si pasagerului. De asemenea tinand cont
de specificul reglementarilor nationale se impune raspundere separatd pentru autogdari atunci cand
de pe teritoriul autogarii unitatea de transport pleacd cu pasageri fara bilete. Modificarile care
necesitd a fi adoptate trebuie sa corespunda normelor similare din statele UE si sa asigure diminuarea
fenomenului de transportare fara bilete a calatorilor.

O revizuire a cadrului existent de fiscalizare in domeniul transporturilor ar reduce din
economia tenebra, dar si ar reduce din povara fiscald a mediului de afaceri.

Ca urmare a prezentarii problemelor identificate se observa ca acestea au un impact asupra
tuturor participantilor in cadrul procesului de transport.

In acest sens calatorii nu pot beneficia pe deplin de servicii de transport calitative, operatorii
de transport nu dispun de toate oportunitatile pentru asi dezvolta afacerea, iar autoritatile publice




centrale, raionale, locale nu detin toate competentele pentru a interveni rapid in solutionarea unor
probleme ad-hoc.

¢) Expuneti clar cauzele care au dus la aparitia problemei

CTR a fost adoptat avand ca obiectiv stabilirea cadrului legal pentru organizarea si efectuarea
transporturilor rutiere de marfuri si persoane, precum si a activitatilor conexe transportului rutier pe
teritoriul Republicii Moldova, in conditii de sigurantd si calitate, cu respectarea principiilor liberei
concurente si a masurilor de protectie a mediului, a drepturilor si intereselor legitime ale persoanelor
fizice si juridice.

Pentru atingerea scopului propus, care consta in stabilirea unui mecanism de organizare si
management institutional al domeniului transportului rutiere, prin delimitarea clarda a competentelor
de elaborare a politicilor, puse in competenta unei autoritti publice separate, CTR a instituit unele
prevederi ce tin de administrarea transporturilor rutiere, principale atributii in domeniul
transporturilor rutiere a organului central de specialitate, stabilirea autoritatii care asigura
implementarea documentelor de politici publice si strategiilor nationale de dezvoltare In domeniul
transporturilor rutiere.

Totodata, CTR a avut drept scop reglementarea normelor materiale si procedurale de initiere,
desfasurare, lichidare si control a afacerilor in transportul rutier si activitdtile conexe acestuia.

Este de notat, ca CTR a fost adoptat prin Legea nr. 150 la 17.07.2014 si publicat in Monitorul
Oficial al Republicii Moldova, nr. 247-248, art.568 din 15.08.2014 si a intrat in vigoare dupa o luna
de la data publicarii, respectiv la 15.09.2014, cu exceptia unui sir de prevederi stabilite la art. 153
din Cod.

De mentionat, cd de la momentul aprobarii si pina in prezent CTR a fost supus modificarii si
completarii prin intermediul urmatoarelor acte legislative:

- Lege nr. 155/15.07.2022 pentru modificarea unor acte normative [246-250 Se modifica
art.31/36,38,122] (Monitorul Oficial 246-250/474, 05.08.2022)

- Lege nr. 156/09.06.2022 pentru modificarea unor acte normative [194-200 Se modificd]
(Monitorul Oficial 194-200/358, 01.07.2022)

- Lege nr. 175/11.11.2021 pentru modificarea unor acte normative /[Se modifica si se
completeazd] (Monitorul Oficial 302-306/431, 10.12.2021)

- Lege nr. 181/11.09.2020 pentru modificarea Codului transporturilor rutiere nr.150/2014 [Se
modifica §i se completeaza] (Monitorul Oficial 272-277/589, 23.10.2020)

- Lege nr. 144/16.07.2020 pentru modificarea unor acte normative /[Se modifica art.148]
(Monitorul Oficial 199-204/420, 07.08.2020)

- Lege nr. 302/30.11.2018 pentru modificarea unor acte legislative [Se modifica si se
completeaza art.31/16,152/2] (Monitorul Oficial 462-466/778, 12.12.2018)

- Lege nr. 272/29.11.2018 pentru modificarea unor acte legislative [Se modifica si se
completeaza art.23,81,153] (Monitorul Oficial 462-466/776, 12.12.2018)

- Lege nr. 140/27.07.2018 pentru modificarea si completarea unor acte legislative /Se modifica
art.8,10,11] (Monitorul Oficial 309-320/478, 17.08.2018)

- Lege nr. 190/27.07.2018 pentru modificarea unor acte legislative [Se modifica si se
completeazd] (Monitorul Oficial 321-332/533, 24.08.2018)

- Lege nr. 141/19.07.2018 pentru modificarea si completarea unor acte legislative /Se modifica
art.38] (Monitorul Oficial 309-320/480, 17.08.2018)

- Lege nr. 79/24.05.2018 pentru modificarea si completarea unor acte legislative [Se modifica/
(Monitorul Oficial 195-209/338, 15.06.2018)

- Lege nr. 295/21.12.2017 pentru modificarea si completarea unor acte legislative /Se modifica
si se completeaza] (Monitorul Oficial 7-17/58, 12.01.2018)

- Lege nr. 288/15.12.2017 cu privire la modificarea si completarea unor acte legislative [Se
modifica art.46,151] (Monitorul Oficial 464-470/808, 29.12.2017)

- Lege nr. 185/21.09.2017 pentru modificarea si completarea unor acte legislative /Se modifica
si se completeaza] (Monitorul Oficial 371-382/632, 27.10.2017)

- Lege nr. 178/21.07.2017 pentru modificarea si completarea unor acte legislative /Se modifica
art.81] (Monitorul Oficial 301-315/537, 18.08.2017)

- Lege nr. 179/21.07.2017 pentru modificarea si completarea Codului transporturilor rutiere
[Se modifica si se completeaza] (Monitorul Oficial 277-288/487, 04.08.2017)

- Lege nr. 164/20.07.2017 pentru modificarea si completarea unor acte legislative /Se modifica
art.18] (Monitorul Oficial 277-288/485, 04.08.2017)




- Lege nr. 80/05.05.2017 pentru modificarea si completarea unor acte legislative [Se modifica
art.5] (Monitorul Oficial 162-170/284, 26.05.2017)

- Lege nr. 160/07.07.2016 pentru modificarea si completarea unor acte legislative [Se modifica
art.72,78] (Monitorul Oficial 306-313/647, 16.09.2016)

- Lege nr. 70/14.04.2016 pentru modificarea si completarea unor acte legislative [Se modifica
si se completeaza] (Monitorul Oficial 128-133/270, 13.05.2016)

Astfel, ca rezultat al multiplelor interventii punctate, majoritatea fiind avind la baza initiative
legislative, aspectele conceptuale care au stat la baza CTR la momentul elaborarii au fost
distorsionate.

Ca exemplu:

Art. 13 din CTR prevede: ,, Consiliile raionale, in contextul necesitdtii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic raional:

a) aproba si actualizeaza programele de transport rutier raionale dupa obtinerea avizului
pozitiv al organului central de specialitate, in conformitate cu necesitatile de transport ale
populatiei;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective, facilitati de
transport pentru anumite categorii de persoane, asigurdnd totodata si sursele de compensare a
veniturilor ratate;

¢) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile regulate
in trafic raional si monitorizeaza desfasurarea acesteia”.

Totodata, art. 35 alin. (3) al Codului prenotat deja stabileste ca: ,,Programele de transport
rutier raionale se aproba si se modifica de catre presedintii de raion, programele de transport rutier
locale — de catre primarii localitatilor, iar programele de transport rutier municipale — de catre
primarii municipiilor .

Alte prevederi contradictorii au fost identificate in art. 38 alin. (1) lit. c¢), care stabileste ca
,,Rutele/cursele incluse in programele de transport rutier local, municipal, raional §i interraional
se atribuie prin concurs, de catre comisiile privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de
transport rutier, in cadrul sedintelor publice de atribuire, in urmatoarele cazuri:

¢) expirarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate.”

Concomitent, art. 40 deja stabileste ca,, Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii
regulate se prelungeste de drept operatorului de transport rutier, la solicitare, fara desfasurarea
procedurii de atribuire a rutelor/curselor prin concurs in cazul in care operatorului de transport
rutier, pe parcursul termenului de valabilitate a autorizatiei, nu i-a fost aplicata suspendarea
inregistrarii in Registru”.

Doar aceste exemple denota ca o0 parte din interventiile care au fost operate in procesul de
modificare a CTR au fost focusate spre solutionarea unei situatii, fara a lua in calcul impactul asupra
altor domenii.

Astfel, una din cauzele care au generat problemele privind discrepante in competentele
autoritdtilor implicate Tn procesul de gestionare a transportului rutier de persoane prin servicii
regulate, precum si normelor contradictorii care reglementeaza transportul rutier de persoane prin
servicii regulate sunt interventiile care au fost efectuate dupa aprobarea CTR.

Un alt aspect important, care influenteaza negativ este si faptul cd din momentul aprobarii
CTR, pind in prezent unele procese au fost digitalizate, iar ca urmare a disparut necesitatea
prezentarii unui si de acte. De regula la aprobarea acestor modificari au fost operate unele modificari
in CTR, insa de cele mai dese ori unele aspecte au identificate doar dupd aplicarea in practicd a
prevederilor.

Ca exemplu, extrasul din registrul operatorilor de transport rutier se elibereaza doar in format
electronic, insd in CTR este mentinuta obligatia de a detine la bordul unitatii de transport a acestui
document, mei mult Codul Contraventional prevede inclusiv sanctiuni pentru lipsa acestuia la bord.
Tn acest context, un alt factor care creeaza problemele atit pentru mediul de afaceri cit si autoritatile
publice, este neadaptarea la timp a tuturor prevederilor legale cu implementarea sistemelor
informationale. Mai mult, in unele cazuri aceste carente sunt identificate ca urmare a implementarii
prevederilor aprobate, desi la etapa de elaborare a fost efectuata o evaluare.

d) Descrieti cum a evoluat problema si cum va evolua fara o interventie

Analiza problemelor si cauzele identificate ale acestora denotd cd o parte dintre aceste
probleme au existat permanent, insa partial au fost solutionate cu aprobarea CTR. In alte cazuri




problemele au aparut in rezultatul interventiilor ulterioare sau modificarilor situatiei curente in
domeniul transporturilor rutiere si serviciilor conexe.

a) Activitatea Comisiei CEMT - domeniul transporturilor rutiere de marfuri in trafic
international este unul complex care depinde foarte mult relatiile bilaterale cu principalii parteneri
externi. Tn acest sens Republica Moldova are incheiate peste 40 de Acorduri bilaterale privind
reglementarea transporturilor rutiere, precum si este membra la principalele Acorduri multilaterale
din acest domeniu.

Unul dintre aceste acorduri este Conferinta Europeana a Ministrilor de Transport (in continuare
— CEMT), din care Republica Moldova beneficiaza de o cota de autorizatii anuale. Cu regret numarul
acestor autorizatii permanent era mai mic decét cererea din partea operatorilor de transport.

In acest context, procesul de repartizare a acestor autorizatii a fost reglementat, atit prin Codul
Transporturilor Rutiere, cit si prin Hotararea Guvernului nr. 257 din 28.04.2017 pentru aprobarea
Regulamentului privind eliberarea si utilizarea autorizatiilor de transporturi rutiere, in acest scop
fiind instituita si o Comisie speciald, care realiza admiterea operatorilor de transport, repartizarea
autorizatiilor, aplicarea sanctiunilor, precum si retragerea autorizatiilor eliberate.

Ulterior, ca urmare a aprobarii prin Hotardrea Guvernului nr. 127 din 26.02.2020 a
Regulamentului privind modul de tinere a registrelor de stat formate de Sistemul informational ,,e-
Autorizatie transport”, repartizarea autorizatiilor de transport este realizatd prin intermediul
informatiilor sistemului informational, avind la baza cererea operatorului de transport si informatiile
din sistemele informationale ale Agentiei Nationale Transport Auto.

In aceste conditii urmeaza a fi evaluate competentele deoarece deja procesul de repartizare a
autorizatiilor este automatizat.

b) discrepante in competentele autorititilor implicate in procesul de gestionare a
transportului rutier de persoane prin servicii regulate si reglementarea defectuoasa
transportului rutier de persoane prin servicii regulate - Tn conformitate cu prevederile CTR,
programele de transport rutier se elaboreaza in baza urmatoarelor principii de legatura a curselor:

a) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale in a caror sferd imediata de interes
administrativ, economic si social intra acestea;

b) din localitati rurale spre localitdti urbane/centre raionale, in cadrul raionului;

c¢) din localitdti rurale spre localitdti urbane/centre raionale, in afara raionului, atunci cind
localitatea urband/centrul raional strdin se afla mai aproape decat localitatea urbana/centrul raional
in care se afla localitatea rurala;

d) din localitati urbane/centre raionale spre municipii;

e) intre localitati urbane/centre raionale;

f) din localitati rurale spre municipii, in limita razei suburbane (50 km);

g) din localitdti rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cind localitatile
urbane/centrele raionale se afla in directie opusa fatd de municipii, iar pind in municipiu nu este alt
centru raional,

h) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cind localitatile rurale
cuprind/reprezinta obiective religioase (manastiri), turistice, economice (parcuri industriale sau zone
economice libere) de interes national sau puncte de frontiera;

1) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cind numarul populatiei
localitatii rurale este mai mare de 3500 de locuitori.

Totodata, programele de transport rutier raionale, programul de transport interraional si
programul de transport international existente au fost aprobate ca urmare a aprobarii in 2014 a CTR.
Acestea cuprind atit reteaua de rute regulate existenta la momentul intrarii in vigoare a Codului, cit
si rutele noi atribuite de organul central de specialitate.

In acest sens putem constata ci desi odati cu aprobarea CTR, urmau a fi respectate unele
principii de formare, programul aprobat a fost bazat pe reteaua de rute existente anterior, care a fost
formata pe parcursul anilor si in diferite perioade a fost reglementata diferit.

Este necesar de mentionat ca, in conformitate cu prevederile pct. 35 si 39 a Regulamentului
transporturilor auto de calatori si bagaje aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 854/2006, la
transportul in unitatea administrativ-teritoriala de nivelul al doilea intervalul dintre rute (curse)
trebuie sa fie de cel putin 15 minute, iar la rutele interurbane (intre unitatile administrativ-teritoriale
de nivelul al doilea) intervalul dintre rute (curse) trebuie sa fie de cel putin 30 minute.

Ulterior, la aprobarea CTR deja stabileste (art. 37) ca in cazul programului de transport rutier
interraional, la introducerea unei rute noi, la prelungirea rutei, la majorarea numarului de curse, la
introducerea de statii sau la modificarea orelor, cind graficul de circulatie propus are statii care se




afla in graficele unor rute deservite de catre alti operatori de transport rutier, intre plecarile din statiile
si capetele de rutd comune cu ale unei curse incluse in programul de transport interraional trebuie sa
se asigure un interval de 30 de minute, iar intre plecarile din statiile si capetele de rutd comune cu
ale unei curse incluse in programul de transport raional — un interval de 15 minute.

Tn cazul programului de transport rutier raional, la introducerea unei rute noi, la prelungirea
rutei, la majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor, cind
graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele unor rute deservite de catre alti
operatori de transport rutier, intre plecarile din statiile si capetele de rutd comune cu ale unei curse
incluse in programul de transport raional sau interraional trebuie sd se asigure un interval de 15
minute.

In situatiile prevazute la alin.(1) lit. a), b), ¢) si d), modificarea programelor de transport rutier
local, municipal, raional si interraional poate fi efectuatd anual numai in perioada 1 ianuarie — 15
februarie si doar cu acordul tuturor operatorilor de transport rutier care activeaza pe ruta la care
urmeaza a fi efectuate modificari.

La modificarea programelor de transport rutier se va tine cont de analiza fluxului de célatori si
se va stabili impactul modificarilor propuse asupra rutelor deja existente.

Aici este necesar de mentionat ca din momentul aprobarii CTR pind in prezent prevederile
prenotate au fost modificate prin Legea nr.190 din 27.07.2018 (in vigoare 24.09.2018), Legea nr.179
din 21.07.2017 (in vigoare 04.08.2017), Legea nr.70 din 14.04.2016 (in vigoare 13.05.2016).

In prezent, prevederile au urmitoarea redactie:

“In cazul programului de transport rutier interraional, la introducerea unei rute noi, la
prelungirea rutei, la majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea
orelor, cind graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele unor rute deservite de
catre alfi operatori de transport rutier, intre plecarile din localitatile intermediare si localitatile
capat de ruta comune cu ale unei curse incluse in programul de transport interraional trebuie sa se
asigure un interval de 30 de minute, iar intre plecarile din localitdtile intermediare §i localitatile
capat de ruta comune cu ale unei curse incluse in programul de transport raional — un interval de
15 minute.

1n cazul programului de transport rutier raional, la introducerea unei rute noi, la prelungirea
rutei, la majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor, cind
graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele unor rute deservite de catre alfi
operatori de transport rutier, intre plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de ruta
comune cu ale unei curse incluse in programul de transport raional sau interraional trebuie sa se
asigure un interval de 15 minute. ”.

Astfel, ca rezultat al tuturor acestor modificari, in programele de transport rutier pot fi intalnite
situatii cind Intre serviciile regulate sunt diferite intervale, conditii de activitate, regimuri de viteze.

Mai mult, pandemia si conflictul din Ucraina au schimbat cardinal modul de deplasare a
cetatenilor pe teritoriul tarii, iar fluxul de calatori s-a redus considerabil.

Drept urmare un numar mare de servicii regulate nu se deservesc sau Se deservesc cu
suspendari. Astfel se impune o evaluare a intregului sistem pentru identificarea solutiilor de
optimizare a acestuia.

O situatie similard poate fi constatatd si in cazul competentelor autoritatilor implicate in
procesul de reglementare a serviciilor de transport, care pina la aprobarea CTR erau gestionate de
organul central de specialitate, iar dupa aprobarea CTR, in dependenta de raza de acoperire, serviciile
sunt gestionate de autoritatile publice raionale, locale sau organul central de specialitate. Mai mult,
ca urmare a modificarilor care au fost operate in CTR, in cazul programului de transport raional,
conform art. 13 aceasta competenta este a consiliului raional, iar conform art. 34 este o competenta
a presedintelui de raion.

Drept urmare, s-a creat o situatie ambigua in reglementarea competentelor de gestionare a
serviciilor regulate in trafic raional.

¢) conditii excesive la eliberarea actelor permisive sau efectuarea operatiunilor de
transport rutier — domeniul transporturilor rutiere a fost permanent supus regimului de licentiere,
autorizare, notificare, iar ca rezultat pentru desfasurarea activitatii in acest domeniul au fost anumite
documente.

Pina la aprobarea CTR domeniul era suspus regimului de licentiere, care era gestionat de
Camera de licentiere. Odata cu aprobarea CTR regimul a fost mentinut, doar licenta era eliberata
deja de Agentia Nationala Transport Auto.




Modificari majore asupra cadrului legal care reglementeaza activitatea de intreprinzator prin
licentiere au fost operare in anul 2017, odata cu adoptarea Legii pentru modificarea si completarea
unor acte legislative nr. 185 din 21.09.2017. Astfel, in urma modificarilor operate prin legea
prenotata, multe activitdti de antreprenoriat care necesitau licentd, au fost scutite de a fi necesitatea
de obtinerea licentelor de activitate, drept rezultat al acestor modificari si numarul total de acte
permisive pentru initierea activitatii de intreprinzator, in diferite domeniile de activitate, pentru anul
2017, a scazut considerabil pana la 180, comparativ cu anul 2015 cand existau peste 400 de acte
permisive (licente/autorizatii, etc). Ca urmare regimul de licentiere Tn domeniul transporturilor
rutiere a fost substituit cu regimul de notificare.

Insa aceasta nu a modificat esential lista actelor necesare a fi prezentate pentru a fi notificat in
calitate de operator de transport rutier. Astfel, in conformitate cu prevederile art. 23 alin. (2) la
notificare se anexeaza, in original sau in copii autentificate prin semnatura operatorului de transport
rutier, cu prezentarea ulterioara a originalelor pentru verificare, urmatoarele documente:

a) actele persoanei desemnate in calitate de manager de transport rutier, si anume:

— contractul individual de munca din care sa rezulte ca persoana respectiva este angajata in
functia de manager de transport rutier;

— certificatul de competenta profesionala valabil;

— declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de buna reputatie;

b) declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de capacitate financiara, in
cazurile aplicabile, pentru vehiculele rutiere pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor
de transport rutier;

c) titlul de proprietate sau contractul de locatiune a imobilului care serveste drept sediu real si
efectiv;

d) certificatele de inmatriculare ale vehiculelor rutiere detinute in proprietate, locatiune sau in
leasing financiar si utilizate de intreprindere, pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor
de transport rutier.

O situatie similara se atesta si in cazul actelor necesare pe care operatorul de transport rutier
si/sau conducdtorul auto trebuie sa le detina, n mod obligatoriu, la bordul vehiculului rutier. Acestea
in principal includ extrasul din Registru, scrisoarea de trasura, certificatul de competenta
profesionald al conducatorului auto, valabil, foaia de parcurs, autorizatia de transport rutier.

Concomitent, cu aceste modificari a fost initiatd elaborarea Conceptului tehnic privind
Sistemul de management integrat in domeniul transportului rutier (in continuare SMI) (aprobat prin
Hotardrea Guvernului nr. 126/2020) care reprezintd o solutie informaticd identificatd pentru
informatizarea proceselor de business aferente activitatii ANTA in scopul eficientizarii exercitarii
de catre aceasta a functiei de monitorizare, reglementare si dezvoltare a transportului rutier pe
teritoriul Republicii Moldova. Acesta constituie o solutie din categoria Guvern cétre Cetatean (G2C)
st Guvern catre Business (G2B), indreptata spre asigurarea tranzitiei de la modalitatile traditionale
de procesare manuald a documentelor pe suport de hartie spre digitizarea totald si diminuarea
intermediarilor procesului de interactiune a operatorilor de transport rutier si a cetatenilor cu ANTA.
Implementarea SMI permite sporirea transparentei activitatiit ANTA, standardizeaza procesele de
business si documentele aferente fluxurilor de lucru ale ANTA, reduce timpul de interactiune cu
solicitantii de acte permisive in domeniul transportului, asigura mecanisme eficiente de
transparentizare a procesului de eliberare a actelor permisive si monitorizare a activitatii operatorilor
de transport rutier.

Drept urmare a dezvoltarii sistemelor informationale in cadrul Agentiei la moment exista
posibilitatea de a verifica o parte din datele ce se contin in documentele solicitate la momentul
notificarii sau in timpul derularii operatiunilor de transport rutier, In special actele permisive
eliberate de Agentie.

Tn acest context, se impune necesitatea revizuirii listei de informatii necesare pentru procesul
de notificare si activitate.

d) Fenomenul transporturilor ilicite si sistemul de sanctionare deficient - Un alt aspect
important care influenteaza domeniul este transportul ilicit de calatori, care conform CTR este definit
ca operatiune de transport rutier efectuata de catre o persoand fizica sau juridicad care nu este
inregistratd Tn modul stabilit de prezentul cod sau de catre o persoand inregistratd in Registrul
operatorilor de transport rutier care nu detine autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii
regulate pentru ruta pe care activeaza ori, in cazul transportului rutier de persoane prin servicii
ocazionale, nu detine carnetul INTERBUS, autorizatia pentru serviciul ocazional neliberalizat sau
lista de control, dupd caz. Transportul rutier de persoane in regim de taxi efectuat pe trasee fixe,




prestabilite de taximetrist, care depasesc localitatea unde este inregistrata intreprinderea se considera
de asemenea transport rutier ilicit.

Aceastd notiune a fost introdusd in CTR prin Legea nr. 70/2016, prin care au fost introduse
unele reglementari privind acest fenomen, precum si a fost modificat sistemul de sanctionare pentru
aceste contraventii, inclusiv a fost aplicatd masura de constrangere privind retragerea placutelor de
Tnmatriculare pe un termen de 6 luni.

Unitatea
Denumire de 2017 2018 2019 2020 | 2021
masura
Procese-verbale cazuri 6545 6093 5323 4630 5225
Aplicatd masura de constrangere | cazuri 1029 | 1946 1386 1639 1132
Suma amenzilor aplicate mil. lei 8,1 22,9 28,12 | 8,7 7,9
Suma amenzilor achitate mil. lei 8,3 10,3 13,5 9,7 8,8

Cu regret datoritd faptului ca in 2020-2021 am avut situatia de pandemie cu anumite restrictii
de deplasare, cifrele nu sunt atit de relevante. Insa 2017-2019 denota faptul ci desi numirul de
controale este in scadere, numarul de cazuri de transport ilicit este in crestere.

Unul din factorii care au influentat acest proces este aparitia pe teritoriul Republicii Moldova
a platformelor electronice de oferire a serviciilor de transport rutier in regim de taxi. Prin intermediul
acestora persoanele fizice au beneficiat de acces la cererea de servicii Tn regim de taxi. Mai mult
operatorii platformelor sunt companii care nu au o conexiune cu Republica Moldova, operatiile
financiare fiind de multe ori realizate prin intermediul institutiilor financiare internationale.

Ca urmare apare necesitatea de a reglementa activitatea acestor platforme mobile, inclusiv
introducerea obligatiei de a fi inregistrate In Republica Moldova si de a admite doar operatorii de
transport notificati la Agentie. Mentiondm ca in cazul unor state aceste servicii sunt egalate cu
serviciile de dispecerat si necesita autorizare suplimentara.

Un alt element important in combaterea transporturilor ilicite este sistemul de sanctionare care
la moment include o sanctiune contraventionala de pina la 250 u.c. cu sau fara puncte de penalizare
st retragerea placutelor de inmatriculare pe un termen de 6 luni.

Practica a demonstrat ca 1n unele cazuri incalcarea a fost comisa din motiv ca persoana nu
cunostea ca aceastd activitate este supusa regimului de notificare, dar in acelasi timp au fost
inregistrate si cazuri cind placutele au fost retinute pentru Incalcarea repetata.

In aceste conditii pentru sporirea eficientei sistemului de sanctionare ar fi oportun de a
introduce o majorare graduald a sanctiunii in cazul admiterii repetate a cazurilor de transport ilicit.

e) reglementarea aspectelor ce tin de respectarea regimului de munci si odihna — dupa
cum a fost mentionat anterior, odatd cu aderarea la Acordul A.E.T.R. si semndrii Acordului de
Asociere, Republica Moldova si-a asumat un sir de obligatii pentru transpunerea acestor tratate in
legislatia nationala.

In acest context, art. 153 al CTR stabileste ca prevederile ce tin de obligativitatea dotirii cu
tahografe a vehiculelor rutiere inmatriculate pentru prima oara in Republica Moldova pind la intrarea
n vigoare a prezentului cod se pun in aplicare dupa 5 ani de la intrarea in vigoare a prezentului cod.

Totodata, art. 152 alin. (2) stabileste ca in cadrul activitatii de control asupra respectarii
regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de odihna ale conducatorilor auto
trebuie sd se respecte urmatoarele cerinte minime de control:

a) sa se verifice anual cel putin 1% din numarul total de zile lucrate in cursul anului de
conducatorii auto autohtoni care cad sub incidenta prezentului cod;

b) sa se verifice in trafic cel putin 15% din numarul total de zile de lucru ale conducatorilor
auto autohtoni verificate anual si cel putin 25% din acest numar de zile sd se verifice la sediile
intreprinderilor de transport rutier.

Astfel, desi CTR stabileste aceste obligatii, In Codul Contraventional se regdsesc doar trei
incalcari care pot fi constate si anume:

- depasirea cu 25% sau mai mult a limitelor maxime ale perioadei de conducere de 6 zile sau
de douad saptamani.

- depdsirea cu 50% sau mai mult, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a perioadei
de conducere, fara o pauza sau fara o perioada neintrerupta de repaus de cel putin 4,5 ore.

- efectuarea transportului rutier cu un vehicul rutier in lipsa tahografului si/sau a limitatorului
de viteza ori utilizarea unui echipament fraudulos capabil sd modifice datele aparatului de




inregistrare si/sau ale dispozitivului de limitare a vitezei, falsificarea foilor de nregistrare ori a
datelor descarcate de pe tahograf si/sau de pe cartela tahografica a conducatorului auto.

Pe de alta parte, legislatia europeana prevede un sistem de sectionare mult mai vast care include
atit sanctiuni contraventionale cit si suspendarea activitatii pentru incélcarile foarte grave.

Indicator 2019 | 2020 | 2021 2022
Nr. de controale efectuate trafic 5323 | 4630 | 5225 4471
Nr. de controale la sediu 471 444 323 245
Nr. de incalcari depistate 246 397 248 145
Nr. de vehicule in ROTR 5851 | 2869 | 1837 1766

Informatiile prezentate denota faptul ca desi Agentia pe parcursul anilor a efectuat controale
privind respectarea regimului de munca si odihna, aceste nu au permis atingerea limitelor stabilite
de CTR, iar rezultatele s-au rezumat doar la aplicarea amenzilor, fara o modificare cardinala a
situatiei ce tine de siguranta in trafic.

Mai mult neimplementarea acestor prevederi pune Tn pericol credibilitatea documentelor
permisive eliberate de autoritatile din Republica Moldova 1n fata partenerilor externi.

f) lipsa unei corelari intre prevederile ce reglementeaza activitatea de control in domeniul
transporturilor rutiere - In aceeasi ordine de idei mentiondm ci Legea nr. 131/2012 reprezinti o
lege-cadru care reglementeaza procedurile, temeiurile si alte aspecte importante ale controalelor
activitatii economice.

Totodatd Legea 131/2012 prevede exceptie de la aplicarea sa in cazurile controalelor legate de
siguranta rutiera.

In practicd au existat multiple cazuri cand intre prevederile Legii nr. 131/2012 si cele ale CTR
existau confuzii, care au generat controale excesive si invinuiri publice cd unii inspectori sau
institutii de control 1si depésesc atributiile.

Concomitent, in alte cazuri aplicarea prevederilor Legii nr. 131/2012 nu permite interventia
prompta pentru a solutiona problemele invocate de catre cetateni.

Ca exemplu in cazul controalelor in trafic inspectorii Agentiei verificd mai multe aspecte ale
activitatii economice, care in opinia operatorilor de transport ar putea fi verificate in cadrul
controalelor planificate la sediu, iar activitatea de control nu vine focusatd pe anumite aspecte
distincte.

Concomitent, in cazul in care operatorul de transport nu deserveste un serviciu regulat Agentia
nu poate retrage autorizatia, fiind obligata sa emitd o notificare prealabild pentru reluarea activitatii.
Drept urmare cetdtenii nu pot beneficia de servicii de transport rutier si sunt obligati sa suporte
consecintele.

In acest sens este necesari corelarea acestor doui documente pentru a exclude situatiile de abuz
din partea autoritdtilor de control, dar in acelasi timp autoritdtile trebuie sa dispuna de instrumente
de interventie prompta in cazul unor incélcari care pot afecta siguranta calatorilor.

g) reglementarea defectuoasa a relatiilor dintre operatorii de transport rutier si autogara,
conditiile de autorizare si statutul acestora — prestarea serviciilor de transport catre cdlatori a fost
mereu realizatd prin intermediul autogarilor care asigurau vanzarea biletelor, iar in unele cazuri
exercitau si unele competente ale autoritatilor publice. Aceasta situatie a fost valabild pina la
aprobarea CTR, care a venit cu o noud abordare asupra acestui domeniu prin oferirea operatorilor de
transport rutier a unui grad de flexibilitate Tn alegerea punctului de pornire. Concomitent pentru a
asigura un nivel minim de confort pentru calatori, CTR stabileste ca in cazul in care exista autogari
imbarcarea/debarcarea ar urma a fi realizata doar din aceste puncte.

In realitate, datorita faptului ci mun. Chisinau si Balti au devenit pe parcursul anilor principalii
poli economici, iar cetdtenii pe o raza de peste 50 de km zilnic fac naveta spre aceste localitati, s-au
format mai multe puncte in care operatorii de transport rutier realizeaza imbarcarea/debarcarea
calatorilor. Si desi aceste actiuni au ca scop de facilita accesul cetatenilor la aceste servicii, nu tot
timpul aceste puncte asigura siguranta in procesul de imbarcare/debarcare.

Un alt aspect, este si faptul ca operatorii de transport sunt in imposibilitate de a elibera bilete
de célatorie, pentru ca aceste puncte nu sunt mentionate in autorizatia de transport sau sa elibereze
dar cu unele abateri de la legislatia fiscala.




Astfel, se impune o clarificare a aceste situatii si identificarea unei solutii pentru a crea conditii
optime pentru toti participantii la acest proces (operatori de transport, autogari, calatori, APL).

In aceiasi ordine de idei este necesar de mentionat ca relatiile dintre autogari si operatorii de
transport rutier au la baza un comision care este retin din fiecare bilet vandut prin intermediul caselor
autogarii. Odata cu dezvoltarea serviciilor electronice urmeaza a fi revizuite s aceste relatii, deoarece
calatorul doreste sa aiba posibilitatea de a procura bilete electronic.

Tn acest context, dispare una din sursele de venit ale operatorilor de autogara, iar ca rezultat are
de suferit calitatea serviciilor acordate. Astfel, se impune necesitatea de a identifica un mecanism
care ar permite acoperirea cheltuielilor pentru de acesti agenti economici, dar care ar fi echitabila in
raport cu serviciile prestate pentru operatorii de transport rutier. In acest sens posibil urmeaza a fi
revizuite conditiile de activitate pentru simplificarea acestora sau identificarea unui mecanism nou
de achitare a serviciilor prestate.

e) lipsa unor reglementiri clare privind capacitatea de transportare unititilor de
transport destinate transportului de pasageri si conditiile minime pe care trebuie sa le asigure
aceste unitiiti — In conformitate cu prevederile art. 63 din CTR la efectuarea transportului rutier
contra cost de persoane 1n trafic national pe o distantd mai mica de 50 km se admite transportarea
persoanelor conform capacitatii de imbarcare a vehiculului rutier prevazute de producitor. In trafic
international transportarea persoanelor se admite doar pe scaune.

Totodata, la efectuarea transportului rutier contra cost de persoane se interzice utilizarea
vehiculelor rutiere destinate transporturilor de marfuri reutilate pentru transporturile de persoane.
Prin derogare se permite, pina la 1 septembrie 2022, utilizarea vehiculelor rutiere destinate
transporturilor de marfuri reutilate in vederea efectuarii transporturilor de persoane, in cazul in care
aceste vehicule erau incluse in licenta de transport rutier contra cost de persoane a unui operator de
transport rutier la data de 1 iunie 2017.

Concomitent, activitatea de reutilare a vehiculelor rutiere se poate efectua numai in baza
cartilor tehnologice pentru operatiunile de reutilare solicitate spre inregistrare conform legislatiei in
vigoare.

Astfel, se poate constata ca legislatia permite aceste activitdti, insa in acelasi timp, aceste unitati
de transport nu pot fi utilizate la efectuarea transporturilor rutiere de persoane. Aceastd situatie s-a
creat deoarece lipsesc reglementari clare care ar defini conditiile care urmeaza a fi Intrunite de catre
o unitate de transport pentru a fi admisa la efectuarea transporturilor rutiere de persoane.

In acest context, luind in considerare situatia actuald cu parcul de autocare existent care deja
este invechit, urmeaza a fi revizuite conditiile de admitere a unitatilor de transport, inclusiv prin
elaborarea si aprobarea unor conditii tehnice minime.

g) reglementarile actuale nu sunt eficiente in domeniul fiscalizarii afacerilor din domeniul
transporturilor de pasageri — datorita numarului mare de beneficiari pentru serviciile de transport
rutier, aspectele fiscale au o importanta majora. Unul din elementele cheie este biletul de calatorie,
care reprezintd contractul de transport incheiat dintre operator si calator.

In conditiile cind procesele de digitalizare se integreaza tot mai mult in toate domeniile
economiei si In cazul transporturilor rutiere urmeaza a se veni cu unele reglementdri clare pentru a
exclude cazurile de neeliberare a biletelor de calatorie de catre operatorii de transport, precum $i o
definitivare clard a responsabilitatii pentru aceastd incalcare. La efectuarea operatiunii de transport
in cazul in care serviciul regulat pleaca de pe teritoriul autogarii responsabilitatea pentru admiterea
plecarii in ruta fard bilete revine autogarii si urmeaza a fi sanctionat colaboratorul acestei entitati.

Insa in cazul in care imbarcarea este realizati dintr-un alt punct mentionat in autorizatia de
transport biletele sunt eliberate deja de conducatorul auto. Aici si intervine una din problemele
enuntate de mediul de afaceri si anume faptul ca in aceste cazuri este sanctionat operatorul de
transport desi vina pentru aceastd incédlcare a fost admisa de catre conducatorul auto.

In acest context, se impune necesitatea de a veni cu o delimitare clardi a competentelor
conducdtorului auto si operatorului de transport pentru partea sa de vina.

e) Descrieti cadrul juridic actual aplicabil raporturilor analizate si identificati carentele
prevederilor normative in vigoare, identificati documentele de politici si reglementarile existente
care conditioneaza interventia statului

Toate problemele prezentate necesita in special modificarea urmatoarelor documente:




a) Codul Transporturilor Rutiere nr. 150/2014 in partea ce tine de:

- reglementarea competentelor autoritatilor responsabile de reglementarea domeniului (art. 7-15);
- procesul de notificare a operatorilor de transport rutier (art. 22-31);

- competentele Comisiei CEMT (art. 3126-31%);

- reglementarea transporturilor rutiere de persoane prin servicii regulate(art. 32-41);

- lista actelor obligatorii la bordul vehiculului (art. 58-62, art.70-79 );

- reglementarea activitatii platformelor mobile (art. 80-84)

- reglementarea regimului de munca si odihna a conducatorilor auto (art. 137-144);

b) Codul Contraventional nr. 218/2008:

- prevederile art. 197;

¢) Codul fiscal

- prevederile art. 254 alin. (2).

d) Legea nr. 131/2007 privind siguranta rutiera

e) Legea nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator

- lista actelor permisive prind stabilirea autoritatilor responsabile de eliberarea autorizatiilor in
dependenta de tipul serviciului regulat.

Tn cazul identificarii in procesul de definitivare a proiectul a altor acte normative care urmeaza a fi
modificate lista urmeaza a fi completata.

2. Stabilirea obiectivelor

a) Expuneti obiectivele (care trebuie sa fie legate direct de problema si cauzele acesteia, formulate
cuantificat, masurabil, fixat in timp si realist)

- simplificarea conditiilor de notificare si activitate a operatorilor de transport rutier prin excluderea
obligativitatii de a detine la bordul unitétii de transport a actelor, informatia despre care se contine
in resursele informationale de stat;

- delimitarea clara a competentelor autoritatilor implicate in procesul de reglementare a transportului
rutier de persoane prin servicii regulate;

- reducerea ponderii transporturilor ilicite prin reglementarea activitatii platformelor mobile;

- aplicarea unui mecanism de sanctionare graduald pentru admiterea transportului ilicit de persoane;
- oferirea accesului la platformele mobile doar a operatorilor de transport rutier si vehiculelor
notificate;

- implementarea obligatiilor internationale asumate.

- sporirea gradului de siguranta si confort.

3. Identificarea optiunilor

a) Expuneti succint optiunea ,,a nu face nimic”, care presupune lipsa de interventie

Optiunea ”a nu face nimic” este descrisd la compartimentul Definirea problemei”.

b) Expuneti principalele prevederi ale proiectului, cu impact, explicind cum acestea tintesc
cauzele problemei, cu indicarea novatiilor si intregului spectru de solutii/drepturi/obligatii ce se
doresc sa fie aprobate

Pentru realizarea obiectivelor propuse urmeaza a se veni cu urmatoarele interventii:

l. Codul Transporturilor Rutiere:
- competentele de elaborare, aprobare si modificare a programului de transport interraional urmeaza
a fi transferate de la organul central de specialitate la Agentia Nationala Transport Auto;
- prevederile art. 35 alin. (3) urmeaza a fi ajustate cu prevederile art. 13, prin care Consiliile raionale
urmeaza sa elaboreze, aprobe si modifice programele de transport raionale. Pentru simplificarea
acestui proces, Consiliul va avea posibilitatea de a delega aceste competente Presedintelui raionului.
-in cazul conditiilor de notificare se propune excluderea din lista dementelor a actelor, informatia
din care deja se contine in sistemele informationale ale Agentiei (informatia privind inspectia
tehnica, certificate de competentd profesionala, etc.);
- In contextul implementarii S.I. ,,E-Autorizatie transport” urmeaza a fi revizuite competentele
Comisiei CEMT, acesteia fiindu-i atribuit un rol de consultativ privind modul de repartizare a
autorizatiilor CEMT. Astfel, Comisia urmeaza sa aiba dreptul de a adopta decizii privind unele
aspecte operationale privind utilizarea autorizatiilor CEMT, deciziile fiind aplicate fatd de toti
operatorii de transport rutier care beneficiaza de aceste autorizatii,
- in cazul serviciilor de transport persoane prin servicii regulate se propune extinderea implicarii
autoritatilor publice locale in procesul de deschidere a noilor servicii regulate, prin consultare




directa. Suplimentar, in calitate de criteriu de analiza la modificarea programelor de transport rutier
se introduce coeficientul de Tmbarcare;

- urmeaza a fi clar reglementatd procedura si periodicitatea de aprobare a programelor de transport
rutier, inclusiv mecanismele de consultare a acestora la etapa de elaborare cu reprezentantii
operatorilor de transport si autoritatilor publice locale de nivelul I si II;

- urmeaza a fi excluse contradictiile dintre prevederile art. 38 si 40 privind modul de atribuire a
serviciilor regulate in cazul expirdrii autorizatiilor de transport;

- reglementarea activitatii platformelor mobile prin introducerea obligativitatii de a fi inregistrati pe
teritoriul Republicii Moldova, obligativitatea de a transmite informatiile privind activitatea prin
intermediul acestor aplicatii, obligativitatea de a admite la aceste aplicatii doar operatorii de transport
notificati la Agentie;

- reglementarea relatiilor dintre operatorii de transport rutier si prestatorii de servicii de autogara
prin introducerea unor prevederi clare privind interactiunea dintre aceste entitati, inclusiv statul
acestora, precum si partea financiara a relatiilor;

- revizuirea politicii tarifare in domeniul transporturilor rutiere si serviciilor conexe, prin stabilirea
competentelor de aprobare a tarifelor, inclusiv revizuirea listei serviciilor pentru care tarifele
urmeaza a fi reglementate;,

- CTR urmeaza a fi completat cu o clasificare clara a incalcarilor din domeniul regimului de munca
si odihna, iar clasificarea acestora va fi realizata in dependentd de nivelul de gravitate. Aceasta va
permite implementarea prevederilor legislatiei acordurilor internationale la care Republica Moldova
a aderat.

Ca urmare a acestor modificari urmeaza sa creasca nivelul de siguranta si confort a serviciilor de
transport rutier, iar administrarea domeniului urmeaza a fi descentralizata. Pentru mediul de afaceri
aceste modificari urmeaza sa simplifice activitatea prin reducerea poverii administrative, precum si
sd stimuleze concurenta sandtoasa, in special n cazul serviciilor in regim de taxi.

II. Codul Contraventional:

- urmeaza a fi revizuit mecanismul de sanctionare a Incalcarilor din domeniul transporturilor rutiere
prin separarea activitdtilor licite de cele ilicite;

- introducerea unor mecanisme de majorare graduald a sanctiunilor in cazul admiterii repetate a
incdlcarilor, inclusiv prin retragerea placutelor de inmatriculare;

- sanctiunile aplicate urmeaza a fi revizuite pentru a reflecta gradul de gravitate a acestora. Astfel,
incalcarile grave urmeaza sa fie sanctionate cu o amendd mai mare;

Ca urmarea a modificarilor operate urmeaza a fi eficientizat sistemul de sanctionare, inclusiv aceasta
ar urma sa stimuleze persoanele fizice si nu admita cazurile de transportare ilicita a calatorilor. In
cazul operatorilor de transport rutier, modificarile ar urma sa ridice gradul de responsabilitate si sa
sporeasca siguranta in trafic.

d) Codul fiscal

- prevederile art. 254! alin. (2).

e) Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator — remarcam
ca interventiile propuse sunt determinate de modificarile reflectate la Codul transporturilor rutiere
nr. 150/2014, in contextul descentralizarii activitatilor organizarii transportului rutier contra cost in
trafic raional/local/municipal, prin stabilirea competentelor autoritatilor administratiei publice locale
respective In acest sens. Totodatd, in contextul, reglementarii ,,activititii de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile”, se propune completarea cu actul
permisiv respectiv, care permite desfasurarea acestei activitati.

Tn cazul identificarii in procesul de definitivare a proiectului a altor acte normative care urmeazi a
fi modificate lista urmeaza a fi completata.

¢) Expuneti optiunile alternative analizate sau explicati motivul de ce acestea nu au fost luate in
considerare

Nu s-au identificat optiuni alternative si nu pot fi identificate astfel de optiuni, deoarece genul de
carente din actele normative mentionate nu pot fi excluse decat prin modificarea acestor acte
normative.




4. Analiza impacturilor optiunilor

a) Expuneti efectele negative si pozitive ale starii actuale si evolutia acestora in viitor, care vor
sta la baza calcularii impacturilor optiunii recomandate

Analiza problemelor identificate la lit. d) a compartimentului 1 denota ca in domeniu exista mai
multe neconcordante si bariere care nu permit dezvoltarea domeniului si prestarea unor servicii
calitative care ar satisface cerintele consumatorului.

Ca urmare pot fi mentionate urmatoarele aspecte negative conditionate de mentinerea situatiei
actuale:

- un sistem birocratizat care obligd operatorii de transport sa prezinte o listd exagerata de documente
si respectiv poate favoriza unele abuzuri din partea functionarilor publici.

- discrepante in competentele autoritdtilor responsabile de organizarea transportului rutier de
persoane prin servicii regulate;

- inchiderea serviciilor regulate spre unele localitati, In special in trafic raional;

- lipsa de previzibilitate privind directiile de dezvoltare a domeniului transporturilor rutiere de
persoane,

- cresterea cotei serviciilor ilicite de transport rutier, prin care vor fi afectate serviciile regulate;

- neindeplinirea obligatiilor internationale asumate in cadrul tratatelor internationale la care
Republica Moldova este parte;

Luind 1n considerare problematica abordatd nu au fost identificate efecte pozitive ale situatiei
curente.

b') Pentru optiunea recomandati, identificati impacturile completand tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Ca urmare a modificarilor propuse efectele urmeaza a fi resimtite atit de mediul de afaceri,
cetateni cit si de autoritatile publice.

Aici putem mentiona cd datoritd revizuirii atributiilor autoritatilor implicate in organizarea
serviciilor de transport rutier si revizuirea conditiilor de formare si modificare a programelor de
transport rutier urmeaza sa creascd accesul populatiei la aceste servicii, precum si calitatea si nivelul
de siguranta.

In cazul operatorilor de transport rutier urmeaza si fie clarificate conditiile de modificare a
serviciilor regulate si modul de formare, aprobare, modificare a programelor de transport rutier.
Aceasta le va oferi o previzibilitate pentru gestionarea afacerii, precum si posibilitatea de gestionare
eficientd a parcului antrenat la deservirea serviciilor regulate.

Totodata, autoritatilor publice locale urmeaza a le fi acordat dreptul de a interveni cu propuneri
de modificare a programelor de transport rutier, ceea ce va permite o interventie mai promptd in
cazul cind serviciile existente nu asigura necesitdtile populatiei.

In cazul simplificarii procedurilor birocratice si modificarilor ce se opereazi la Codul
Contraventional pentru operatorii de transport va fi simplificata procedura de notificare, iar in trafic
va simplifica lista de acte necesare pentru efectuarea serviciilor. Ca urmare va fi redus numarul de
amenzi aplicate de catre organele de control.

Unul din principalele beneficii de care vor beneficia clientii serviciilor de transport in regim de
taxi este ca vor avea certitudinea ca serviciile comandate prin intermediul platformelor mobile sunt
prestate de operatori de transport notificati. Sub aspect administrativ aceste modificdri vor permite
o evidenta a operatorilor de transport antrenati la prestarea acestor servicii, iar schimbul de informatii
intre aceste platforma mobile si autoritatile publice vor reduce evaziunea fiscald si vor permite 0
interventie mai prompta in cazul unor incalcari.

Prin revizuirea sistemului de sanctionare urmeaza a fi delimitate actiunile ilicite de Incalcarile
admise de operatorii de transport notificati. Astfel, in cazul operatorilor de transport urmeaza a fi
excluse sanctiunile pentru lipsa la bordul unititii de transport a unor documente, iar din lista
sanctiunilor urmeaza a fi excluse punctele de penalizare.

In cazul activitatilor ilicite introducerea sistemului de sanctionare ascendent va stimula ca
persoanele care practicd aceastd activitate sd isi legalizeze activitatea. Aceasta va conduce la
reducerea numarului de cazuri de transportare ilicita a calatorilor.

Introducerea unui clasificator al incélcérilor ce tine de monitorizarea respectarii regimului de
munca si odihnd, va spori siguranta in trafic si va permite aplicarea uniforma a legii, pornind de la
gradul de gravitate a incalcarii.




Totodata, nu au fost identificate costuri majore de conformare, pentru operatorii de transport
sau utilizatorii serviciilor de transport

b?) Pentru optiunile alternative analizate, identificati impacturile completand tabelul din anexa la
prezentul formular. Descrieti pe larg impacturile sub forma de costuri sau beneficii, inclusiv
partile interesate care ar putea fi afectate pozitiv si negativ de acestea

Optiuni alternative nu au fost identificate.

c¢) Pentru optiunile analizate, expuneti cele mai relevante/iminente riscuri care pot duce la esecul
interventiei si/sau schimba substantial valoarea beneficiilor si costurilor estimate si prezentati
presupuneri privind gradul de conformare cu prevederile proiectului a celor vizati in acesta

Interventiile propuse urmeaza sa modifice situatia actuald, Insa poarta si o serie de riscuri care pot
duce la esecul actiunii, printre care se pot mentiona:

- functionalitatea limitatd ale sistemelor informationale ale autorititilor publice sau lipsa
interconectdrii intre aceste sisteme. In aceste conditii la momentul solicitirii unui serviciu sau in
timpul unui control se poate produce situatia cind unele informatii nu sunt disponibile.

- noile conditii de modificare programelor de transport rutier vor reorienta fluxurile de calatori din
localitatile rurale spre centrele raionale si vor reduce din numarul de servicii regulate spre
principalele municipii. Acest factor ar putea conduce la reducerea mobilitatii cetatenilor din unele
localitati, precum si majora timpul de deplasare.

- conditiile de reglementare a platformelor mobile ar putea fi neatractive pentru dezvoltatori si ca
rezultat acestia ar putea sa se retragd de pe piata Republicii Moldova.

- in cazul transmiterii competentelor de stabilire a tarifelor pentru serviciile de transport in trafic
raional exista riscul ca autoritatile raionale sa nu dispuna de capacitatea de a realiza aceste functii.
Astfel, aceasta poate conduce la incapacitatea de a aproba tarifele pentru aceste servicii;

- excluderea obligativitatii de a detine la bordul unitatii de transport mai multe documente in trafic
national, poate conduce la unele sanctiuni 1n cazul traficului international, ori autoritatile de control
ale altor state nu au acces la informatiile disponibile autoritatilor din Republica Moldova.

- majorarea amenzilor si modificarea sistemului de sanctionare, ar putea conduce doar la majorarea
veniturilor la bugetul de stat, dar nu la o reducere a activitatii ilicite.

d) Daca este cazul, pentru optiunea recomandatd expuneti costurile de conformare pentru
intreprinderi, daca exista impact disproportionat care poate distorsiona concurenta si ce impact
are optiunea asupra intreprinderilor mici si mijlocii. Se explica daca sint propuse masuri de
diminuare a acestor impacturi

Concluzie
e) Argumentati selectarea unei optiunii, in baza atingerii obiectivelor, beneficiilor si costurilor,
precum si a asigurarii celui mai mic impact negativ asupra celor afectati

Ca urmare a analizei efectuate pentru solutionarea problemelor identificate, solutia optima este
operarea modificarilor in principalele documente care reglementeaza domeniul transporturilor
rutiere (Codul Transporturilor Rutiere, Codul Contraventional). Interventiile urmeaza sa optimizeze
procesele existe, iar in cazul aspectelor problematice urmeaza a fi identificate solutiile cu impact
minor asupra mediului de afaceri si cetatenilor.

S. Implementarea si monitorizarea

a) Descrieti cum va fi organizata implementarea optiunii recomandate, ce cadru juridic necesitd a
fi modificat si/sau elaborat si aprobat, ce schimbari institutionale sint necesare

Optiunea recomandata urmeaza a fi implementata prin elaborarea unui proiect de lege cu privire la
modificarea unor acte normative care va cuprinde modificari ale Codului Transporturilor Rutiere,
Codului Contraventional si dupa caz altor acte normative.

Implementarea proiectului nu necesita schimbari institutionale.

b) Indicati clar indicatorii de performanta in baza carora se va efectua monitorizarea |

Problemele identificate sunt complexe, pentru monitorizarea solutiilor identificate se propun
urmatorii indicatori:

- numarul actelor necesare pentru notificarea operatorilor de transport;

- numarul actelor necesare la bord pentru efectuarea operatiunilor de transport;

- numarul de incélcari depistate in trafic la efectuarea transporturilor rutiere;

- numarul de localitati care au acces la serviciile regulate in trafic raional si interraional;

- coeficientul mediul de Tmbarcare la serviciile regulate in trafic raional si interraional;




- numarul de sanctiuni aplicate pentru transport ilicit si nr de placute suspendate;

- numarul de plangeri privind calitatea serviciilor de transport.

Indicatorii urmeaza a fi calculati anual, iar in calitate de cifra de referintd urmeaza a fi utilizate
datele pentru anul precedent.

c) Identificati peste cit timp vor fi resimtite impacturile estimate si este necesara evaluarea
performantei actului normativ propus. Explicati cum va fi monitorizata si evaluata optiunea

Luind in considerare complexitatea problemelor identificate in cazul unor interventii rezultatele
urmeaza a fi resimtite odatd cu intrarea in vigoare a prevederilor (simplificarea conditiilor de
notificare, reducerea listei actelor necesare), in cazul serviciilor de transport rutier de persoane prin
servicii regulate sau in regim de taxi efectele vor putea fi resimtite dupa o perioada de cel putin un
an de la data intrarii In vigoare a modificarilor.

Luind in considerare ca majoritatea implementarea celor mai multe modificari urmeaza a fi realizata
prin intermediul Agentiei Nationale Transport Auto, efectele implementarii se vor reflecta in raportul
de activitate al acestei institutii, care in conformitate cu prevederile CTR Anual, pind la data de 30
martie, se prezintd organului central de specialitate si se publica Tn Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

6. Consultarea

a) Identificati principalele parti (grupuri) interesate in interventia propusa

- Mediul de afaceri reprezentat de Asociatiile patronale din domeniu;
- Autoritatile publice locale, reprezentate de CALM

- Agentia Nationala Transport Auto;

- Serviciul Fiscal de Stat;

b) Explicati succint cum (prin ce metode) s-a asigurat consultarea adecvata a partilor |

Pentru asigurarea unui proces transparent de elaborare a documentului prin Ordinul nr. 151 din
03.11.2021 a fost instituit Grupul de lucru pentru elaborarea proiectului Legii privind modificarea
Codului transporturilor rutiere nr.150/2014, in componenta caruia au fost inclusi reprezentanti ai
tuturor partilor interesate.

Pe parcursul anului 2022 au fost organizate mai multe sedinte de lucrul in cadrul carora au fost
discutate problemele din domeniul precum si posibilele solutii pentru acestea.

c) Expuneti succint pozitia fiecarei entitati consultate fatd de documentul de analiza a impactului
si/sau interventia propusa (se expune pozitia a cel putin unui exponent din fiecare grup de interese
identificat)

In rezultatul discutiilor au fost de acord ca pentru solutionarea problemelor identificate urmeaza a fi
modificat cadrul normativ existent.

In cazul transporturilor rutiere de persoane reprezentantii asociatiilor patronale si CALM au cizut
de acord asupra necesitatii modificarii prevederilor CTR, insd pe unele aspecte au viziuni diferite
asupra solutiilor propuse. Astfel, CALM opteaza pentru extinderea competentelor decizionale ale
autoritdtilor publice locale de nivelul II in procesul de instituire, modificare si monitorizare a
serviciilor regulate.

In cazul asociatiilor patronale acestea au mentionat necesitatea introducerii coeficientului de
imbarcare in calitate de indicator pentru deschiderea si modificarea serviciilor regulate.

Referitor la modificarea atributiilor Comisiei CEMT, Asociatia Internationald a Transportatorilor
Auto a sustinut conceptual solutia propusa, urmand sa prezinte propunerile sale la definitivarea
proiectului.

Tn cazul serviciilor de transport in regim de taxi Asociatia Transportatorilor in Regim de Taxi sustine
propunerile de reglementare a platformelor mobile.

In concluzie este necesar de mentionat ci partile consultate sustin initiativa de elaborare a proiectului
de lege, urmand ca solutiile finale sa fie identificate in procesul de consultari publice.

Anexa
Tabel pentru identificarea impacturilor

Categorii de impact Punctaj atribuit
Optiunea Optiunea Optiunea
propusa alterativa 1 | alterativa 2
Economic
costurile desfasurarii afacerilor 1
povara administrativa 2




fluxurile comerciale si investitionale

competitivitatea afacerilor

activitatea diferitor categorii de intreprinderi mici si
mijlocii

N

concurenta pe piata

activitatea de inovare si cercetare

veniturile si cheltuielile publice

cadrul institutional al autoritatilor publice

alegerea, calitatea si preturile pentru consumatori

bundstarea gospodariilor casnice si a cetdtenilor

situatia social-economica in anumite regiuni

situatia macroeconomica

alte aspecte economice

NININFPIN PPN

gradul de ocupare a fortei de munca

nivelul de salarizare

conditiile si organizarea muncii

sdnatatea si securitatea muncii

formarea profesionala

inegalitatea si distributia veniturilor

nivelul veniturilor populatiei

nivelul saraciei

accesul la bunuri si servicii de baza, 1n special pentru
persoanele social-vulnerabile

NR|R|R|Rr|RrR RN

diversitatea culturald si lingvistica

o

partidele politice si organizatiile civice

(@)

sandtatea  publicd, inclusiv  mortalitatea si
morbiditatea

[HEN

modul sandtos de viata al populatiei

nivelul criminalitatii si securitatii publice

accesul si calitatea serviciilor de protectie sociala

accesul si calitatea serviciilor educationale

accesul si calitatea serviciilor medicale

accesul si calitatea serviciilor publice administrative

nivelul si calitatea educatiei populatiei

conservarea patrimoniului cultural

accesul populatiei la resurse culturale si participarea
in manifestatii culturale

RlOo|Rr|kR|kr|IkR|IR|[lo|lO

accesul si participarea populatiei in activitati sportive

[EEY

discriminarea

(@)

alte aspecte sociale

clima, inclusiv emisiile gazelor cu efect de sera si
celor care afecteaza stratul de ozon

calitatea aerului

calitatea si cantitatea apei si resurselor acvatice,
inclusiv a apei potabile si de alt gen

o

biodiversitatea

flora

fauna

peisajele naturale

starea si resursele solului

producerea si reciclarea deseurilor

O|O|O|0O|O0O|O




utilizarea eficientd a resurselor regenerabile si 0
neregenerabile

consumul si productia durabila

intensitatea energetica

eficienta si performanta energetica

bundstarea animalelor

Oo(O|O|O|O

riscuri majore pentru mediu (incendii, explozii,
accidente etc.)

utilizarea terenurilor 0

alte aspecte de mediu 0

Tabelul se completeaza cu note de la -3 la +3, Tn drept cu fiecare categorie de impact, pentru fiecare
optiune analizatd, unde variatia intre -3 si -1 reprezinta impacturi negative (costuri), iar variatia
intre 1 si 3 —impacturi pozitive (beneficii) pentru categoriile de impact analizate. Nota 0 reprezinta
lipsa impacturilor. Valoarea acordata corespunde cu intensitatea impactului (1 — minor, 2 — mediu,
3 —major) fata de situatia din optiunea ,,a nu face nimic”, in comparatie cu situatia din alte optiuni
si alte categorii de impact. Impacturile identificate prin acest tabel se descriu pe larg, cu
argumentarea punctajului acordat, inclusiv prin date cuantificate, Tn compartimentul 4 din
Formular, lit. bY) si, dupd caz, b?), privind analiza impacturilor optiunilor.

Anexe
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Examinarea analizei impactului de reglementare la proiectul Hotararii Guvernului cu
privire la aprobarea proiectului de lege pentru modificarea unor acte normative (Codul
Transporturilor Rutiere, Codul Contraventional)

Autor: Ministerul Infrastructurii si Dezvoltirii Regionale

Au luat cuvantul:

dl Andrei Slanina

A mentionat ca analiza impactului de reglementare a fost elaborata ca urmare a evaluarii situatiei
din domeniului transporturilor rutiere, unde au fost identificate mai multe probleme care nu permit
o dezvoltate armonioasa a domeniului. Acestea au fost identificate in procesul de implementare a
Codului Transporturilor Rutiere si a altor acte normative. Problemele identificate si solutiile pot fi
grupate in mai multe categorii si vor avea impact atat asupra autoritatilor publice, mediului de
afaceri cét si asupra consumatorilor de servicii.

Principalele probleme care au fost identificate sunt:

- discrepante in competentele autoritatilor implicate in procesul de gestionare a transportului
rutier de persoane prin servicii regulate si concentrarea competentelor de reglementare a
domeniului transportului regulat de pasageri la organul central de specialitate;

- conditii excesive la eliberarea actelor permisive sau efectuarea operatiunilor de transport
rutier;

- reglementarea defectuoasa transportului rutier de persoane prin servicii regulate, inclusiv
lipsa reglementarilor diferentiate a regimurilor de transport de calatori pe rute regulate in
trafic national si trafic international,

- existenta unor criterii nefunctionale de formare a retelei de rute regulate in trafic national,
in care rolul principal il are initiativa operatorilor de transport, iar competentele organelor
publice locale nu sunt prevazute;

- fenomenul transporturilor ilicite si sistemul de sanctionare deficient;

- sistemul de sanctionare deficient sau inexistent in cazul aspectelor ce tin de respectarea
regimului de munca si odihna;

- competentele Comisiei CEMT;

- excluderea normelor contradictorii care reglementeaza transportul rutier de persoane prin
servicii regulate;

- reglementarea defectuoasa a relatiilor dintre operatorii de transport rutier si autogara,
conditiile de autorizare si statutul acestora;

- lipsa unor reglementari clare privind capacitatea de transportare unitdtilor de transport
destinate transportului de pasageri si conditiile minime pe care trebuie sd le asigure aceste
unitati;

- existenta unor reglementdri excesive si inechitabile privind conditiile de asigurare a
raspunderii transportatorilor fatd de pasagert;

- reglementarile actuale nu sunt eficiente In domeniul fiscalizarii afacerilor din domeniul
transporturilor de pasageri;

- lipsa unei corelari intre prevederile ce reglementeaza activitatea de control in domeniul
transporturilor rutiere.

Prin Legea nr. 150/2014 a fost aprobat Codul transporturilor Rutiere (in continuare CTR), care
a armonizat in mare parte conditiile de acces la profesie la nivel national cu prevederile legislatiei
UE. Totodata, documentul a venit cu o noud viziune asupra modului de reglementare a intregului
domeniu, precum si corelarea acestuia cu alte domenii ale economiei.

Astfel, conform prevederilor CTR domeniul transporturilor rutiere include in sine 3 domenii
specifice de activitate: transporturile rutiere de marfuri, transporturile rutiere de persoane si
serviciile conexe.

Au fost depistate unele neconformitati in cadrul procesului si anume, sub aspect conceptual

transportul rutier de persoane este organizat in baza programelor, in dependenta de aria geografica,
acestea fiind locale, municipale, raionale, interraionale, respectiv si competentele privind



organizarea si gestionarea acestora a fost transmisa APL, Consiliilor raionale si deja ministerului.
Insa sunt unele competente care pe de o parte aceste autorititi au dreptul de a institui si modifica,
insa nu au dreptul de a subventiona aceste servicii, nu au dreptul la control a acestor servicii, precum
si spre exemplu nu au dreptul la stabilirea tarifelor pentru aceste servicii care, se referd in special la
traficul raional. Considera ca trebuie sa fie o separare clara cine instituie si gestioneaza, acela si
reglementeazd acest domeniu. Totodatd, referitor la serviciul rutier de persoane, practica a
demonstrat cd pe parcursul anilor, foarte multe principii care au fost puse la crearea acestor retele
de rute regulate, nu si-au demonstrat eficienta, fiind inregistrate localitati care nu au acces la
serviciul transport, sau n unele cazuri aceste servicii sunt prea multe si nu permit dezvoltatorului
de transport o dezvoltare clard si adecvata. Si o politica tarifard ar trebui sa asigure gestionarea
acestui sistem, care ar permite agentilor economici dezvoltarea afacerii pentru a putea asigura si
servicii de calitate.

O altd problema care a fost identificatd este referitor la regimul de munca si odihna a
conducdtorilor auto care este un element foarte important. Informeaza ca prin Hotararea
Parlamentului nr. 1318 din 02.03.1993, Republica Moldova a aderat la Acordul European relativ la
munca echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi internationale pe sosele (A.E.T.R.).
Acordul reglementeaza strict durata de munca zilnica si saptamanald admisa, precum si timpul
minim de odihna. La nivel national prevederile au fost transpuse odata cu aprobarea CTR, 1n special
aspectele tin de reglementare. La moment aceste reglementari au fost transpuse doar partial, fiind
necesara o limitare a incalcarilor, care afecteaza activitatea operatorului de transport in dependenta
de nivelul de gravitate.

Un alt moment depistat este acela ce tine de piata serviciilor de taxi, in mare parte este
activitatea platformelor mobile care nu este reglementata astazi de niciun un fel si au fost numeroase
sesizari din partea Asociatiei Patronale a Transportatorilor in regim de taxi, prin care au sesizat ca
aceste platforme admit la aceste servicii pe care le presteaza sub forma de servicii de taxi, agenti
economici care nu sunt licentiati, care nu corespund cerintelor, astfel creand si conditii neloiale fata
de ceilalti si riscuri de sigurantd pentru cd nu exista o claritate cine si cum deserveste aceste servicii.

Un alt aspect depistat se refera la transportul ilicit de calatori, acest fenomen a luat amploare
in special in perioada pandemiei pentru ca fluxul de calatori a scazut foarte mult, iar aceste persoane
fizice au fost cei care au prestat aceste servicii, in jur de 15-20% din servicii care sunt acordate
astdzi pe piatd sunt acordate la negru. Mecanismele de sanctionare care astdzi sunt nu ofera
rezultatele scontate care ar stopa acest fenomen.

A mentionat ca in procesul de elaborare a AIR-ului si in identificarea problemelor au fost
antrenati si reprezentantii mediului de afaceri in special Asociatiile Patronale si Asociatiile CALM,
in rezultatul discutiilor partile au convenit cd este necesard interventia in legislatia deja invechit, in
mare parte se sustin solutiile identificate cu unele recomandari, tindnd cont cd proiectul urmeaza a
fi elaborat si integrate recomandarile tuturor participantilor, solicitd sustinerea Analizei de impact.

dl Nicolae Botan

A mentionat ca analiza impactului este foarte vasta, autorul a mentionat mai multe aspecte decat
a fost reflectat in AIR. La definirea problemei, conform cerintelor Metodologiei, este necesar de
identificat clar ce probleme (existente sau potentiale) sunt depistate, care probabil necesitd
interventia statului. Se clarifica in detaliu situatia existentd, se identificd cauzele problemelor
depistate, care exact sunt partile afectate si in ce mod. Orice enunturi in forma concluziva din cadrul
Definirii problemei necesita sa fie sustinute de date, exemple, analiza si identificarea cauzelor.

Definirea problemei contine foarte mult text preluat din acte normative, multe descrieri ale
unor aspecte curente si extrem de putind analizd in sine. Descrierile pot sa fie uneori insotite de
unele concluzii, dar fara argumente, date relevante sau o explicatie mai clara daca se atesta sau nu
prejudicii pentru unele entitati si care sunt aceste prejudicii sau in principiu nu se clarifica din ce
cauza unele aspecte sunt considerate probleme/deficiente ca atare.

Din spectrul de probleme expuse, se poate stabili ca problema legata de programele si rutele de
transport interurban este mai amplu analizata, Tnsd si acesta nu este bazatd pe oarecare date
concludente. Totodata si in raport cu transportul ilicit de pasageri, precum si incalcérile in cadrul
acestor operatiuni sunt analizate si expuse, fiind prezentate si o serie de date statistice despre
numirul de contraventii constatate si sanctiuni aplicate. Insa este important in toate cazurile si se




estimeze magnitudinea (sa se clarifice in cazul fiecarei probleme enuntate ca problema este de ordin
sistemic si nu sunt cazuri sporadice), si cel mai important — sd se expuna daca se atestd sau nu
prejudicii In raport cu o problema, care este grupul afectat si care estimativ este valoarea
aproximativa a acestor prejudicii.

In privinta fiecarei probleme in parte este foarte important si se clarifice cauzele aparitiei, fiind
identificate cele mai importante si relevante cauze. Astfel va fi mult mai clar spectrul de solutii,
odata ce solutiile trebuie sa elimine cauzele sau sa tinda sa diminueze efectul unor cauze.

Se atentioneaza ca in raport cu unele probleme se acorda destul de mult spatiu pentru a le expune,
insd rdman multe solutii in proiect, in raport cu care rationamentul interventiei nu este expus in
analiza problemelor. De exemplu nu este clar din ce cauza se abordeaza atat de mult problema
integritatii managerilor operatorilor de transport, din ce cauza se propun o serie de conditii si
proceduri suplimentare pentru activitatea de taxi, un capitol nou care vine sa reglementeze
activitatea de inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile si
care-i totusi problema de necorelare in legislatie in privinta controlului de stat efectuat de ANTA.

La stabilirea obiectivelor este necesar ca acestea sa fie racordate la cauzele problemelor, sa fie
masurabile, tangibile si expuse in timp. Ceea ce este indicat in Al in mare parte nu sunt obiective,
sunt actiuni pe care si le propune autorul sa le intreprinda. Dar si astfel de obiective ca ,,reducerea
ponderii transporturilor ilicite” necesitd a fi expuse masurabil, tangibil si in timp. In caz contrar
acestea raman a fi doar ,,intentii” si nicidecum obiective.

La identificarea optiunilor, conform cerintelor Metodologiei, trebuie sa se clarifice clar si in detaliu
ce solutii (drepturi, obligatii, mecanisme) se propun prin interventia preconizatd si cum acestea
abordeaza situatia existentd. Optiunea recomandata nici pe aproape nu este descrisa si explicata in
masura 1n care se preconizeaza in proiectul de lege. Este expusa doar intr-o mica parte.

Pentru multe din solutiile inainte este mai mult ca oportun sa fie analizate si solutii alternative, cel
putin pentru a explica narativ ca anume solutiile identificate In optiunea recomandata sunt cele mai
oportune.

Analiza optiunilor. In cadrul acestui compartiment, conform cerintelor Metodologiei, este necesar
sd se indice impactul noilor prevederi din proiect si costurile de conformare in comparatie cu
beneficiile si costurile situatiei actuale, la fel sa clarifice cum vor influenta solutiile propuse asupra
cauzelor problemelor.

Acest compartiment necesitd completari substantiale. Compartimentul nu contine o analizd sau
estimare a costurilor si beneficiilor, decét unele concluzii cu privire la unele potentiale beneficii.
Insa nu este efectuati o estimare a acestor beneficii, o estimare a costurilor potentiale si, evident,
nu este recomandata optiunea propusd in baza comparatiei intre costuri si beneficii (sau cel putin
avantaje si dezavantaje).

O mare parte din cele expuse in Al, ca si probleme pentru mediul de afaceri din domeniu, de fapt
sunt mai mult declarative, odata ce in proiect se propun foarte putine solutii care sunt cumva cu
tendinta de simplificare sau de reglementare. Pe langa o serie de norme care vin intr-adevar sa
completeze unele lacune legislative, marea majoritate a solutiilor propuse in proiect prevad cerinte
si proceduri mai drastice decat cele existente in prezent. Chiar daca s-a definit problema
birocratizirii excesive a obtinerii actelor permisive si conditiilor de activitate. Insa in proiect se
propun conditii mult mai drastice pentru initierea activitatii, decat cele prevazute in prezent in Cod.
Tn special se introduce conceptul de ,,buni reputatie a managerului”, care este determinanti pentru
activitatea acestuia si a companiei si depinde de foarte multe aspecte interpretabile, inclusiv se
limiteaza numarul de intreprinderi la care o persoana poate fi manager. Pentru demonstrarea
capacitatii financiare a operatorului de transport se impune ,,inghetarea” unei sume enorme de bani,
prin obligarea la garantie bancara (in prezent fiind suficient extrasul de cont si bilantul contabil).
Stabilirea unei perioade de valabilitate la programul de transport interraional, stabilirea unui
coeficient de Imbarcare. Se prevede o serie de conditii si proceduri suplimentare pentru activitatea
de taxi. Se propune un capitol nou care vine sa reglementeze activitatea de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile, desi nu e clar in acest sens ce se
intampla cu autorizatiile acordate de ANSA cu acest scop. Norme care vin sd exonereze o mare
parte din activitate de control efectuatdi de ANTA de la Legea nr.131/2012. Un sir de noi
contraventii in raport cu diferite aspecte. In raport cu toate acestea analiza nu prevede care este
impactul acestor completari? Ce beneficii se preconizeaza sa aduca si care vor fi costurile reale de
conformare?




Astfel, in special in privinta optiunii recomandate, o scapare enorma a analizei propuse este
lipsa costurilor de conformare in raport cu noile prevederi. Fiind vorba nu doar de conformarea
intreprinzatorilor dar si autoritatilor responsabile in privinta procesului de implementare.

In partea ce tine de consultirile publice este importat compartimentele si fie dezvoltate odati cu
inaintarea In procesul de promovare, in special sd fie expusd pozitia de principiu a agentilor
economici care vor fi vizati de proiectul in cauza in raport cu toate tipurile de modificari ce se
preconizeaza, ori acum 1n Al se expune pozitia doar in raport cu unele solutii.

Analiza necesitd sa fie completatd substantial nu doar la argumentarea si sustinerea unor
probleme dar in primul rand la analiza impactului solutiilor identificate.

dl Eugen Datco

A informat ca discutiile privitor la modificarea Codului Transporturilor Rutiere dureaza de
vreo 2 ani, solicita autorului ca proiectul sa fie discutat cu toate Asociatiile de Transport, apoi sa
fie discutat la Grupul de lucru.

dna Carolina Linte

A intrebat daca aceste reglementari se rasfrang si asupra transportului de produse alimentare
pe teritoriul RM si solicita coordonarea proiectului cu Asociatia Nationald a Producatorilor de Lapte
si Produse Lactate “Lapte”.

S-a decis: analiza impactului se sustine cu conditia luarii in considerare a obiectiilor si
recomandarilor (11 - se sustine cu conditia luarii in considerare a obiectiilor si recomandarilor, 1
- sustine).

Presedintele Grupului de lucru Roman CAZAN



TABEL COMPARATIV

conex proiectului de lege pentru modificarea unor acte normative

(Codul transporturilor rutiere nr.150/2014; Codul contraventional nr.218/2008, Codul fiscal nr.1163/1997; Legea nr.270/2018 privind sistemul unitar de salarizare
in sectorul bugetar; Legea nr.131/2007 privind siguranta traficului rutier; Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitdtii de intreprinzdtor)

Nr.

REGLEMENTARI iN VIGOARE

PREVEDERI PROPUSE

Codul Transporturilor Rutiere

Art.2. — Daca nu este prevazut expres altfel, prezentul cod se aplica
tuturor intreprinderilor inregistrate pe teritoriul Republicii Moldova
care exercitd ocupatia de operator de transport rutier si/sau desfasoara
activitati conexe transportului rutier, precum si operatorilor de
transport rutier strdini in conformitate cu acordurile bilaterale,
conventiile si acordurile internationale la care Republica Moldova
este parte, cu exceptia:

Art.2. — Daca nu este prevazut expres altfel, prezentul cod se aplica tuturor intreprinderilor inregistrate
pe teritoriul Republicii Moldova care exercita ocupatia de operator de transport rutier, care efectueazdi
operatiuni de transport rutier in cont propriu $i/sau desfasoara activitati conexe transportului rutier,
precum si operatorilor de transport rutier strdini in conformitate cu acordurile bilaterale, conventiile si
acordurile internationale la care Republica Moldova este parte, cu exceptia:

Art. 5

asociatie profesionala de profil reprezentativa — asociatie obsteasca
formatd din reprezentanti ai persoanelor juridice ce activeazd in
domeniul transporturilor rutiere de marfuri sau in domeniul
transporturilor rutiere de persoane ori in ambele aceste domenii si ai
carei membri au prestat in decurs de un an un volum de servicii mai
mare de 20% din volumul total de servicii pe tarad in cel putin unul
din domeniile mentionate;

asociatie profesionala de profil reprezentativa — asociatie obsteascd, formatd din reprezentanti ai
persoanelor juridice ce activeaza in domeniul transporturilor rutiere de marfuri in trafic international,
ai carei membri au un parc eligibil la efectuarea operatiunilor de transport rutier in trafic international
mai mare de 20% din parcul notificat la Agentia Nationala Transport Auto;

Art. 5

autorizatiec CEMT nevalabild — autorizatie CEMT (anuald sau pe
termen scurt) care:

a) a fost declarata nula in modul stabilit de legislatia in vigoare;

b) a fost declarata pierduta, apoi gasita;

C) nu contine mentiuni obligatorii in ceea ce priveste denumirea si
adresa completd ale operatorului de transport rutier, semnatura si
stampila organului emitent, perioada termenului de valabilitate a
autorizatiei, data emiterii autorizatiei, restrictiile impuse de statele
membre ale CEMT,;

Art. 5

autorizatie CEMT nevalabila — autorizatie CEMT (anuala sau pe termen scurt) care:

a) a fost declarata nula in modul stabilit de legislatia in vigoare;

b) a fost inlocuita ca urmare a declardrii acesteia ca pierdutd, furata sau deteriorati;

¢) nu contine mentiuni obligatorii n ceea ce priveste denumirea si adresa completa ale operatorului de
transport rutier, semnatura si stampila organului emitent, perioada termenului de valabilitate a
autorizatiei, data emiterii autorizatiei, restrictiile impuse de statele membre ale CEMT;

d) nu a fost emisd conform modului si procedurilor stabilite de legislatia in vigoare sau a fost emisa
contrar acestora;




d) nu a fost emisd conform modului si procedurilor stabilite de
legislatia In vigoare sau a fost emisd contrar acestora;

Art. 5

bunuri divizibile — materiale in vrac, inclusiv pulverulente, granulate
sau portiuni ale acestora, materiale fluide sau semifluide provenite
din:

- productia si recuperarea de metale feroase si neferoase;

- deseuri de orice tip rezultate din activitatea de constructii;

- exploatari forestiere sau depozite de material lemnos;

- exploatari miniere, de carierd sau balastiera;

- statii de betoane, mixturi asfaltice, aditivi si lianti In constructii;

Art. 5

bunuri divizibile - materiale vrac transportate fara ambalaj, in gramezi neordonate, sub forma de
pulbere, granule sau bucati, ori materiale fluide sau semifluide provenite din:

— productia de metale feroase si neferoase;

— recuperarea fierului vechi;

— deseuri de orice tip rezultate din activitatea de constructii;

— exploatari forestiere sau depozite de material lemnos;

— exploatari miniere, de cariera sau balastiera,

— statii de betoane, mixturi asfaltice, aditivi si lianti in constructii;

— exploatari agricole sau depozite de produse agricole.

Art. 5

grafic de circulatie — document care contine date despre timpul, locul
si itinerarul pe care se efectueaza operatiunile de transport rutier de
persoane;

Art. 5

grafic de circulatie - document care contine denumirea rutei, capetele de rutd, autogarile, statiile
publice aflate pe traseu, distantele dintre acestea, orele de plecare/sosire din capetele de traseu §i din
statiile publice/autogarile aflate pe traseu, capacitatea minimd, zilele in care se efectueaza serviciul
regulat.

Art. 5
itinerar — drum, stabilit in graficul de circulatie, pe care se desfasoara
operatiunea de transport rutier;

Art. 5

itinerar- reprezentare schematicd sau extras de hartd care stabileste traseul de deplasare pe drumurile
publice pe care se desfasoard operatiunea de transport rutier, care include, in cazul serviciilor regulate
in trafic international, interraional si raional, localitatile punctelor initiale, de tranzit si terminus, iar
in cazul serviciilor in trafic local si municipal denumirile strazilor pe care circuld serviciul regulat;

Art. 5

leasing financiar — totalitatea raporturilor care iau nastere in scopul si in cadrul realizarii unui
contract de leasing, incheiat intre un operator de transport rutier si institutii bancare sau Organizatii
de Creditare Nebancara prin care se prevede expres transferul cdtre locatar, la momentul expirarii
contractului, al dreptului de proprietate asupra bunului care face obiectul leasingului;

Art. 5

manager de transport rutier — persoana fizica angajatd a unei
intreprinderi sau, in cazul intreprinderii individuale, Insdsi persoana
respectiva, care conduce permanent si efectiv activitatile de transport
rutier ale intreprinderii respective si care indeplineste cumulativ
conditiile de buna reputatie si competenta profesionala;

Art. 5

managerul de transport rutier - inseamnd o persoand fizica angajata a unei intreprinderi sau, in cazul
in care respectiva intreprindere este persoand fizicd, chiar persoana in cauza sau, o alta persoand
fizica desemnata de intreprinderea respectiva prin contract si care conduce permanent §i efectiv
activitatile de transport ale intreprinderii respective;

Art. 5

Art. 5




operator al sistemului informational ,,e-Autorizatie transport” —
Agentia Nationald Transport Auto, care, in conditiile legii, asigura
eliberarea autorizatiilor unitare repartizate electronic;

operator al sistemului informational ,,e-Autorizatie transport” — Agentia Nationala Transport Auto,
care, in conditiile legii, asigura eliberarea actelor permisive, inclusiv autorizatiilor repartizate
electronic;

Art. 5

prelata - foaie de panza groasa deasa si impermeabilizatd, cu care se acopera toata platforma
vehiculului rutier, antrenat la transportarea bunurilor divizibile pe drumurile publice, cu menirea de
a stopa orice scurgere de bunuri divizibile ori reziduuri rezultate din exploatarea acestora;

Art. 5

program de transport rutier — program care stabileste rutele si
cursele necesare, graficele de circulatie, capetele de ruta, garile auto,
statiile publice, precum si numarul necesar de vehicule, categoria de
confort si capacitatea minimd a acestora in vederea efectudrii
transportului rutier contra cost de persoane prin servicii regulate;

Art. 5

program de transport rutier — program aprobat de autoritatea competentd care stabileste rutele si
cursele necesare, graficele de circulatie, capetele de ruta, garile auto, statiile publice, regimul de
deservire a curselor precum si categoria de confort si capacitatea minimd a acestora in vederea
efectuarii transportului rutier contra cost de persoane prin servicii regulate, precum si informatia
despre operatorii de transport autorizati pentru deservirea rutelor/curselor, inclusiv termenul de
valabilitate a autorizatiilor;

Art. 5
sistem  informational ,e-Autorizatie transport” sistem

informational care permite solicitarea si procesarea datelor,

Art. 5
sistem informational , e-Autorizatie transport” - sistem informational care permite solicitarea,
repartizarea Si eliberarea autorizatiilor pentru efectuarea transporturilor rutiere, precum Si

repartizarea §i  eliberarea  autorizatiilor pentru efectuarea :

. . procesarea datelor si generarea rapoartelor.
transporturllor rutiere;
Art. 5

program unic computerizat — sistem unic de vanzare a biletelor de
cilatorie in transporturile rutiere de persoane prin servicii regulate
contra cost, parte a sistemului de management integrat.

organizatie patronald reprezentativi — asociafie obsteascd
inregistratda conform prevederilor legii patronatelor sau federatie
corespunzatoare, ai carei membri activeaza preponderent in domeniul
transporturilor rutiere de marfuri sau in domeniul transporturilor
rutiere de persoane si care, cumulativ, au prestat in decurs de un an
un volum de servicii mai mare de 10% din volumul total de servicii
in unul din domeniile mentionate;

organizatie sindicald reprezentativd — asociatie benevolda a
angajatilor care activeazad in domeniul transporturilor rutiere de
marfuri gi/sau al transporturilor rutiere de persoane, constituitd in una

din formele de organizare prevazute de legislatia cu privire la

Se abroga




sindicate (organizatie primard, asociatie, federatie, confederatie) si
are nu mai putin de 500 de membri angajati in domeniile mentionate;
transport rutier de colete — operatiune de transport rutier care se
efectueaza cu vehicule rutiere pentru deplasarea coletelor;

Art. 5

transport rutier in trafic local — operatiune de transport rutier care se
efectucazd 1in interiorul zonei administrativ-teritoriale a unei
localitati;

Art. 5

transport rutier in trafic local — operatiune de transport rutier care se efectueaza in interiorul zonei
administrativ-teritoriale a unei localitati sau asociatiilor de dezvoltare comunitard membrii cdarora au
teritorii invecinate.

Art. 5

orar de circulatie- informatie care se contine in programul de transport rutier si in graficul de
circulatie atasat la autorizatia de transport rutier si reflecta punctele capat de rutd, punctele
intermediare de stationare pentru imbarcarea debarcarea persoanelor, punctele de traversare a
frontiere, distanta dintre aceste puncte, orele de pornire/sosire din punctele capadt de ruta sau tranzit,
durata de stationare in punctele intermediare.

regim de deservire- informatie care se contine in programul de transport rutier si in graficul de
circulatie atasat la autorizatia de transport rutier si include periodicitatea deservirii unei curse in
intervalul de o saptamana si pe parcursul unui an calendaristic”.

capacitatea maximd de imbarcare a autobuzului/autocarului - numarul maxim de pasageri permis ce
pot fi transportati cu un autobuz/autocar pe scaune §i in picioare. Modul de stabilire a capacitatii
maxime de imbarcare se stabileste prin reglementarile tehnice aprobate de organul central de
specialitate.

capacitatea minimd de imbarcare a autobuzului/autocarului - informatie continuta in programul de
transport referitor la numdrul minim de pasageri ce pot fi transportati cu un autobuz/autocar la
deservirea unei curse.

incalcari foarte grave in domeniul transporturilor rutiere — abateri reglementate de prezentul Cod
care duc la pierderea capacitatii/competenta profesionale a agentului economic sau a managerului
acestuia.

statie publicd intermodala sau multimodala - punct de pe o ruta, amenajat corespunzator, semnalizat
printr-un indicator rutier de tip panou care permite accesul persoanelor la alte tipuri de transport;”

Art. 6 alin. (5)

(5) Anual, pind la 31 martie, prin ordinul ministrului infrastructurii si
dezvoltarii regionale, va fi format Consiliul consultativ in domeniul
transporturilor rutiere, care va include cate un reprezentant delegat de
la fiecare organizatie patronald reprezentativa, cate un reprezentant
delegat de la fiecare organizatie sindicald reprezentativd din

Art. 6 alin. (5)

(5) Anual, pina la 31 martie, prin ordinul organului central de specialitate, va fi format Consiliul
consultativ in domeniul transporturilor rutiere, care va include cite un reprezentant delegat de la
fiecare asociatie profesionald, organizatie patronald si organizatie sindicald, un colaborator al
organului central de specialitate si unul al Agentiei Nationale Transport Auto, un reprezentant al




domeniu, un colaborator al organului central de specialitate si unul al
Agentiei Nationale Transport Auto. Presedintele si secretarul
Consiliului consultativ se aleg la sedinta consiliului din randul
membrilor séi.

Congresului Autoritatilor Locale din Moldova. Presedintele si secretarul Consiliului consultativ se
aleg la prima sedinta a consiliului din randul membrilor sdi.

Pentru a fi inclusi in componenta Consiliului, asociatiile profesionale, organizatiile patronale si
organizatiile sindicale, membrii carora presteaza servicii in domeniul transporturilor rutiere si
serviciilor conexe si Congresul Autoritatilor Locale din Moldova vor prezenta pe propria raspundere,
anual, pdnd la data de 15 martie, lista membrilor organizatiei, precum si datele de contact ale
reprezentantului delegat.

Laart. 7, alin (1)
(1) Organul central de specialitate are urmatoarele atributii principale in domeniul transporturilor
rutiere:

l) elaboreaza si aproba reglementari tehnice, instructiuni, metodologii pentru punerea in aplicare a
prevederilor prezentului Cod.

Laart. 7, alin (2)

(2) Organul central de specialitate are urmatoarele atributii specifice
in domeniul transporturilor rutiere:

a) controleaza implementarea principiilor de formare si modificare a
programelor de transport rutier locale, municipale si raionale;

b) elaboreaza si aproba programul de transport rutier interraional si
programul de transport rutier international;

¢) avizeaza, in termen de 20 zile, modificarile propuse la programele
de transport rutier raionale in vederea asigurarii corelarii acestora cu
programul de transport rutier interraional;

d) autorizeaza activitdtile de transport rutier contra cost prin servicii
regulate 1n trafic international, conform prevederilor legislatiei in
vigoare, acordurilor si conventiilor internationale la care Republica
Moldova este parte;

e) asigura realizarea unui sistem de acumulare a datelor si informatiei
privind transporturile rutiere de marfuri si de persoane;

f) elaboreaza si aproba cerintele minime obligatorii fatd de
programele de transport rutier.

Se abroga

Art. 9, alin. (2)

(2) Agentia are urmatoarele atributii principale:

a) aplica sanctiuni contraventionale, in limitele competentelor sale,
conform prevederilor legii;

Art. 9, alin. (2)

(2) Agentia are urmatoarele atributii principale:

a) monitorizeaza implementarea principiilor de formare si modificare a programelor de transport
rutier raionale;




b) monitorizeaza corectitudinea aplicarii tarifelor la serviciile
regulate de transport rutier in trafic national si in activitatea
autogarilor;

¢) implementeaza procesul de comandare, primire, perfectare si
eliberare a autorizatiilor multilaterale CEMT, utilizate de catre
operatorii de transport rutier autohtoni, si elaboreaza darile de seama
pentru prezentarea acestora catre Secretariatul CEMT;

d) implementeaza procesul de editare a autorizatiilor internationale
unitare, de efectuare a schimbului de autorizatii de acest fel cu tarile
straine 1n conformitate cu acordurile bilaterale si de eliberare a
acestor autorizatii operatorilor de transport rutier din Republica
Moldova;

e) verifica si informatia privind utilizarea
autorizatiilor internationale unitare de catre operatorii de transport
rutier;

f) admite operatorii de transport rutier autohtoni la efectuarea
transportului rutier de persoane prin servicii ocazionale in trafic
international, conform cerintelor Acordului privind transportul
international ocazional de calatori cu autocarul si autobuzul (Acordul
INTERBUS), elibereaza carnetele INTERBUS si tine un registru
pentru acestea;

g) elibereaza carnetele foii de parcurs (CFP) pentru tarile straine care
nu au aderat la Acordul INTERBUS;

h) participa la lucrarile comisiilor mixte 1n limitele competentei;

sistematizeaza

1) implementeazd prevederile protocoalelor sedintelor comisiilor
mixte desfasurate si monitorizeaza acest proces;
k) efectuarea auditului de siguranta rutiera.

b) elaboreaza si aproba programul de transport rutier interraional si programul de transport rutier
international;

¢) avizeaza, in termen de 20 zile, modificarile propuse la programele de transport rutier raionale in
vederea asigurarii corelarii acestora cu programul de transport rutier interraional;

d) autorizeaza activitdtile de transport rutier contra cost prin servicii regulate in trafic international
si interraional, conform prevederilor legislatiei in vigoare, acordurilor si conventiilor internationale
la care Republica Moldova este parte;

e) asigurd realizarea unui sistem de acumulare a datelor si informatiei privind transporturile rutiere
de marfuri si de persoane;

) aplica sanctiuni contraventionale, in limitele competentelor sale, conform prevederilor legii;

g) monitorizeaza corectitudinea aplicarii tarifelor la serviciile regulate de transport rutier in trafic
national si in activitatea de autogara,

h) asigura procesul de comandare, primire, perfectare si eliberare a autorizatiilor multilaterale CEMT,
utilizate de catre operatorii de transport rutier autohtoni, §i perfecteaza darile de seama pentru
prezentarea acestora catre Secretariatul CEMT;

i) implementeaza procesul de editare a autorizatiilor internationale unitare, de efectuare a schimbului
de autorizatii de acest fel cu tarile strdaine in conformitate cu acordurile bilaterale si de eliberare a
acestor autorizatii operatorilor de transport rutier din Republica Moldova,

J) verifica si sistematizeaza informatia privind utilizarea autorizatiilor de transport rutier in trafic
international si national

k) admite operatorii de transport rutier autohtoni la efectuarea transportului rutier de persoane prin
servicii ocazionale in trafic international, conform cerintelor Acordului privind transportul
international ocazional de calatori cu autocarul si autobuzul (Acordul INTERBUS), elibereaza
carnetele INTERBUS si tine un registru pentru acestea;

1) elibereaza carnetele foii de parcurs (CFP) pentru tarile strdine care nu au aderat la Acordul
INTERBUS;

m) participa la lucrarile comisiilor mixte in limitele competentei,

n) implementeaza prevederile protocoalelor sedintelor comisiilor mixte desfasurate si monitorizeaza
acest proces;

0) organizeaza procesul de eliberare, inlocuire, schimbare §i innoire cartelelor tahografice, precum si
de monitorizare procesului de descarcare §i stocare a datelor din tahografe si cartelele tahografice;
p) efectuarea auditului de siguranta rutierd.

r) inregistreaza operatorii de transport rutier/intreprinderile in registrele detinute de Agentie,
prevazute de prezentul Cod;




s) asigura examinarea personalului din domeniul transportului rutier si activitatilor conexe
transportului rutier prin intermediul platformei digitale de atestare;

t) aproba tarifele pentru transportul rutier de persoane prin servicii regulate in trafic interraional §i
activitatea de autogard, conform metodologiei aprobate de Guvern;

u) organizeaza procesul de perfectare si eliberare a Certificatelor de competenta profesionald pentru
personalul din domeniul transporturilor rutiere;

v) retragerea actelor permisive eliberate in conditiile legii.

Art. 11 alin. (9)

(9) Anual, pind la data de 30 martie, Agentia prezintd organului
central de specialitate raportul sdau de activitate, care se publica in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

Art. 11 alin. (9)
(9) Anual, pina la data de 30 martie, Agentia prezinta organului central de specialitate raportul sdu de
activitate, care se publica pe pagina oficiala web a Agentiei.

Art.12

(1) In scopul exercitarii functiilor previzute in prezentul cod,
consiliile locale, municipale si raionale vor crea, in conformitate cu
legislatia in vigoare, comisii privind organizarea transportului rutier
de persoane prin servicii regulate si vor aproba regulamentele de
functionare a acestora in conformitate cu prevederile prezentului cod
si ale altor acte normative. Adoptarea deciziilor privind organizarea
transportului rutier de persoane prin servicii regulate poate fi pusa in
sarcina comisiilor respective, in conformitate cu regulamentele de
functionare a lor, sau aceste decizii vor necesita aprobarea de catre
consilii, in dependenta de atributiile delegate comisiilor respective de
catre consilii.

(2) Autoritatile administratiei publice locale elaboreaza si aproba,
dupa coordonarea cu organul central de specialitate, strategii pe
termen mediu si lung pentru dezvoltarea si modernizarea
transportului rutier, luind in considerare planurile de urbanism si
amenajarea teritoriului, programele de dezvoltare economico-sociala
a localitatilor si necesitatile de transport ale populatiei.

(3) Consiliile raionale coopereaza cu consiliile locale si municipale
in vederea asigurarii si dezvoltarii transportului rutier contra cost de
persoane prin servicii regulate in trafic raional si a coreldrii acestuia
cu transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in
trafic local/municipal.

Art.12

(1) In scopul exercitarii functiilor prevazute in prezentul cod, autorititile administratiei publice locale
de nivelul I 5i II vor crea, dupa caz, in conformitate cu legislatia In vigoare, comisii privind organizarea
transportului rutier de persoane prin servicii regulate si vor aproba regulamentele de functionare a
acestora 1n conformitate cu prevederile prezentului cod si ale altor acte normative. Adoptarea deciziilor
privind organizarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate poate fi pusa in sarcina
comisiilor respective, in conformitate cu regulamentele de functionare a lor, sau aceste decizii vor
necesita aprobarea de catre consilii, in dependenta de atributiile delegate comisiilor respective de catre
consilii.

(2) Autoritatile administratiei publice locale elaboreaza si aproba, dupa coordonarea cu organul central
de specialitate, strategii pe termen mediu si lung pentru dezvoltarea si modernizarea transportului rutier,
luind in considerare planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, programele de dezvoltare
economico-sociala a localitatilor si necesitatile de transport ale populatiei.

(3) Consiliile raionale coopereaza cu consiliile locale si municipale in vederea asigurarii si dezvoltarii
transportului rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic raional si a corelarii acestuia
cu transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic local/municipal.

(4) Autoritatile administratiei publice locale de nivelul I si IT au obligatia sa asigure un tratament egal
si nediscriminatoriu, Intr-un mediu concurential si transparent, pentru toti operatorii de transport rutier.




(4) Consiliile locale, municipale si raionale au obligatia s asigure un
tratament egal si nediscriminatoriu, intr-un mediu concurential si
transparent, pentru toti operatorii de transport rutier.

Art.13

Consiliile raionale, In contextul necesitatii organizarii transportului
rutier contra cost in trafic raional:

a) aproba si actualizeaza programele de transport rutier raionale dupa
obtinerea avizului pozitiv al organului central de specialitate, in
conformitate cu necesitatile de transport ale populatiei;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale
respective, facilitati de transport pentru anumite categorii de
persoane, asigurand totodata si sursele de compensare a veniturilor
ratate;

c) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane
prin serviciile regulate in trafic raional i monitorizeaza desfasurarea
acesteia.

Art. 13

(1) Consiliile raionale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra cost in trafic
raional:

a) monitorizeaza implementarea principiilor de formare si actualizare a programelor de transport
rutier raionale;

b) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra cost de persoane in trafic
raional, conform metodologiei aprobate de Guvern;

¢) au dreptul sa stabileasca subventii acordate de la bugetul raional, dupa caz, pentru acoperirea
diferentei dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier pentru prestarea serviciului de
transport rutier regulat in trafic raional si sumele efectiv incasate ca urmare a efectuarii transportului.
(2) Presedintele raionului, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra cost in trafic
raional:

a) elaboreaza, aproba si actualizeaza programele de transport rutier raionale dupa obtinerea avizului
pozitiv al organului central de specialitate, in conformitate cu necesitdatile de transport ale populatiei;
b) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile regulate in trafic
raional si monitorizeaza desfasurarea acesteia,

¢) notifica autoritdatile publice locale din raza unitatii administrativ-teritoriale, Agentia, operatorii de
transport si autogarile despre modificarile operate in programele de transport;

d) retrage autorizatiile pentru activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile
regulate in trafic raional eliberate, in conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire la
principiile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator.

Art.14

Consiliile locale si municipale, in contextul necesitatii organizarii
transportului rutier contra cost in trafic local:

a) au dreptul sa stabileasca subventii acordate de la bugetul local
si/sau municipal, dupd caz, pentru acoperirea diferentei dintre
costurile inregistrate de operatorul de transport rutier pentru prestarea
serviciului de transport rutier regulat in trafic local si sumele efectiv
incasate ca urmare a efectudrii transportului;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale
respective, facilitati de transport pentru anumite categorii de

Art.14

(1) Consiliile locale si municipale, in contextul necesitatii organizarii transportului rutier contra cost
in trafic local/municipal:

a) au dreptul sa stabileasca subventii acordate de la bugetul local si/sau municipal, dupa caz, pentru
acoperirea diferentei dintre costurile inregistrate de operatorul de transport rutier pentru prestarea
serviciului de transport rutier regulat in trafic local/municipal si sumele efectiv incasate ca urmare a
efectuarii transportului;

b) au dreptul sa acorde, in cadrul unitatii administrativ-teritoriale respective, facilitati de transport
pentru anumite categorii de persoane, asigurdnd totodata si sursele de compensare a veniturilor
ratate;




persoane, asigurand totodata si sursele de compensare a veniturilor
ratate;

¢) elaboreaza, aproba si actualizeaza, dupa competenta, programele
de transport rutier locale in conformitate cu necesitatile de transport
ale populatiei;

d) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane
prin serviciile regulate in trafic local si municipal, dupad caz, si
monitorizeaza desfasurarea acesteia;

e) organizeaza serviciile de transport electric;

f) elaboreaza si aproba planuri de mobilitate urbana;

g) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra
cost de persoane 1n trafic municipal si/sau local.

¢) monitorizeaza implementarea principiilor de formare si actualizare a programelor de transport
rutier locale/municipale;

d) elaboreaza si aproba planuri de mobilitate urbana,

e) aproba tarifele pentru serviciile regulate de transport rutier contra cost de persoane in trafic
municipal si/sau local, conform metodologiei proprii aprobate.

(2) Autoritatea publica executiva locala si municipald in contextul necesitatii organizarii transportului
rutier contra cost in trafic local/municipal:

a) elaboreaza, aproba si actualizeaza, programele de transport rutier locale/municipale in
conformitate cu necesitdatile de transport ale populatiei;

b) autorizeaza activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile regulate in trafic
local si municipal, dupad caz, si monitorizeaza desfasurarea acesteia;

¢) avizeaza propunerile de modificare a programului de transport interraional si raional;

d) retrage autorizatiile pentru activitatea de transport rutier contra cost de persoane prin serviciile
regulate in trafic local/municipal eliberate, in conformitate cu prevederile Legii nr. 235/2006 cu privire
la principiile de baza de reglementare a activitatii de intreprinzator.

Art.18
(1) Conditia privind buna reputatie a unei intreprinderi se considera a fi indeplinitd atunci cind
managerul de transport rutier sau intreprinderea intruneste cumulativ urmatoarele cerinte:

d) nu a fost condamnat/a penal pentru infractiuni grave printr-o hotdrdre judecdatoreasca definitiva si
irevocabila sau nu a fost tras la raspundere printr-o hotardre judecdatoreasca definitiva si irevocabila
pentru infractiuni foarte grave in domeniul transporturilor rutiere, inclusiv privind accesul la profesie,
autorizare, calificarea initiala si continua a conducatorilor auto, transporturile de animale;

Art.18

(3) In sensul prezentului cod, se considera contraventii care duc la
neindeplinirea conditiei de buna reputatie in domeniul transporturilor
rutiere urmatoarele incalcari:

a) depasirea cu 25% sau mai mult a limitelor maxime ale perioadei
de conducere de 6 zile sau de doud saptamani;

b) depasirea cu 50% sau mai mult, pe parcursul unei zile de lucru, a
limitei maxime a perioadei de conducere, fara o pauza sau fara o
perioada neintrerupta de repaus de cel putin 4,5 ore;

c) lipsa tahografului si/sau a limitatorului de viteza sau utilizarea unui
echipament fraudulos capabil sa modifice inregistrarile aparatului de
inregistrare si/sau ale dispozitivului de limitare a vitezei, falsificarea

Art.18

(3) In sensul prezentului cod, se considera fncdalcari care duc la neindeplinirea conditiei de buna
reputatie in domeniul transporturilor rutiere urmatoarele incalcari:

a) depasirea cu 25% sau mai mult a limitelor maxime ale perioadei de conducere de 6 zile sau de doua
saptamani;

b) depasirea cu 50% sau mai mult, pe parcursul unei zile de lucru, a limitei maxime a perioadei de
conducere, fard o pauza sau fara o perioada neintrerupta de repaus de cel putin 4,5 ore;

c) lipsa tahografului si/sau a limitatorului de viteza sau utilizarea unui echipament fraudulos capabil sa
modifice inregistrarile aparatului de inregistrare si/sau ale dispozitivului de limitare a vitezei,
falsificarea foilor de inregistrare ori a datelor descarcate de pe tahograf si/sau de pe cartela tahografica
a conducatorului auto;




foilor de inregistrare ori a datelor descarcate de pe tahograf si/sau de
pe cartela tahografica a conducatorului auto;

d) transportarea de marfuri periculoase interzise pentru transportare
sau care sint transportate in conditii de izolare interzise sau
neaprobate sau fard identificarea acestora ca marfuri periculoase
marcatd pe vehicul, creind un risc imediat pentru siguranta circulatiei
rutiere;

e) efectuarea transportului cu un wvehicul rutier cu o deficienta
serioasa la nivelul sistemului de frinare, al mecanismului de directie,
al rotilor/pneurilor, al suspensiei sau al sasiului, care ar crea un risc
imediat pentru siguranta circulatiei rutiere, constatatd Tn modul
corespunzator la o statie de inspectie tehnica periodica;

f) transportul de persoane sau de marfuri de catre intreprindere in
lipsa autorizatiilor si documentelor obligatorii pentru tipul de
transport efectuat;

g) transportul de marfuri cu depasirea cu cel putin 20% a masei totale
maxime autorizate pentru vehicule rutiere cu o Incarcatura utila
admisibild care depédseste 12 tone sau cu cel putin 25% pentru
vehicule rutiere cu o incarcatura utild admisibila care nu depaseste 12
tone.

d) transportarea de marfuri periculoase interzise pentru transportare sau care sint transportate in conditii
de izolare interzise sau neaprobate sau fara identificarea acestora ca marfuri periculoase marcata pe
vehicul, creind un risc imediat pentru siguranta circulatiei rutiere;

e) efectuarea transportului cu un vehicul rutier cu o deficienta serioasa la nivelul sistemului de frinare,
al mecanismului de directie, al rotilor/pneurilor, al suspensiei sau al sasiului, care ar crea un risc imediat
pentru siguranta circulatiei rutiere, constatatd Tn modul corespunzator la o statie de inspectie tehnica
periodica;

f) transportul de persoane sau de marfuri de catre intreprindere in lipsa autorizatiilor si documentelor
obligatorii pentru tipul de transport efectuat;

g) transportul de marfuri cu depasirea cu cel putin 20% a masei totale maxime autorizate pentru
vehicule rutiere cu o Incarcdtura utild admisibila care depaseste 12 tone sau cu cel putin 25% pentru
vehicule rutiere cu o incarcatura utila admisibila care nu depaseste 12 tone.

h) efectuarea transportului cu un vehicul rutier condus de o persoana care nu detine permis de
conducere valabil;

J) efectuarea transportului cu un vehicul rutier condus de o persoand care utilizeaza o carteld
tahografica a carei detindtor nu este, o cartela tahografica falsificata sau obtinuta in baza unor acte
false.

Art. 21 alin. (2)

(2) Managerul de transport rutier trebuie sd coordoneze in mod
efectiv si permanent activitatea de transport rutier a intreprinderii, s
fie angajat al intreprinderii si remunerat de aceasta.

Art. 21 alin. (2)

(2) Managerul de transport rutier trebuie sa coordoneze in mod efectiv si permanent activitatea de
transport rutier a intreprinderii, inclusiv gestionarea intretinerii vehiculelor, verificarea contractelor
si documentelor de transport, atribuirea de sarcini soferilor si vehiculelor, precum si verificarea
aspectelor ce tin de sigurantd. Managerul de transport rutier trebuie sa fie domiciliat in Republica
Moldova, sd fie angajat al intreprinderii si remunerat de aceasta. In calitate de manager de transport,
persoana poate sa conduca activitdtile de transport a cel mult patru intreprinderi diferite, efectuate cu
ajutorul unui parc cu o capacitate maxima combinata de 50 de vehicule.

Art.22 alin. (1)
(1) Prestarea serviciilor de transport rutier contra cost este
conditionatd de notificare si de inregistrarea prealabila.

Art.22 alin. (1)
(1) Prestarea serviciilor de transport rutier contra cost este conditionatd de notificare si de Inregistrarea
prealabild, prin sistemul informational “e-Autorizatie transport.

Art.23 alin. (1) si (2)

(1) Inregistrarea oficiali a operatorului de transport rutier se
efectueaza in baza notificarii depuse la Agentie de catre operator cu
cel putin 10 zile lucrdtoare inainte de inceperea activitatii de transport

Art.23 alin. (1) si (2)

(1) Inregistrarea oficiald a operatorului de transport rutier se efectueaza in baza notificarii depuse la
Agentie de catre operator cu cel putin 10 zile lucrdtoare Tnainte de inceperea activitatii de transport
rutier. Notificarea va cuprinde datele de identificare a operatorului, tipul de transport rutier pe care




rutier. Notificarea va cuprinde datele de identificare a operatorului,
tipul de transport rutier pe care intentioneazi si il practice. In baza
notificarii, operatorul va declara pe propria raspundere intrunirea
cerintelor stabilite de prezentul cod pentru initierea si desfasurarea
tipului de transport specificat in notificare si, dupa caz, va solicita un
control inopinat din partea Agentiei pentru a fi atestate capacitatile
notificate i Intrunirea declaratd a cerintelor. Modul si forma
notificarii se aproba de Guvern, cu respectarea prevederilor
prezentului cod.

(2) La notificare se anexeaza, in original sau in copii autentificate
prin semndtura operatorului de transport rutier, cu prezentarea
ulterioara a originalelor pentru verificare, urmatoarele documente:

a) actele persoanei desemnate In calitate de manager de transport
rutier, si anume:

— contractul individual de muncéd din care sd rezulte cd persoana
respectiva este angajata in functia de manager de transport rutier;

— certificatul de competenta profesionala valabil,

— declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de
buna reputatie, conform art.18;

b) declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de
capacitate financiara, in cazurile aplicabile, pentru vehiculele rutiere
pentru care se solicitd extrase din Registrul operatorilor de transport
rutier;

c) titlul de proprietate sau contractul de locatiune a imobilului care
serveste drept sediu real si efectiv, conform art.17 lit. a);

d) certificatele de inmatriculare ale vehiculelor rutiere detinute in
proprietate, locatiune sau in leasing financiar si utilizate de
intreprindere, pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor
de transport rutier.

intentioneaza si il practice. In baza notificirii, operatorul va declara pe propria raspundere intrunirea
cerintelor stabilite de prezentul cod pentru initierea §i desfasurarea tipului de transport specificat in
notificare si, dupa caz, va solicita un control inopinat din partea Agentiei pentru a fi atestate capacitatile
notificate si Intrunirea declarata a cerintelor. Modul-siformanotificirii-se-aprobi—de-Guvern,—cu
(2) La notificare in sistemul informational
documente scanate:

a) actele persoanei desemnate in calitate de manager de transport rutier, si anume:

“e-Autorizatie transport se anexeazd, urmdtoarele

— contractul individual de munca din care sa rezulte ca persoana respectiva este angajata in functia
de manager de transport rutier si obligatiunile acestuia (in copie);

—declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de bund reputatie, conform art. 18;

b) declaratia pe propria raspundere privind indeplinirea conditiei de capacitate financiara, in cazurile
aplicabile, pentru vehiculele rutiere pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor de
transport rutier;

c) titlul de proprietate sau contractul de locatiune a imobilului care serveste drept sediu real si efectiv,
conform art. 17 lit. a);

d) certificatele de inmatriculare ale vehiculelor rutiere detinute in proprietate, locatiune sau in leasing
si utilizate de intreprindere, pentru care se solicita extrase din Registrul operatorilor de transport
rutier.

Art.25
(3Y) Nu se permite inregistrarea, in registrul operatorilor de transport rutier, a unui si acelasi vehicul
rutier, concomitent de cdtre mai multi operatori de transport rutier.

Art.25 alin. (4)
(4) Pentru inregistrarea in Registrul operatorilor de transport rutier,
inclusiv in sistemul informational ,e-Autorizatie transport”, a

Art.25 alin. (4)
(4) Pentru inregistrarea in Registrul operatorilor de transport rutier, inclusiv in sistemul informational
»e-Autorizatie transport”, a autovehiculului, remorcii sau autobuzului pe care operatorul de transport




autovehiculului, remorcii sau autobuzului pe care operatorul de
transport rutier intentioneaza sa il utilizeze suplimentar, la notificarea
corespunzatoare se anexeaza certificatul de inmatriculare al
vehiculului rutier respectiv (in original sau in copie autentificata prin
semnatura operatorului de transport rutier).

rutier intentioneaza sa 1l utilizeze suplimentar, la notificarea corespunzitoare se anexeaza certificatul
de Inmatriculare al vehiculului rutier respectiv (in original sau in copie autentificatd prin semnatura
operatorului de transport rutier). Inregistrarea suplimentard si/sau excluderea din Registru a
autovehiculului, remorcii sau autobuzului se efectueazd in termen de 3 zile lucrdtoare.

Art.27 alin. (2)

(2) Inregistrarea oficiald ofera titularului dreptul sa desfasoare, fara
obtinerea oricdrei alte autorizdri, dacd tratatele si acordurile
internationale bilaterale si/sau multilaterale nu prevad altfel,
urmatoarele activitati de transport rutier in trafic international:

a) transport rutier contra cost de marfuri;

b) transport rutier contra cost de persoane prin servicii ocazionale;
C) transport rutier contra cost de persoane in regim de taxi;

d) transport de colete.

Totodata, titularul poate solicita dreptul de a activa in conditiile
regimului de autorizare a serviciilor regulate de transport rutier de
persoane.

Art.27 alin. (2)
(2) Inregistrarea oficiala ofera titularului dreptul si desfasoare, fara obtinerea oricarei alte autorizari,
daca tratatele si acordurile internationale bilaterale si/sau multilaterale nu prevad altfel, urmatoarele
activitati de transport rutier in trafic international:
a) transport rutier contra cost de marfuri;
b) transport rutier contra cost de persoane prin servicii ocazionale;

. . . il :
th-transport-decolete;
Totodata, titularul poate solicita dreptul de a activa in conditiile regimului de autorizare a serviciilor
regulate de transport rutier de persoane.

Art. 28 alin. (4)

(4) In alte cazuri decat cele prevazute la alin.(2), radierea poate fi
aplicatd in corespundere cu alin.(1) numai daca operatorul de
transport rutier a comis incalcari foarte grave ale obligatiilor expres
indicate in legislatie, care nu pot fi inlaturate intr-un termen proxim,
ci doar in conditii de incetare sau suspendare a activitatii, i care
conduc sau pot conduce la prejudicii considerabile, directe, iminente
si imediate pentru alti agenti economici sau consumatori.
Suspendarea inregistrarii sau radierea poate fi efectuatd in cazurile
expres stabilite de prezentul cod, precum si In urmatoarele cazuri
suplimentare:

a) constatarea, printr-o hotarire judecatoreasca definitiva, conform
legii, a faptului ca operatorul de transport rutier/intreprinderea a fost
implicat/implicatd in organizarea si desfasurarea actiunilor de
contrabanda;

b) sdvarsirea, in decursul a 12 luni consecutive, a mai mult de 5
incélcari, constatate prin prescriptii emise de Agentie, ale regulilor de
transportare a coletelor;

Art. 28 alin. (4)

(4) In alte cazuri decat cele prevazute la alin.(2), radierea poate fi aplicata in corespundere cu alin.(1)
numai daca operatorul de transport rutier a comis incalcari foarte grave ale obligatiilor expres indicate
in legislatie, care nu pot fi inlaturate intr-un termen proxim, ci doar in conditii de incetare sau
suspendare a activitatii, si care conduc sau pot conduce la prejudicii considerabile, directe, iminente si
imediate pentru alti agenti economici sau consumatori. Suspendarea inregistrarii sau radierea poate fi
efectuata in cazurile expres stabilite de prezentul cod, precum si in urmatoarele cazuri suplimentare:
a) constatarea, printr-o hotarire judecatoreasca definitiva, conform legii, a faptului ca operatorul de
transport rutier/intreprinderea a fost implicat/implicatd in organizarea si desfasurarea actiunilor de
contrabanda;

b) savarsirea, in decursul a 12 luni consecutive, a mai mult de 5 incalcari, constatate prin prescriptii
emise de Agentie, ale regulilor de transportare a marfurilor si persoanelor;

c) sdvarsirea, in decursul a 12 luni consecutive, a mai mult de 5 incélcari, constatate prin prescriptii
emise de Agentie, ale prevederilor art.81, 82 si 84.




c¢) savargirea, in decursul a 12 luni consecutive, a mai mult de 5
incélcari, constatate prin prescriptii emise de Agentie, ale
prevederilor art.81, 82 si 84.

Art. 31 alin. (3)

(3) In vederea utilizdrii eficiente a autorizatiilor de transport rutier international de marfuri, incepdnd
cu 1 decembrie, in situatia in care conform datelor analitice exista probabilitatea ca stocul de
autorizatii sa nu fie epuizat pana la sfarsitul anului, autorizatiile pot fi trecute dintr-0 categorie in alta
fara a tine cont de criteriile de incadrare, prin ordin al conducdatorului Agentiei, dupa consultarea
publica si avizarea proiectului de ordin cu organul central de specialitate.

Art.31%

In caz de pierdere, furt sau distrugere a autorizatiei de transport rutier
in traficul international de marfuri, operatorul de transport rutier:

a) in termen de 10 zile lucratoare din momentul in care a aflat despre
incident, notificd In acest sens Agentia printr-un inscris sau prin
mijloace electronice de comunicare, cu aplicarea semnaturii
electronice, sistemul informational ,,e-Autorizatie
transport”;

b) in termen de 20 de zile din momentul in care a aflat despre incident,

sau prin

prezintd Agentiei o explicatie detaliatd asupra incidentului, cu dovezi
concludente, potrivit procedurii stabilite la lit. a). Actele eliberate in
acest sens de catre organele competente strdine vor fi prezentate
traduse in limba romana de catre un traducétor autorizat. Pana la
prezentarea dovezilor incidentului, autorizatia ramane inregistrata pe
numele operatorului de transport rutier.

Art.31%

In caz de pierdere, furt sau distrugere a autorizatiei de transport rutier in traficul international de
marfuri, operatorul de transport rutier:

a) In termen de 10 zile lucratoare din momentul in care a aflat despre incident, notifica in acest sens
Agentia printr-un inscris sau prin mijloace electronice de comunicare, cu aplicarea semnaturii
electronice, sau prin sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”;

b) in termen de 20 de zile din momentul 1n care a aflat despre incident, prezintad Agentiei o explicatie
detaliatd asupra incidentului, cu dovezi concludente, potrivit procedurii stabilite la lit. a). Actele
eliberate in acest sens de catre organele competente strdine vor fi prezentate traduse in limba romana
de catre un traducator autorizat. Pana la prezentarea dovezilor incidentului, autorizatia rdmane
inregistratd pe numele operatorului de transport rutier.

Se considerd dovezi concludente urmatoarele acte:

—in caz de furt — dovada ci cazul a fost inregistrat la organele de politie;

—in caz de pierdere — anuntul in Monitorul Oficial;

— in caz de distrugere — autorizatia deterioratd sau o explicatie in scris privind circumstantele
cazului.

Art.31% alin. (1)

(1) Comisia CEMT este constituitd anual, pana in ultima zi lucratoare
a decadei a doua a lunii septembrie, prin ordinul organului central de
specialitate, aceasta avand urmatoarele atributii:

a) valideaza lista cererilor depuse de catre operatorii de transport
rutier pentru participarea la repartizarea autorizatiilor CEMT in
vederea corespunderii acestora cu conditiile de alocare a
autorizatiilor CEMT si asigurd publicarea pe portalul extern al
Agentiei, pand in data de 20 noiembrie, a listei operatorilor de
transport rutier admisi la repartizarea autorizatiilor CEMT;

Art.31% alin. (1)

(1) Comisia CEMT este constituita anual, pana in ultima zi lucratoare a decadei a doua a lunii
septembrie, prin ordinul organului central de specialitate, aceasta avdnd urmatoarele atributii:

a) valideaza lista cu operatorii de transport care indeplinesc conditiile necesare alocarii de
autorizatii CEMT;

b) examineaza contestatiile depuse de operatorii de transport rutier referitoare la indeplinirea
conditiilor de admisie la repartizarea autorizatiilor CEMT;

c) valideaza alocarea electronica a autorizatiilor CEMT;

d) aproba conditiile de utilizare eficienta a autorizatiilor CEMT;

e) decide asupra retragerii autorizatiilor CEMT;




b) examineaza contestatiile depuse de citre operatorii de transport
rutier referitoare la Indeplinirea conditiilor de admitere la repartizarea
autorizatiilor CEMT, precum si contestatiile depuse in toate fazele de
repartizare a acestor autorizatii, in conformitate cu prezentul cod.

f) in cazul in care pe parcursul anului in curs intervin situatii exceptionale care pot influenta
utilizarea autorizatiilor CEMT, poate decide, justificat, asupra aspectelor ce tin de alocarea si
utilizarea autorizatiilor CEMT.

Art. 31% alin. (2)
(2) Se considera eligibili operatorii de transport rutier care intrunesc
cumulativ urmatoarele conditii:

¢) detin in proprietate, in leasing financiar si/sau locatiune cel putin
un autovehicul eligibil, cu masa totald maxima autorizata de peste 6
tone, care corespunde normelor tehnice si de sigurantd pentru
categoria de clasificare corespunzatoare categoriei respective de
autorizatii CEMT. Se admit la repartizarea autorizatiilor CEMT doar
autovehiculele Tnmatriculate in Republica Moldova;

e) au utilizat eficient autorizatile CEMT 1in perioada anului
calendaristic in curs. Utilizare eficientd a autorizatiilor CEMT
inseamna intrunirea uneia dintre urmatoarele conditii, raportata catre
Agentie:

— efectuarea, in medie, a cel putin doud curse cu incarcatura pe luna
pentru fiecare autorizatie CEMT repartizatd, cu exceptia lunilor
ianuarie si februarie;

— parcurgerea, in medie, a cel putin 3000 km pe lund, cu exceptia
lunilor ianuarie si februarie, cu incarcatura in afara teritoriului
Republicii Moldova sau pe teritoriul Republicii Moldova, cind
operatiunea de transport rutier efectuatd in baza autorizatiei CEMT
incepe, se termind sau este in tranzit pe teritoriul Republicii Moldova.

Art. 31% alin. (2)
(2) Se considera eligibili operatorii de transport rutier care intrunesc cumulativ urmatoarele conditii:

¢) detin in proprietate sau in leasing financiar cel putin un autovehicul rutier eligibil, care corespunde
normelor tehnice §i de sigurantd pentru categoria de clasificare corespunzdtoare categoriei respective
de autorizatii CEMT. Se admit la repartizarea autorizatiilor CEMT doar autovehiculele inmatriculate
in Republica Moldova. Nu mai mult de un autovehicul in locatiune poate fi acceptat ca eligibil.

e) au utilizat eficient autorizatiile CEMT in perioada anului calendaristic in curs. Conditiile de utilizare
eficienta a autorizatiilor CEMT se aproba de Comisia CEMT cu cel putin 3 luni inaintea termenului
de depunere a cererilor pentru participare la repartizare specificat in articolul 31,

Art. 31% alin. (1)

(1) Cererile si documentele pentru participare la repartizarea
autorizatiilor CEMT se depun de cétre operatorul de transport rutier
prin intermediul sistemului informational ,,e-Autorizatie transport”,
incepind cu ultima zi lucrdtoare a decadei a doua a lunii septembrie
pind in ultima zi lucratoare a lunii octombrie.

Art. 31% alin. (1)

(1) Cererile si documentele pentru participare la repartizarea autorizatiilor CEMT se depun de catre
operatorul de transport rutier prin intermediul sistemului informational ,.e-Autorizatie transport”,
incepind cu ultima zi lucritoare a-decadeia-doda a lunii septembrie pind in ultima zi lucratoare a lunii
octombrie.

Articolul 31% se completeazi cu aliniatele (4) si (5) cu urmitorul cuprins:




(4) In cazul neridicarii autorizatiilor CEMT repartizate, operatorul de transport rutier se sanctioneazd
conform prevederilor art.31* alin.(1). Sanctiunile nu se aplicd in cazul in care autorizatiile neridicate
au restrictii nesolicitate de operatorul de transport rutier.

(5) In caz de pierdere, furt sau deteriorare a autorizatiei CEMT, operatorul de transport rutier prezintd,
in termen de 5 zile lucratoare, la sediul Agentiei dovezi concludente, aceasta fiind inlocuita cu o
autorizatie din contingentul celor de rezerva pentru perioada ramasd, cu achitarea COStului
autorizatiei. Actele eliberate in acest sens de catre organele competente ale altor state, vor fi prezentate
dupa traducerea acestora in limba romdna de catre un traducator autorizat.

Art.31%

(1) Autorizatiile CEMT se retrag in baza deciziei Comisiei CEMT,
fard restituirea taxei achitate de operatorii de transport rutier, in
urmatoarele cazuri:

b) utilizarea autovehiculelor care nu au fost notificate pentru a fi
inregistrate oficial. Autorizatiile se retrag proportional cu numarul de
autovehicule inregistrate;

Art.31%
(1) Autorizatiile CEMT se retrag in baza deciziei Comisiei CEMT, fara restituirea taxei achitate de
operatorii de transport rutier, in urmatoarele cazuri:

b) utilizarea autovehiculelor care nu au fost notificate pentru a fi inregistrate oficial. /n acest caz se
retrage doar autorizatia la care au fost depistate neregulile;,

Art.31%

(1) In cazul neridicarii autorizatiilor CEMT repartizate, parcul eligibil al operatorului de transport
rutier, calculat la repartizare, pentru anul curent si anul viitor, se va reduce, proportional numdrului
autorizatiilor neridicate.

Art.32 alin. (1)

(1) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic local, municipal, raional, interraional si international se
elibereaza de catre Agentie pentru cursele cuprinse in programele de
transport rutier locale, municipale, raionale, interraionale si
internationale, impreund cu graficul de circulatie aferent cursei
respective, pentru operatorul de transport rutier inregistrat oficial in

Registru.

Art.32 alin. (1)

(1) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional,
interraional si international se elibereaza de catre de cdatre autoritatea competentd pentru cursele
cuprinse 1n programele de transport rutier locale, municipale, raionale, interraionale si internationale,
impreund cu graficul de circulatie aferent cursei respective, pentru operatorul de transport rutier
inregistrat oficial in Registru.

Art.33

Exista urmatoarele tipuri de programe de transport rutier:
a) program de transport rutier local;

b) program de transport rutier municipal,

c) program de transport rutier raional;

d) program de transport rutier interraional;

e) program de transport rutier international.

Art.33.

Art.33. — (1) Exista urmatoarele tipuri de programe de transport rutier:
a) program de transport rutier local;

b) program de transport rutier municipal,

¢) program de transport rutier raional;

d) program de transport rutier interraional;

e) program de transport rutier international.




(2) Programele de transport rutier in trafic national si international se elaboreaza, aproba si modifica
de catre autoritdtile competente, in conditiile prezentului Cod, tindnd cont de necesitdatile existente ale
populatiei de deplasare si de evolutia acestora. Programele de transport rutier in trafic national si
international vor include cursele ce acopera necesitatea de deplasare a populatiei, tinand cont de
criteriile prevazute in prezentul Cod.

(3) Programele de transport local si municipal se elaboreazd, aprobd si modifica, in conditiile
prezentului Cod, de catre autoritatile publice executive locale si municipale. Programele de transport
local/municipal vor include rute ce nu depasesc raza teritoriilor localitatii/localitatilor administrate,
cu exceptia asociatiilor de dezvoltare comunitara membrii carora au teritorii invecinate unde rutele
nu vor depasi raza teritoriald a asociatiei de dezvoltare comunitard. Programele de transport local
includ itinerarele cu indicarea denumirii strazilor si statiilor, orare de circulatie cu indicarea orelor
sau perioadelor de pornire din punctele initiale. Programele de transport local/municipal sant aduse
la cunostinta Agentiei, care va tine evidenta acestora si nu necesita obtinerea avizului sau coordonarii
de la/cu Agentia.”

(4) Programele de transport raional se elaboreaza, aproba si modifica de catre Presedintele raionului,
in conditiile prezentului Cod. Programele de transport raional vor include curse, care fac legatura
dintre localitatile raionului si nu depdsesc raza teritoriului raionului. Programele de transport raional
sdnt coordonate cu Agentia, care va asigura ca programele de transport raional sa nu se suprapund
cu programele de transport interraional. Agentia va tine evidenta programelor de transport raional.
(5) Programul de transport interraional se elaboreazd, aproba si modifica de catre Agentie, in
conditiile prezentului Cod.

(6) Programul de transport in trafic international se elaboreaza, aprobd si modifica, in conditiile
prezentului Cod de cdatre Agentie in baza cererilor operatorilor de transport sau demersurilor
autoritatilor competente strdine.

Art. 34 alin. (2)

(2) Modul de amplasare a statiilor publice de pe teritoriul unei
localitati destinate imbarcarii/debarcarii persoanelor transportate se
stabileste de catre administratia publica locald cu avizul serviciilor
specializate ale Ministerului Afacerilor Interne si al administratorului
drumului respectiv.

Art. 34 alin. (2)

(2) Modul de amplasare a statiilor publice pe teritoriul unei localitati destinate imbarcarii/debarcarii
persoanelor transportate se stabileste de catre autoritatea publicd locala, sau de catre administratorul
drumului, dupa caz.

Art. 34

(5) Decizia autoritatii executive ale administratiei publice locale sau administratorului drumului, dupa
caz, cu privire la amplasarea unei statii noi se notificd in adresa Agentiei in termen de 10 zile din
momentul adoptarii.

Art.35.

Se abroga.




(1) Programul de transport rutier interraional se elaboreaza, se aproba
si se modifica de catre organul central de specialitate.

(2) Programul de transport rutier international se elaboreaza, se
aproba si se modifica de catre organul central de specialitate.

(3) Programele de transport rutier raionale se aproba si se modifica
de catre presedintii de raion, programele de transport rutier locale —
de catre primarii localitatilor, iar programele de transport rutier
municipale — de catre primarii municipiilor.

(4) In vederea corelarii programului de transport rutier interraional cu
cele de transport rutier raional, acestea din urma se aprobd si se
modificd dupd obtinerea avizului pozitiv al organului central de
specialitate.

Art.36.

— Programele de transport rutier se elaboreaza in baza urmatoarelor
principii de legatura a curselor:

a) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale in a caror
sfera imediatd de interes administrativ, economic si social intra
acestea,;

b) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale, in cadrul
raionului;

c¢) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale, in afara
raionului, atunci cind localitatea urbana/centrul raional strdin se afla
mai aproape decit localitatea urband/centrul raional in care se afla
localitatea rurala;

d) din localitati urbane/centre raionale spre municipii;

e) intre localitati urbane/centre raionale;

f) din localitati rurale spre municipii, in limita razei suburbane (50
km);

g) din localitéti rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci
cind localitatile urbane/centrele raionale se afla in directie opusa fata
de municipii, iar pind in municipiu nu este alt centru raional;

h) din localitati rurale spre municipii, In afara razei de 50 km, atunci
cind localitatile rurale cuprind/reprezinta obiective religioase
(manastiri), turistice, economice (parcuri industriale sau zone
economice libere) de interes national sau puncte de frontiera;

Art. 36.

Art.36. - Programele de transport rutier interraional §i raional se elaboreaza, aproba si modifica in
baza urmatoarelor principii de legatura a localitatilor:

a) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale in a caror sfera imediata de interes
administrativ, economic si social intra acestea;

b) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale, in cadrul raionului;

¢) din localitati rurale spre localitati urbane/centre raionale, in afara raionului, atunci cand localitatea
urbana/centrul raional din alt raion se afla mai aproape decadt localitatea urband/centrul raional in
care se afla localitatea rurala;

d) din localitati urbane/centre raionale spre municipii;

e) intre localitati urbane/centre raionale;

1) din localitati rurale spre municipii, in limita razei suburbane (50 km),;

g) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cand localitatile urbane/centrele
raionale se afla in directie opusd fata de municipii, iar pdnd in municipiu nu este alt centru raional;
h) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cand localitatile rurale
cuprind/reprezinta obiective religioase (mandastiri), turistice, economice (parcuri industriale sau zone
economice libere) de interes national sau puncte de frontierd;

i) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci cand numarul populatiei localitatii
rurale este mai mare de 3 500 de locuitori, conform ultimului recensamant.

J) CUrsa tur si retur a serviciului regulat urmeazd sd contind aceleasi puncte intermediare de stationare,
durate de stationare, itinerare §i regimuri de viteza.

k) punctele de tranzit ale serviciilor regulate raionale si interraionale pot fi doar:




1) din localitati rurale spre municipii, in afara razei de 50 km, atunci
cind numarul populatiei localitatii rurale este mai mare de 3500 de
locuitori.

- primele 10 puncte (gari auto si/sau statii publice) din localitatile de pe itinerarul rutei/cursei cu
lungime mai mare de 100 km;

- primele 5 puncte (gari auto si/sau statii publice) din localitatile de pe itinerarul rutei/cursei cu
lungime mai mica sau egald cu 100 km.

Art.37.

(1) Programele de transport rutier pot fi modificate prin:

a) introducerea de noi rute;

b) prelungirea unei rute existente;

bl) excluderea rutelor, in cazul retragerii autorizatiei de transport si
al inoportunitatii expunerii rutei respective la concurs;

¢) modificarea numarului de curse;

d) modificarea graficelor de circulatie;

e) includerea, excluderea sau modificarea girilor auto si/sau a
statiilor publice;

f) modificarea numarului de zile in care se efectueaza cursa;

g) modificarea cerintelor minime privind capacitatea de imbarcare si
categoria de confort a vehiculului rutier.

(3) Pe perioada de valabilitate a autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate, o rutd poate fi modificatd cu
maximum 30% din lungimea sa initiala. Modalitatea de calcul al
procentului de suprapunere se aprobd de organul central de
specialitate.

(4) In cazul programului de transport rutier interraional, la
introducerea unei rute noi, la prelungirea rutei, la majorarea
numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor,
cind graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele
unor rute deservite de catre al{i operatori de transport rutier, intre
plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de rutd
comune cu ale unei curse incluse in programul de transport
interraional trebuie sa se asigure un interval de 30 de minute, iar intre
plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de rutd
comune cu ale unei curse incluse in programul de transport raional —
un interval de 15 minute.

(5) In cazul programului de transport rutier raional, la introducerea
unei rute noi, la prelungirea rutei, la majorarea numarului de curse, la

Art. 37.

Art.37. - (1) Programele de transport rutier pot fi modificate prin:

a) introducerea de noi rute;

b) prelungirea unei rute existente fara modificarea orelor de plecare existente;

¢) excluderea rutelor, in cazul retragerii autorizatiei de transport si al inoportunitatii expunerii rutei
respective la concurs;

d) modificarea numarului de curse;

e) modificarea graficelor de circulatie si/sau itinerarului;

f) modificarea garilor auto si/sau a statiilor publice pe teritoriul unei localitati;

g) modificarea regimului de deservire a cursei;

h) modificarea cerintelor minime privind capacitatea de imbarcare si categoria de confort a
vehiculului rutier.

i) modificarea operatorului de transport rutier ca urmare a desfasurarii concursului de atribuire a
serviciului regulat in trafic interraional sau raional.

(2) Pe perioada de valabilitate a autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate, o
rutd poate fi modificata cu maximum 30% din lungimea sa initiala. Modalitatea de calcul al procentului
de suprapunere se aproba de organul central de specialitate.

(3) La modificarea programului de transport rutier interraional sau raional, intre plecarile din
localitatile capat de ruta comune cu ale unei curse incluse in aceste programe trebuie sa se asigure un
interval de 15 de minute fara a fi luate in cOnsideratie cursele intermediare.

(4) Modificarea programului de transport interraional si raional este conditionata de respectarea
intervalului mentionat la alin. (3).

(5) Modificarea programului de transport interraional si raional poate fi initiatd de autoritatea
competenta la cererea operatorului de transport rutier, autoritatilor publice locale sau la initiativa
autoritatii competente §i poate fi operata doar la expirarea termenului de 12 luni din data autorizarii
serviciului regulat sau operarii ultimilor modificari la acest serviciu.

(6) In situatiile previzute la alin. (1), dacd modificarea este efectuatd la cererea operatorului de
transport rutier, autoritatea competentd va solicita avizul autoritatilor publice locale din localitdatile
capat de ruta. Avizul negativ al autoritatii publice locale poate servi temei de refuz doar daca in
rezultatul modificarii nu vor fi respectate prevederile art. 33 alin. (7).




introducerea de statii sau la modificarea orelor, cind graficul de
circulatie propus are statii care se afla in graficele unor rute deservite
de catre alti operatori de transport rutier, intre plecarile din localitatile
intermediare si localitatile capat de rutd comune cu ale unei curse
incluse in programul de transport raional sau interraional trebuie sa
se asigure un interval de 15 minute.

(6) In cazul programului de transport rutier in trafic international, la
introducerea unei rute noi, la prelungirea rutei, la majorarea
numarului de curse, la introducerea de statii sau la modificarea orelor,
cind graficul de circulatie propus are statii care se afla in graficele
unor rute deservite de catre alti operatori de transport rutier, Intre
plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat de rutd
comune cu ale unei curse incluse 1n programul de transport
international trebuie sa se asigure un interval de o ora. In cazul in care
lungimea rutei pe teritoriul tarilor vecine nu depaseste lungimea de
100 km inclusiv, la introducerea unei rute noi, la prelungirea rutei, la
majorarea numarului de curse, la introducerea de statii sau la
modificarea orelor, cind graficul de circulatie propus are statii care se
afla in graficele unor rute deservite de catre alti operatori de transport
rutier, intre plecarile din localitatile intermediare si localitatile capat
de rutd comune cu ale unei curse incluse in programul de transport
rutier interraional trebuie sa se asigure un interval de 30 de minute.
(7) In situatiile prevazute la alin.(1) lit.a), b), ¢) si d), modificarea
programului de transport rutier interraional poate fi efectuata anual
numai in perioada 1 ianuarie — 15 februarie, cu informarea, in termen
de 30 de zile calendaristice, a tuturor operatorilor de transport rutier
care activeaza pe ruta la care urmeaza a fi efectuate modificari.

(71) Operatorii de transport rutier pot depune la sediul organului
central de specialitate cererile privind modificarea programului de
transport rutier interraional numai in perioada 1 decembrie — 15
ianuarie. La cerere urmeaza a fi anexate, obligatoriu, proiectul
graficului de circulatie si schema serviciului regulat care se solicitd a
fi deschis/modificat.

(8) In situatiile previzute la alin.(1) lit.e), f) si g), modificarea
programelor de transport rutier poate fi efectuatd trimestrial, iar in

(7) In situatiile previzute la alin. (1) lit. b), e), g), h), dacd modificarea este initiatd de autoritatea
competenta sau la cererea autoritati publice locale, aprobarea poate fi efectuatd doar cu acceptul
operatorului de transport antrenat la deservirea serviciului regulat care urmeaza a fi modificat.




situatia previzutd la alin.(1) lit.b!) — pe parcursul intregului an
calendaristic.

(8") in situatiile prevazute la alin.(1), modificarea programelor de
transport rutier locale, municipale si raionale poate fi efectuatd in
perioada 1 martie — 1 mai si 1 septembrie — 1 noiembrie, cu
informarea, in termen de 30 de zile calendaristice, a tuturor
operatorilor de transport rutier care activeaza pe ruta la care urmeaza
a fi efectuate modificari.

Art.38.

(1) Rutele/cursele incluse in programele de transport rutier local,
municipal, raional si interraional se atribuie prin concurs, de catre
comisiile privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de
transport rutier, in cadrul sedintelor publice de atribuire, in
urmatoarele cazuri:

a) introducerea de rute/curse noi;

b) retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate;

c) expirarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate.

(1Y) Transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate
in trafic raional si interraional se efectueaza de catre operatorii de
transport rutier autohtoni in baza autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate, eliberatd de Agentie, impreuna cu
graficele de circulatie, in baza deciziei organului central de
specialitate al administratiei publice in domeniul transporturilor
rutiere.

(2) Decizia (ordinul, dispozitia etc.) de organizare a concursului,
adoptatd de organul competent 1n conformitate cu prevederile
alin.(1), poate fi contestata de catre operatorii de transport rutier ale
caror drepturi si interese legitime sint afectate si/sau de catre
organizatiile patronale reprezentative din care acestia fac parte in
conformitate cu prevederile Codului administrativ.

(3) Comisiile privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de
transport rutier sint instituite de catre organul central de specialitate
sau consiliile locale (satesti, comunale sau ordgenesti), municipale

Art.38.

(1) Rutele/cursele incluse in programele de transport rutier local, municipal, raional si interraional se
atribuie prin concurs, de citre comisiile privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de transport
rutier, in cadrul sedintelor publice de atribuire, in urmatoarele cazuri:

a) introducerea de rute/curse noi;

b) retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate;

¢) expirarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate.

d) renuntarea de catre operatorul de transport rutier la autorizatia de transport rutier.

(1% Transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic raional si interraional se
efectueaza de catre operatorii de transport rutier autohtoni in baza autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate, eliberata—de—-Agentie; impreund cu graficele de circulatie, ##bazea
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rutiere. In cazul programului de transport rutier interraional si raional, operatorii de transport
antrenati la deservirea rutei/cursei pot fi desemnati doar in bazd de concurs, cu exceptia cazurilor
de reorganizare a operatorilor de transport rutier.

(2) Decizia (ordinul, dispozitia etc.) de organizare a concursului, adoptatd de organul competent in
conformitate cu prevederile alin.(1), poate fi contestatd de catre operatorii de transport rutier ale caror
drepturi si interese legitime sint afectate si/sau de catre organizatiile patronale reprezentative din care
acestia fac parte in conformitate cu prevederile Codului administrativ.

(3) Comisiile privind atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de transport rutier sint instituite de
citre autoritatea competentdi. In componenta comisiilor privind atribuirea prin concurs a serviciilor
regulate de transport rutier pot fi inclusi cu drept de vot consultativ reprezentanti ai autoritdtilor
publice locale, membrii asociatiilor profesionale, organizatiilor patronale si organizatiilor sindicale
din domeniul transportului rutier de persoane.

(4) Autoritatea competentdi poate decide atribuirea unei rute in intregime, a unor grupuri de rute, a unui
grup de curse pe aceeasi rutd sau a fiecarei curse de pe rutd in parte. Gruparea rutelor/curselor se face
in cazul necesitétii atribuirii unei rute neatractive din punct de vedere economic.




si/sau raionale, dupa competentd. In componenta comisiilor privind
atribuirea prin concurs a serviciilor regulate de transport rutier
formate de organul central de specialitate vor fi inclusi cu drept de
vot consultativ cite un membru de la fiecare organizatie patronala
reprezentativa din domeniul transportului rutier de persoane.

(4) Organul central de specialitate, consiliile locale, municipale si/sau
raionale, dupa caz, pot decide atribuirea unei rute in intregime, a unor
grupuri de rute, a unui grup de curse pe aceeasi rutd sau a fiecarei
curse de pe rutd in parte. Gruparea rutelor/curselor se face in cazul
necesitatii atribuirii unei rute neatractive din punct de vedere
economic.

(5) In cazul in care pentru o rutd/cursa sau un grup de rute/curse s-a
depus o singura solicitare, acestea se atribuie operatorului de
transport rutier respectiv.

(6) In cazul in care pentru o rutd/cursi sau un grup de rute/curse s-au
depus mai multe solicitari de catre mai multi operatori de transport
rutier, acestia vor fi departajati pe bazd de punctaj, ruta/cursa sau
grupul de rute/curse fiind atribuite solicitantului care va Intruni cel
mai mare punctaj.

(8) Operatorii de transport rutier vor depune o solicitare de atribuire,
cu indicarea vehiculelor rutiere cu care urmeaza sa participe la
concursul de atribuire, pentru un grup de rute/curse sau o rutd/cursa,
incluse 1n programele de transport rutier local, municipal, raional sau
interraional, cu 7 zile pind la sedinta publicd de atribuire. Data
desfasurarii acesteia se face publicd cu 30 de zile Tnainte pe pagina
web oficiald a Agentiei, a consiliilor locale, municipale si/sau
raionale, dupa caz, precum si prin publicarea in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

(9) Depunerea solicitarii la sediul organului central de specialitate, al
consiliilor raionale, municipale si/sau locale, dupa caz, se efectueaza
prin urmatoarele modalitati:

a) prin depunere, personal de catre managerul de transport rutier sau
de catre un reprezentant legal al intreprinderii, contra semnatura;

b) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

¢) pe cale electronica, cu utilizarea semnaturii electronice.

(5) In cazul in care pentru o rutd/cursa sau un grup de rute/curse s-a depus o singuri solicitare, acestea
se atribuie operatorului de transport rutier respectiv.

(6) In cazul in care pentru o rutd/cursi sau un grup de rute/curse s-au depus mai multe solicitari de citre
mai multi operatori de transport rutier, acestia vor fi departajati pe baza de punctaj, ruta/cursa sau grupul
de rute/curse fiind atribuite solicitantului care va intruni cel mai mare puncta;.

(8) Operatorii de transport rutier vor depune o solicitare de atribuire, cu indicarea vehiculelor rutiere
cu care urmeaza sa participe la concursul de atribuire, pentru un grup de rute/curse sau o rutd/cursa,
incluse in programele de transport rutier local, municipal, raional sau interraional, cu 7 zile pina la
sedinta publica de atribuire. Data desfasurarii acesteia se face publica cu 30 de zile inainte pe pagina
web oficiala a autoritatii competente, precum si prin publicarea In Monitorul Oficial al Republicii
Moldova.

(9) Depunerea solicitarii la sediul organului central de specialitate, al consiliilor raionale, municipale
si/sau locale, dupa caz, se efectueaza prin urmatoarele modalitati:

a) prin depunere, personal de catre managerul de transport rutier sau de citre un reprezentant legal al
intreprinderii, contra semnatura;

b) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

¢) pe cale electronicd, cu utilizarea semnaturii electronice.

(10) Atribuirea rutelor/curselor incluse in programele de transport rutier local, municipal, raional si
interraional va fi organizata dupa cum urmeaza:

a) in cazul aprobarii programelor de transport rutier, in termen de 45 de zile de la intrarea lor in vigoare;
b) in cazul modificarii programelor de transport rutier;

¢) in cazul renuntarii la rutd/cursd de cétre un operator de transport rutier sau in cazul retragerii
autorizatiei de transport rutier prin servicii regulate, in termen de 45 de zile de la data renuntarii sau
retragerii autorizatiei.

(11) Informatia privind rutele/cursele care nu au fost atribuite sau care au ramas nesolicitate se aduce
la cunostinta publicului prin plasare pe paginile web oficiale a autoritatii competente Agentiei,
consiliilor locale, municipale si/sau raionale, dupa caz, precum si prin afisare la sediul lor.

(12) Solicitarile de atribuire a rutei/cursei vor fi respinse in urmétoarele cazuri:

a) nu se respecta termenul prevazut pentru operarea modificarii,

b) operatorul de transport rutier nu detine suficiente vehicule rutiere si nu poate asigura capacitatea de
imbarcare necesara efectuarii rutelor/curselor pentru care a depus solicitari;

c) operatorul de transport rutier nu detine extrase din Registru valabile la data depunerii solicitarii,
astfel Incit s@ poata efectua rutele/cursele pentru care a depus solicitari;

d) rutele/cursele pentru care s-au depus solicitari nu pot fi efectuate cu unul sau mai multe vehicule
rutiere dintre cele nominalizate din cauza suprapunerii graficelor de circulatie aferente.




(10) Atribuirea rutelor/curselor incluse in programele de transport
rutier local, municipal, raional si interraional va fi organizatd dupa
cum urmeaza:

a) in cazul aprobarii programelor de transport rutier, in termen de 45
de zile de la intrarea lor in vigoare;

b) In cazul modificarii programelor de transport rutier, anual, in
perioada 1 ianuarie — 15 februarie;

¢) in cazul renuntarii la rutd/cursa de catre un operator de transport
rutier sau in cazul retragerii autorizatiei de transport rutier prin
servicii regulate, in termen de 45 de zile de la data renuntarii sau
retragerii autorizatiei.

(11) Informatia privind rutele/cursele care nu au fost atribuite sau
care au ramas nesolicitate se aduce la cunostinta publicului prin
plasare pe paginile web oficiale ale Agentiei, consiliilor locale,
municipale si/sau raionale, dupa caz, precum si prin afisare la sediul
lor.

(12) Solicitarile de atribuire a rutei/cursei vor fi respinse in
urmatoarele cazuri:

a) au fost depasite termenele previazute pentru depunerea solicitarii;
b) operatorul de transport rutier nu detine suficiente vehicule rutiere
si nu poate asigura capacitatea de imbarcare necesara efectudrii
rutelor/curselor pentru care a depus solicitari;

c) operatorul de transport rutier nu detine extrase din Registru
valabile la data depunerii solicitarii, astfel incit sd poatd efectua
rutele/cursele pentru care a depus solicitari;

d) rutele/cursele pentru care s-au depus solicitari nu pot fi efectuate
cu unul sau mai multe vehicule rutiere dintre cele nominalizate din
cauza suprapunerii graficelor de circulatie aferente.

(13) In cazul modificarii programelor de transport rutier locale,
municipale, raionale si interraionale prin majorarea numarului de
curse pe o rutd, cursele noi se atribuie operatorilor de transport rutier
prin concurs.

(14) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic local, municipal, raional si interraional se elibereaza doar
pentru rutele/cursele incluse in programele de transport rutier si

e) avizul negativ al autoritatii executive a administratiei publice locale, dacd acesta este obligatoriu.
(13) In cazul modificarii programelor de transport rutier locale, municipale, raionale si interraionale
prin majorarea numarului de curse pe o rutd, cursele noi se atribuie operatorilor de transport rutier prin
concurs.

(14) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate 1n trafic local, municipal, raional
si interraional se elibereaza doar pentru rutele/cursele incluse in programele de transport rutier si
atribuite conform prezentului articol, in termen de 5 zile lucritoare de la data atribuirii. Agentia,
consiliile locale, municipale si/sau raionale, in urma sedintelor de atribuire sau-a-prelungirii-de-drept
a-antorizatiei, vor notifica operatorul de transport rutier cu privire la eliberarea autorizatiei, acesta fiind
obligat sa o ridice in termen de 10 zile lucratoare din momentul notificarii si sa inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile din momentul notificarii, conform graficului de circulatie
aprobat. In cazul nerespectirii acestor conditii, ruta/cursa sau grupul de rute/curse se atribuie
urmatorului operator de transport rutier clasat la sedinta de atribuire sau se expune la concurs, dupa

caz.

(15%) Pentru ridicarea autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii regulate, operatorul de
transport rutier se va prezenta la ghiseul unic al Agentiei in termen de cel mult 5 zile de la data notificarii
prin sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”.

(15%) in cazul operirii unor modificri ce tin de ruta/cursa existenta sau de inregistrarea in Registru, in
masura 1n care aceste modificari atrag dupa sine inlocuirea autorizatiilor de transport rutier de persoane
prin servicii regulate cu altele, operatorul de transport rutier este obligat sa restituie organului emitent
autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate eliberate anterior pentru ruta/cursa ce
a suferit modificari.

(16) Termenul de valabilitate a autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate n trafic
local, municipal, raional si interraional este de 8 ani. La modificarea programului de transport
conform prevederilor art. 37 alin. (1) lit. b), e), f), g), h), noile autorizatii de transport se elibereazdi
pe termenul de valabilitate a autorizatiilor anterioare.

(17) Inlocuirea unui vehicul rutier cu care operatorul de transport rutier a obtinut rutele/cursele si/sau
autorizatii de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si
interraional este permisa numai daca se face cu un vehicul care intruneste cel putin acelasi punctaj cu
al celui inlocuit, indiferent de capacitatea lui, cu notificarea Agentiei, a consiliilor raionale, municipale
si/sau locale, dupi caz. Inlocuirea vehiculului rutier este posibild pentru o perioadd mai mica de 10 zile
fard a intruni punctajul necesar.




atribuite conform prezentului articol, in termen de 5 zile lucratoare
de la data atribuirii. Agentia, consiliile locale, municipale si/sau
raionale, Tn urma sedintelor de atribuire sau a prelungirii de drept a
autorizatiei, vor notifica operatorul de transport rutier cu privire la
eliberarea autorizatiei, acesta fiind obligat sa o ridice 1n termen de 10
zile lucratoare din momentul notificarii si sa inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile din momentul notificarii. in
cazul nerespectarii acestor conditii, ruta/cursa sau grupul de
rute/curse se atribuie urmatorului operator de transport rutier clasat
la sedinta de atribuire sau se expune la concurs, dupa caz.

(15) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic local, municipal, raional si interraional se elibereaza in
corespundere cu numdrul de exemplare solicitate de operatorul de
transport.

(15%) Pentru ridicarea autorizatiilor de transport rutier de persoane
prin servicii regulate, operatorul de transport rutier se va prezenta la
ghiseul unic al Agentiei in termen de cel mult 5 zile de la data
notificarii prin sistemul informational ,,e-Autorizatie transport”.
(15%) In cazul operarii unor modificari ce tin de ruta/cursa existent
sau de Inregistrarea in Registru, in masura in care aceste modificari
atrag dupd sine inlocuirea autorizatiilor de transport rutier de
persoane prin servicii regulate cu altele, operatorul de transport rutier
este obligat sa restituie organului emitent autorizatiile de transport
rutier de persoane prin servicii regulate eliberate anterior pentru
ruta/cursa ce a suferit modificari.

(16) Termenul de valabilitate a autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si
interraional este de 8 ani.

(17) Inlocuirea unui vehicul rutier cu care operatorul de transport
rutier a obtinut rutele/cursele si/sau autorizatii de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si
interraional este permisd numai daca se face cu un vehicul care
intruneste cel putin acelasi punctaj cu al celui inlocuit, indiferent de
capacitatea lui, cu notificarea Agentiei, a consiliilor raionale,
municipale si/sau locale, dupa caz. Inlocuirea vehiculului rutier este

(18) Vehiculele rutiere cu care un operator de transport rutier a obtinut rute sau curse pot fi inscrise la
un nou concurs de atribuire numai dupa o perioadd de un an dacd nu au fost Tnlocuite in conditiile
alin.(17).

(19) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional
si interraional este un act nominal al operatorului de transport rutier si nu este transferabila.

(20) Modelul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal,
raional si interraional este prevazut in Regulamentul transporturilor rutiere de persoane si bagaje.

(21) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate 1n trafic local, municipal, raional
si interraional se retrage de catre Agentie in urmatoarele situatii:

a) operatorul de transport rutier nu a efectuat lunar cel putin 10% din totalul curselor prevazute in
graficul de circulatie In decurs de 3 luni consecutive sau nu a efectuat mai mult de 30% din totalul
curselor prevazute in graficul de circulatie in decursul unei luni calendaristice, cu exceptia curselor
suspendate din cauza starii drumului sau a conditiilor climaterice nesatisfacatoare, constatate de catre
organul responsabil de sectorul de drum respectiv;

b) operatorul de transport rutier a inlocuit de mai mult de 3 ori, in decurs de 12 luni consecutive, unul
dintre vehiculele cu care efectueaza cursa, fara respectarea prevederilor alin.(17);

¢) operatorul de transport rutier a renuntat la autorizatie;

d) operatorul de transport rutier a fost radiat din Registru;

e) autorizatia a fost obtinuta prin furnizarea unor documente care contineau informatii false;

f) operatorul de transport rutier, detinator al autorizatiei, a incredintat spre efectuare altui operator de
transport rutier curse prevazute in graficul de circulatie aferent autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic local, raional si interraional;

g) operatorul de transport rutier, in decurs de 12 luni consecutive, a savirsit, la aceeasi cursa, 5 incalcari
ce tin de nerespectarea itinerarului, graficului de circulatie, de efectuarea cursei cu vehicule aflate intr-
o stare tehnica necorespunzatoare si/sau de nerespectarea categoriei de confort prevazute in autorizatie.
(22) in cazurile previzute la alin.(21) lit.f) si g), decizia privind retragerea autorizatiei va fi adoptata in
termen de cel mult 3 luni de la data ultimei incélcari comise.

(24) Renuntarea la autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local,
municipal, raional si interraional se poate face la cererea operatorului de transport rutier, care va fi
depusa la sediul autoritatii competente, cu cel putin 30 de zile inainte de data incetarii efectuarii
rutei/cursei.

(25) Retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local,
municipal, raional si interraional se efectueazd in conformitate cu prevederile Legii cu privire la
principiile de bazi de reglementare a activititii de intreprinzitor. In cazul radierii din Registru,




posibild pentru o perioadd mai mica de 10 zile fara a intruni punctajul
necesar.

(18) Vehiculele rutiere cu care un operator de transport rutier a
obtinut rute sau curse pot fi Inscrise la un nou concurs de atribuire
numai dupa o perioada de un an daca nu au fost inlocuite in conditiile
alin.(17).

(19) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic local, municipal, raional §i interraional este un act nominal
al operatorului de transport rutier si nu este transferabila.

(20) Modelul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic local, municipal, raional si interraional este prevazut
in Regulamentul transporturilor rutiere de persoane si bagaje.

(21) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic local, municipal, raional si interraional se retrage de catre
Agentie in urmatoarele situatii:

a) operatorul de transport rutier nu a efectuat lunar cel putin 10% din
totalul curselor prevazute in graficul de circulatie in decurs de 3 luni
consecutive sau nu a efectuat mai mult de 30% din totalul curselor
prevazute in graficul de circulatie in decursul unei luni calendaristice,
cu exceptia curselor suspendate din cauza starii drumului sau a
conditiilor climaterice nesatisfacatoare, constatate de catre organul
responsabil de sectorul de drum respectiv;

b) operatorul de transport rutier a inlocuit de mai mult de 3 ori, in
decurs de 12 luni consecutive, unul dintre vehiculele cu care
efectueaza cursa, fara respectarea prevederilor alin.(17);

¢) operatorul de transport rutier a renuntat la autorizatie;

d) operatorul de transport rutier a fost radiat din Registru;

) autorizatia a fost obtinutd prin furnizarea unor documente care
contineau informatii false;

f) operatorul de transport rutier, detinator al autorizatiei, a incredintat
spre efectuare altui operator de transport rutier curse prevazute in
graficul de circulatie aferent autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic local, raional si interraional;
g) operatorul de transport rutier, in decurs de 12 luni consecutive, a
savirsit, la aceeasi cursd, 5 incidlcari ce tin de nerespectarea

autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si
interraional se retrag de catre organul emitent fard adresare in instanta de judecata.

(26) Dupa retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local,
municipal, raional si interraional, comisiile de concurs vor atribui ruta/cursa pentru care a fost eliberata
autorizatia In cadrul unei sedinte publice de atribuire in conditiile prezentului articol, urmind ca, pina
la incheierea concursului, ruta/cursa sa fie deservita de operatorul de transport rutier care o efectua pina
la retragere. In cazul in care pini la desfisurarea concursului, operatorul de transport rutier Nu
poate asigura deservirea serviciului regulat, autoritatea responsabila de actualizarea programului
de transport rutier dupd consultarea autoritatilor publice locale de nivelul I si operatorii de transport,
poate desemna un nou operator de transport pentru asigurarea deservirii serviciului regulat. In acest
caz termenul de valabilitate a autorizatiei emise nu poate depdsi termenul maxim stabilit pentru
desfasurarea concursului.

(27) In cazul in care unui operator de transport i s-a retras, in conformitate cu alin.(21), autorizatia de
transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional §i interraional
eliberatd pentru o rutd/cursa grupatd conform alin.(4), se retrag automat si celelalte autorizatii de
transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si interraional
eliberate pentru rutele/cursele din grupul rutei/cursei respective.




itinerarului, graficului de circulatie, de efectuarea cursei cu vehicule
aflate Intr-0 stare tehnica necorespunzatoare si/sau de nerespectarea
categoriei de confort prevazute in autorizatie.

(22) In cazurile prevazute la alin.(21) lit.f) si g), decizia privind
retragerea autorizatiei va fi adoptata in termen de cel mult 3 luni de
la data ultimei incalcari comise.

(24) Renuntarea la autorizatia de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic local, municipal, raional si interraional se
poate face la cererea operatorului de transport rutier, care va fi depusa
la sediul Agentiei sau al consiliilor locale, municipale sau raionale,
dupa caz, cu cel putin 30 de zile inainte de data Incetdrii efectudrii
rutei/cursei.

(25) Retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic local, municipal, raional §i interraional se
efectueazd 1n conformitate cu prevederile Legii cu privire la
principiile de bazi de reglementare a activititii de intreprinzator. in
cazul radierii din Registru, autorizatiile de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si
interraional se retrag de catre organul emitent fara adresare 1n instanta
de judecata.

(26) Dupa retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic local, municipal, raional si interraional,
comisiile de concurs vor atribui ruta/cursa pentru care a fost eliberata
autorizatia n cadrul unei sedinte publice de atribuire in conditiile
prezentului articol, urmind ca, pind la incheierea concursului,
ruta/cursa sa fie deservita de operatorul de transport rutier care o
efectua pind la retragere.

(27) iIn cazul in care unui operator de transport i s-a retras, in
conformitate cu alin.(21), autorizatia de transport rutier de persoane
prin servicii regulate in trafic local, municipal, raional si interraional
eliberatd pentru o rutd/cursd grupatd conform alin.(4), se retrag
automat si celelalte autorizatii de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic local, municipal, raional si interraional
eliberate pentru rutele/cursele din grupul rutei/cursei respective.

Art.39.

Art.39.




(1) Transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate
in trafic international se efectueaza de catre operatorii de transport
rutier autohtoni in baza autorizatiei de transport rutier de persoane
prin servicii regulate in trafic international, eliberatd de Agentie,
impreuna cu graficele de circulatie, in baza deciziei organului central
de specialitate, precum si in baza autorizatiilor eliberate de
autoritatile competente ale statelor unde sint situate capetele rutei si
de autoritatile competente ale statelor tranzitate.

(1) In cazul transportului rutier contra cost de persoane prin Servicii
regulate in trafic international se interzice transportarea persoanelor
intre doua puncte situate pe teritoriul Republicii Moldova.

(2) Autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic international se elibereaza pe numele operatorului sau
operatorilor de transport rutier si nu sint transferabile.

(3) In cazul asocierii mai multor operatori de transport rutier in scopul
efectudrii unor servicii regulate, autorizatiile de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic international se elibereaza pe
numele fiecarui operator de transport rutier asociat.

(4) Termenul de valabilitate a autorizatiilor de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic international este de § ani.
(5) Modelul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic international este prevdzut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje.

(6) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic international se elibereaza in conformitate cu prevederile
prezentului articol, ale acordurilor si conventiilor la care Republica
Moldova este parte, in corespundere cu numdrul de exemplare
solicitate de operatorul de transport rutier, cu plata taxelor aferente.
(7) Pentru autorizarea efectudrii transportului rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international pe ruta solicitata, operatorul de
transport rutier va depune la organul central de specialitate un dosar,
care va include urméatoarele documente:

a) cererea, in forma stabilita de organul central de specialitate;

(1) Transportul rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic international se efectueaza
de catre operatorii de transport rutier autohtoni in baza autorizatiei de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international, eliberatd de Agentie, impreuna cu graficele de circulatie, in baza
deciziei organului central de specialitate, precum si in baza autorizatiilor eliberate de autoritatile
competente ale statelor unde sint situate capetele rutei si de autoritdtile competente ale statelor
tranzitate.

(11) In cazul transportului rutier contra cost de persoane prin servicii regulate in trafic international se
interzice transportarea persoanelor intre doud puncte situate pe teritoriul Republicii Moldova.

(2) Autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international se elibereaza
pe numele operatorului sau operatorilor de transport rutier si nu sint transferabile.

(3) In cazul asocierii mai multor operatori de transport rutier in scopul efectudrii unor servicii regulate,
autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international se elibereaza pe
numele fiecarui operator de transport rutier asociat.

(4) Termenul de valabilitate a autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii in trafic
international este 5 ani, daca Acordurile bilaterale din domeniul transportului rutier nu stabilesc
un alt termen.

(5) Modelul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international este
prevazut in Regulamentul transporturilor rutiere de persoane si bagaje.

(6) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate 1n trafic international se elibereaza
in conformitate cu prevederile prezentului articol, ale acordurilor si conventiilor la care Republica
Moldova este parte, in corespundere cu numarul de exemplare solicitate de operatorul de transport
rutier, cu plata taxelor aferente.

(7) Pentru autorizarea efectudrii transportului rutier de persoane prin servicii regulate in trafic
international pe ruta solicitata, operatorul de transport rutier va depune la organul central de specialitate
un dosar, care va include urmatoarele documente:

Q) Cererea— o e iiini e e L Ll cn e Ll

b) copiile certificatelor de inmatriculare ale vehiculelor rutiere necesare pentru efectuarea curselor de
pe ruta solicitatd, pentru fiecare dintre operatorii de transport rutier mentionati in cerere;

c) graficul de circulatie propus, cu indicarea punctelor de imbarcare/ debarcare a persoanelor
transportate;

d) schema rutei, cu indicarea punctelor de trecere a frontierelor;

e) duratele de conducere care sa permita controlul respectarii perioadelor de conducere si de odihna ale
conducatorilor auto;




b) copiile certificatelor de inmatriculare ale vehiculelor rutiere
necesare pentru efectuarea curselor de pe ruta solicitata, pentru
fiecare dintre operatorii de transport rutier mentionati in cerere;

c) graficul de circulatie propus, cu indicarea punctelor de imbarcare/
debarcare a persoanelor transportate;

d) schema rutei, cu indicarea punctelor de trecere a frontierelor;

e) duratele de conducere care sd permitd controlul respectarii
perioadelor de conducere si de odihna ale conducatorilor auto;

f) contractul, in limba roména, incheiat cu un operator de transport
rutier strain din statul unde se afla celalalt cap de ruta in cazul cind
conventiile internationale sau bilaterale prevad obligativitatea
efectudrii curselor la paritate, pentru efectuarea curselor de pe ruta
solicitata;

g) tariful de transportare a persoanelor, coordonat de ambii operatori
de transport rutier parteneri;

h) acceptul autogarii privind disponibilitatea acordarii serviciilor de
autogara pentru serviciul regulat solicitat;

1) extrasul din Registrul operatorilor de transport cu lista unitatilor de
transport notificate.

(8) Transmiterea documentelor prevazute la alin.(7) la sediul
organului central de specialitate se efectuecaza prin urmatoarele
modalitati:

a) prin depunere, personal de catre managerul de transport rutier sau
un reprezentant legal al intreprinderii, contra semnatura;

b) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

c) pe cale electronica, cu utilizarea semnaturii electronice.

(9) Dosarele depuse de catre operatorii de transport rutier se
examineaza in termen de 30 de zile de la data depunerii.

(10) Organul central de specialitate Tnainteaza, in termen de 7 zile
lucratoare, autoritatilor competente ale statelor pe al caror teritoriu
sint imbarcate si/sau debarcate persoanele ori care sint tranzitate fara
imbarcarea si debarcarea persoanelor decizia privind deschiderea
cursei si copiile documentelor relevante, in conformitate cu
prevederile acordurilor si conventiilor internationale la care
Republica Moldova este parte.

f) contractul, in limba romana, incheiat cu un operator de transport rutier strain din statul unde se afla
celalalt cap de rutd in cazul cind conventiile internationale sau bilaterale prevad obligativitatea
efectuarii curselor la paritate, pentru efectuarea curselor de pe ruta solicitata;

g) tariful de transportare a persoanelor, coordonat de ambii operatori de transport rutier parteneri;
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(7Y) La autorizarea serviciilor de transport rutier in trafic international se va tine cont de prevederile
Acordurilor bilaterale, precum si se va asigura respectarea regimului de munca si odihna

(8) Transmiterea documentelor prevazute la alin.(7) la sediul Agentiei se efectueaza prin urmatoarele
modalitati:

a) prin depunere, personal de catre managerul de transport rutier sau un reprezentant legal al
intreprinderii, contra semnatura;

b) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

¢) pe cale electronicd, cu utilizarea semnaturii electronice.

(9) Dosarele depuse de cétre operatorii de transport rutier se examineaza in termen de 30 de zile de la
data depunerii.

(10) Agentia inainteaza, in termen de 7 zile lucratoare, autoritatilor competente ale statelor pe al caror
teritoriu sint Tmbarcate si/sau debarcate persoanele ori care sint tranzitate fara imbarcarea si debarcarea
persoanelor decizia privind deschiderea cursei si copiile documentelor relevante, in conformitate cu
prevederile acordurilor i conventiilor internationale la care Republica Moldova este parte.

(10%) La solicitarea operatorului de transport rutier, organul central de specialitate inainteazi, in termen
de 15 zile lucratoare, autoritatilor competente ale statelor pe al caror teritoriu sint imbarcate si/sau
debarcate persoanele ori care sint tranzitate decizia privind prelungirea cursei existente si copiile
documentelor relevante, in conformitate cu prevederile acordurilor si conventiilor internationale la care
Republica Moldova este parte.

(11) Agentia respinge dosarul depus in vederea autorizdrii transportului rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international dacia numdarul vehicule detinute nu este suficient pentru
deservirea serviciul care face obiectul cererii ori dacd nu se respecti prevederile art. 39 alin. (7").
(12) In cazul respingerii dosarului, decizia va cuprinde mentionarea motivelor care au stat la baza
acestei hotariri.

(13) Cererile de modificare a autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic
international vor fi examinate la depunerea de citre operatorul de transport rutier a documentelor
prevazute la alin.(7) lit. a), ¢), d), e), ).




(10%) La solicitarea operatorului de transport rutier, organul central
de specialitate Tnainteaza, in termen de 15 zile lucratoare, autoritatilor
competente ale statelor pe al cdror teritoriu sint imbarcate si/sau
debarcate persoanele ori care sint tranzitate decizia privind
prelungirea cursei existente si copiile documentelor relevante, in
conformitate cu prevederile acordurilor si conventiilor internationale
la care Republica Moldova este parte.

(11) Organul central de specialitate respinge dosarul depus 1n vederea
autorizarii transportului rutier de persoane prin servicii regulate in
trafic international dacad solicitantul nu poate oferi, cu vehiculele
rutiere detinute, confortul necesar pentru serviciul care face obiectul
cererii sau daca numarul acestor vehicule nu este suficient ori daca
nu se respecta prevederile art.37 alin.(6).

(12) In cazul respingerii dosarului, decizia va cuprinde mentionarea
motivelor care au stat la baza acestei hotariri.

(13) Cererile de modificare a autorizatiilor de transport rutier de
persoane prin servicii regulate n trafic international vor fi examinate
la depunerea de cétre operatorul de transport rutier a documentelor
prevazute la alin.(7) lit.a), ¢) si d).

(14) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic international va fi eliberatd operatorilor de transport rutier
autohtoni sub rezerva returnarii vechilor autorizatii in termen de 10
zile de la data primirii noilor autorizatii.

(15) Dupa obtinerea autorizatiilor de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international de la statul unde este situat
celalalt cap de rutd, precum si de la statele tranzitate, autorizatiile
corespunzatoare vor fi eliberate operatorului de transport rutier si de
catre Agentie.

(15) Agentia va notifica operatorul de transport rutier cu privire la
eliberarea autorizatiei, acesta fiind obligat sa o ridice in termen de 10
zile lucratoare din momentul notificarii si sd Inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile din momentul notificarii.
(15%) Din momentul ridicdrii autorizatiilor, in termen de 5 zile,
Agentia va notifica Intreprinderile ce presteaza servicii de autogara.

(14) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international va fi eliberata
operatorilor de transport rutier autohtoni sub rezerva returnarii vechilor autorizatii in termen de 10 zile
de la data primirii noilor autorizatii.

(15) Dupa obtinerea autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic
international de la statul unde este situat celdlalt cap de rutd, precum si de la statele tranzitate,
autorizatiile corespunzdtoare vor fi eliberate operatorului de transport rutier si de catre Agentie.
Autorizatia operatorului strdin ce activeazd la paritate se elibereazd la solicitarea organului de resort
din tara cap de rutd. Autorizatiile de tranzit se elibereazd la solicitarea organelor de resort din tarile
cap de rutd.

(15%) Agentia va notifica operatorul de transport rutier cu privire la eliberarea autorizatiei, acesta fiind
obligat sa o ridice in termen de 10 zile lucratoare din momentul notificarii si sa inceapa deservirea
rutelor/curselor in termen de 20 de zile din momentul notificdrii, conform graficului de circulatie
aprobat. fn caz contrar autorizatiile sunt anulate, iar serviciul regulat este exclus din programul de
transport rutier.

(15%) Din momentul ridicdrii autorizatiilor, in termen de 5 zile, Agentia va notifica intreprinderile ce
presteaza servicii de autogara.

(16) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international se retrage
de catre Agentie in urmatoarele cazuri:

a) operatorul de transport rutier nu a efectuat lunar cel putin 10% din totalul curselor prevazute in
graficul de circulatie in decurs de 3 luni consecutive, cu exceptia curselor suspendate din cauza starii
drumului sau a conditiilor climaterice nesatisfacitoare, constatate de cétre organul responsabil de
sectorul de drum respectiv, ori din cauza lipsei biletelor vindute;

b) operatorul de transport rutier a renuntat la autorizatie;

c) operatorul de transport rutier a fost radiat din Registru;

d) autorizatia a fost obtinuta prin furnizarea unor documente care contineau informatii false;

e) operatorul de transport rutier, detindtor al autorizatiei, a incredintat spre efectuare altui operator de
transport rutier curse prevazute in graficul de circulatie aferent autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic international;

f) operatorul de transport rutier, in decurs de 12 luni consecutive, a savirsit incalcari repetate la aceeasi
cursa ce tin de nerespectarea itinerarului de circulatie si/sau de efectuarea cursei cu vehicule rutiere
aflate intr-o stare tehnica necorespunzatoare, constate si sanctionate printr-o decizie definitiva conform
legii.
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(16) Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic international se retrage de catre Agentie in urmatoarele
cazuri:

a) operatorul de transport rutier nu a efectuat lunar cel putin 10% din
totalul curselor prevazute in graficul de circulatie in decurs de 3 luni
consecutive, cu exceptia curselor suspendate din cauza starii
drumului sau a conditiilor climaterice nesatisfacatoare, constatate de
catre organul responsabil de sectorul de drum respectiv, ori din cauza
lipsei biletelor vindute;

b) operatorul de transport rutier a renuntat la autorizatie;

c) operatorul de transport rutier a fost radiat din Registru;

d) autorizatia a fost obtinutd prin furnizarea unor documente care
contineau informatii false;

¢) operatorul de transport rutier, detinator al autorizatiei, a incredintat
spre efectuare altui operator de transport rutier curse prevazute in
graficul de circulatie aferent autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate in trafic international;

f) operatorul de transport rutier, in decurs de 12 luni consecutive, a
savirsit incalcari repetate la aceeasi cursd ce tin de nerespectarea
itinerarului de circulatie si/sau de efectuarea cursei cu vehicule
rutiere aflate intr-o stare tehnicad necorespunzatoare, constate si
sanctionate printr-0 decizie definitiva conform legii.

(16Y) In cazul in care operatorul de transport rutier nu a ridicat
autorizatia de transport in termen de 10 zile lucratoare din momentul
notificarii, serviciul regulat este exclus din programul de transport
rutier sau, in cazul in care acesta a fost atribuit prin concurs, se
atribuie urmatorului operator de transport rutier clasat la sedinta de
atribuire.

(17) Prevederile alin.(16) se aplica atit operatorilor de transport rutier
autohton, cit si celor straini. Sanctiunea de retragere a autorizatiei se
aplica unui operator pentru incalcarile comise de catre acesta fara a
afecta operatorul partener.

(18) Renuntarea la autorizatia de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international se poate face la cererea
operatorului de transport rutier, care va fi depusa la sediul organului

(17) Prevederile alin.(16) se aplica atit operatorilor de transport rutier autohton, cit si celor straini.
Sanctiunea de retragere a autorizatiei se aplica unui operator pentru incilcarile comise de catre acesta
fara a afecta operatorul partener.

(18) Renuntarea la autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international

se poate face la cererea operatorului de transport rutier, care va fi depusa la sediul organului central de
specialitate cu cel putin 30 de zile Tnainte de data incetarii efectudrii rutei/cursei.

(19) Retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international
se efectueaza in conformitate cu prevederile Legii cu privire la principiile de baza de reglementare a
activitatii de intreprinzator. In cazul radierii din Registru, autorizatiile de transport rutier de persoane
prin servicii regulate in trafic international se retrag de organul emitent fara adresare in instanta de
judecata.

(20) In cazul depunerii a doud sau mai multor solicitiri pentru aceeasi cursd, prioritate va avea
prima cerere depusd care respectd prevederile art. 39 alin. (7) sau (13), dupda caz.

(21) Autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international avind
Republica Moldova ca tara de tranzit, necesare efectudrii unei operatiuni de transport de persoane prin
serviciu regulat pentru operatorii de transport rutier strdini, se acordd de catre organul central de
specialitate in conformitate cu conditiile si in termenele previzute de acordurile bilaterale si
multilaterale incheiate de Republica Moldova cu alte state.

(22) Autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international avind
Republica Moldova ca tara de tranzit sint valabile numai in original.

(23) Modelul autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii regulate in trafic international
avind Republica Moldova ca tard de tranzit este prevazut in Regulamentul transporturilor rutiere de
persoane si bagaje.




central de specialitate cu cel putin 30 de zile inainte de data incetarii
efectudrii rutei/cursei.

(19) Retragerea autorizatiei de transport rutier de persoane prin
servicii regulate in trafic international se efectueaza in conformitate
cu prevederile Legii cu privire la principiile de baza de reglementare
a activititii de intreprinzitor. In cazul radierii din Registru,
autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate in
trafic international se retrag de organul emitent fara adresare in
instanta de judecata.

(20) in cazul depunerii a doud sau mai multor solicitari pentru aceeasi
cursd, atribuirea acesteia va fi efectuatd prin concurs, conform
criteriilor de evaluare si metodologiei de punctare prevazute in
Regulamentul transporturilor rutiere de persoane si bagaje, in termen
de 45 de zile. Informatia privind data desfasurarii sedintei publice de
atribuire se publicd cu 30 de zile inainte pe pagina web oficiala a
organului central de specialitate, precum si in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

(21) Autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic international avind Republica Moldova ca tard de tranzit,
necesare efectudrii unei operatiuni de transport de persoane prin
serviciu regulat pentru operatorii de transport rutier strdini, se acorda
de catre organul central de specialitate in conformitate cu conditiile
si in termenele prevdzute de acordurile bilaterale si multilaterale
incheiate de Republica Moldova cu alte state.

(22) Autorizatiile de transport rutier de persoane prin servicii regulate
in trafic international avind Republica Moldova ca tara de tranzit sint
valabile numai in original.

(23) Modelul autorizatiilor de transport rutier de persoane prin
servicii regulate 1n trafic international avind Republica Moldova ca
tara de tranzit este prevazut in Regulamentul transporturilor rutiere
de persoane si bagaje.

Art.40.

Autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate se
prelungeste de drept operatorului de transport rutier, la solicitare, fara
desfasurarea procedurii de atribuire a rutelor/curselor prin concurs in

Se abroga.




cazul in care operatorului de transport rutier, pe parcursul termenului
de valabilitate a autorizatiei, nu i-a fost aplicatd suspendarea
inregistrarii in Registru.

Art.4l.

(1) Pierderea sau deteriorarea autorizatiei de transport rutier de
persoane prin servicii regulate se comunica autoritatii emitente in
termen de 15 zile de la data constatarii, urmind ca aceasta si elibereze
un duplicat.

(2) Pierderea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate se probeaza printr-un anunt publicat in Monitorul Oficial al
Republicii Moldova.

(3) Eliberarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii
regulate in locul celei pierdute sau deteriorate se efectueaza in termen
de 3 zile de la data solicitarii.

Art. 41,

(1) Pierderea, furtul sau deteriorarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate
se comunicd autoritdtii emitente in termen de 15 zile de la data constatarii, urmind ca aceasta sa
elibereze un duplicat.

(2) Pierderea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate se probeaza printr-un
anunt publicat in Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(3) Furtul autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate se probeazd prin anexarea
dovezii inregistrarii cazului de catre organele de politie.

(4) Deteriorarea autorizatiei se constata la prezentarea documentului deteriorat sau o explicatie in
scris privind circumstantele cazului..

(5) Eliberarea autorizatiei de transport rutier de persoane prin servicii regulate in locul celei pierdute,
furate sau deteriorate se efectueaza in termen de 3 zile de la data solicitarii.

(6) Termenul de valabilitate a duplicatului actului permisiv nu poate depasi termenul indicat in actul
pierdut, furat sau deteriorat.

Art.42.
(1) Transportul rutier in cont propriu reprezinta operatiunile de transport rutier care se efectueaza fara
incasarea unui tarif sau a echivalentului in natura ori 1n servicii si se realizeaza in urmatoarele conditii:

g) serviciile prestate au fost autorizate in conformitate cu prevederile Legii comunicatiilor postale nr.
36/2016;

Art.42. alin. (4)

(4) Transmiterea notificarii si a documentelor la sediul Agentiei
pentru a beneficia de regimul de notificare se efectueaza prin
urmatoarele modalitati:

a) prin depunere, personal de catre managerul de transport rutier sau
de catre un reprezentant legal al intreprinderii, contra semnatura;

b) prin serviciu postal, cu confirmare de primire;

c) pe cale electronica, cu utilizarea semnaturii electronice.

Art.42. alin. (4)
(4) Transmiterea notificarii si a documentelor pentru a beneficia de regimul de notificare se efectueaza
prin sistemul informational “e-Autorizatie transport”, utilizand semndtura electronica.

Art.43. — (1) Pentru a putea practica activitatea de manager de
transport rutier in transportul rutier contra cost, persoana solicitanta
trebuie sa Indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa detind certificat de competenta profesionala, valabil;

Art.43.— (1) Pentru a putea practica activitatea de manager de transport rutier in transportul rutier contra
cost, persoana solicitantd trebuie sa indeplineascad urmatoarele conditii:

a) s detina certificat de competentd profesionald, valabil;

b) sa faca dovada ca este angajat al operatorului de transport rutier.




b) sa faca dovada ca este angajat al operatorului de transport rutier.
(2) Pentru a putea practica activitatea de conducator auto in
transportul rutier contra cost, persoana solicitantd trebuie sa
indeplineascad urmatoarele conditii:

a) sa detind permis de conducere perfectat pe numele sau, valabil
pentru categoria (subcategoria) din care face parte vehiculul rutier,
eliberat de organele competente ale Republicii Moldova sau ale
tarilor semnatare ale Conventiei asupra circulatiei rutiere, incheiata
la Viena la 8 noiembrie 1968. Pentru a putea activa in transportul
rutier in trafic international, in transportul rutier de persoane sau de
marfuri agabaritice si de marfuri periculoase, persoana solicitanta
trebuie sd aibd o vechime in munca de cel putin 3 ani in calitate de
conducator auto;

b) sa detina certificat de competenta profesionala, valabil;

¢) sa faca dovada ca este angajat al operatorului de transport rutier;
d) sa fie apt din punct de vedere medical si psihofiziologic.

(3) Examenul medical si concluzia consultativd narcologica pentru
conducatorii auto sint obligatorii o data la 2 ani.

(4) Certificatul de competenta profesionald se elibereazd de catre
Agentie In urma frecventarii unor cursuri de calificare initiald, in
cadrul centrelor de instruire, perfectionare si atestare profesionald
acreditate si Tnregistrate, pentru practicarea activitatii de manager de
transport rutier sau pentru practicarea activitatii de conducator auto
in transportul rutier contra cost, finalizate cu o examinare sub forma
de test-grila.

(4Y) Certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto
poate fi obtinut in baza permisului de conducere de categoria
(subcategoria) respectivd si a certificatului ce atestd absolvirea
cursului privind activitatea in trafic national si/sau international.
Certificatul de competentd profesionala pentru activitatea in trafic
international permite posesorului sd activeze si in trafic national.

(5) La expirarea termenului de valabilitate a certificatului de
competenta profesionald, eliberarea unui certificat nou se va efectua
in urma frecventarii unor cursuri de calificare periodica, finalizate cu
o examinare sub forma de test-grila.

(2) Pentru a putea practica activitatea de conducator auto in transportul rutier eentra-cost, persoana
solicitanta trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa detind permis de conducere perfectat pe numele sau, valabil pentru categoria (subcategoria) din
care face parte vehiculul rutier, eliberat de organele competente ale Republicii Moldova sau ale tarilor
semnatare ale Conventiei asupra circulatiei rutiere, incheiatd la Viena la 8 noiembrie 1968. Pentru a
putea activa in transportul rutier in trafic international, in transportul rutier de persoane sau de marfuri
agabaritice i de marfuri periculoase, persoana solicitanta trebuie sa aiba o vechime in munca de cel
putin 3 ani in calitate de conducator auto;

b) sa detina certificat de competenta profesionala, valabil;

c) sa faca dovada ca este angajat al operatorului de transport rutier;

d) sa fie apt din punct de vedere medical si-psihofizielogic.

(3) Examenul medical si concluzia consultativad narcologica pentru conducatorii auto sint obligatorii o
data la 2 ani.

(4) Certificatul de competentd profesionald se elibereaza de catre Agentie in urma frecventarii unor
cursuri de calificare initiala, in cadrul centrelor de instruire, perfectionare si atestare profesionala
acreditate si inregistrate, pentru practicarea activitatii de manager de transport rutier sau pentru
practicarea activitatii de conducator auto in transportul rutier contra cost, finalizate cu o examinare sub
forma de test-grila.

(4) Certificatul de competentd profesionald al conducdtorului auto poate fi obtinut in baza permisului
de conducere de categoria (subcategoria) respectiva si a certificatului ce atestd absolvirea cursului
privind activitatea In trafic national si/sau international. Certificatul de competenta profesionald pentru
activitatea in trafic international permite posesorului sa activeze si in trafic national.

(5) La expirarea termenului de valabilitate a certificatului de competenta profesionala, eliberarea unui
certificat nou se va efectua in urma frecventarii unor cursuri de calificare periodica, finalizate cu o
examinare sub forma de test-grila.

(6) Examindrile efectuate conform alin.(4) si (5) se desfagoara cu participarea reprezentantilor Agentiei.
Neparticiparea acestora la examinari, in cazul in care Agentia a fost informata despre locul, data si ora
desfasurarii examindrilor, nu conduce la invalidarea rezultatelor acestora.

(7) Candidatul pentru functia de manager de transport rutier care face dovada detinerii unei diplome de
studii superioare in domeniul transporturilor rutiere este scutit de necesitatea frecventarii cursului de
calificare initiala si periodici. In termen de pina la 3 ani dupa absolvirea studiilor superioare de
specialitate in domeniul transporturilor rutiere, certificatul de competenta profesionala se elibereaza de
catre Agentie fara frecventarea cursurilor de calificare initial si fara sustinerea examenului. In acest
caz, solicitantul va prezenta Agentiei copia buletinului de identitate si copia diplomei de studii.




(6) Examinarile efectuate conform alin.(4) si (5) se desfasoara cu
participarea reprezentantilor Agentiei. Neparticiparea acestora la
examinari, in cazul in care Agentia a fost informata despre locul, data
si ora desfasurarii examindrilor, nu conduce la invalidarea
rezultatelor acestora.

(7) Candidatul pentru functia de manager de transport rutier care face
dovada detinerii unei diplome de studii superioare in domeniul
transporturilor rutiere este scutit de necesitatea frecventarii cursului
de calificare initiala si periodica. In termen de pini la 3 ani dupa
absolvirea studiilor superioare de specialitate in domeniul
transporturilor rutiere, certificatul de competentd profesionald se
elibereaza de catre Agentie fara frecventarea cursurilor de calificare
initiald si fard sustinerea examenului. In acest caz, solicitantul va
prezenta Agentiei copia buletinului de identitate si copia diplomei de
studii.

(7%) Examinarea sub forma de test-grild a persoanelor mentionate la
alin.(7) poate avea loc la oricare dintre centrele de instruire,
perfectionare si atestare profesionald acreditate si Tnregistrate, in baza
cererii candidatului.

(8) Testele-grila, elaborate si aprobate de centrele de instruire,
perfectionare si atestare profesionald in baza programelor de
instruire, se considera promovate in cazul obtinerii a cel putin 75%
din punctajul maxim.

(9) in caz de nepromovare a testului-grila, managerul de transport
rutier sau conducitorul auto are dreptul la o noud testare in cel mult
14 zile.

(10) Dupa un al doilea test nepromovat, managerul de transport rutier
sau conducdtorul auto poate solicita o noud testare numai dupa
frecventarea unui nou curs de instruire profesionala.

(11) Certificatul de competentd profesionald se retine de catre
inspectorii Agentiei si se anuleaza daca conducatorul auto a savirsit
in decurs de 12 luni consecutive mai mult de 5 contraventii ce vizeaza
domeniul transporturilor rutiere.

(7%) Examinarea sub forma de test-grild a persoanelor mentionate la alin.(7) poate avea loc la oricare
dintre centrele de instruire, perfectionare si atestare profesionala acreditate si Inregistrate, in baza cererii
candidatului.

(8) Testele-grila, elaborate si aprobate de centrele de instruire, perfectionare si atestare profesionald in
baza programelor de formare, se considera promovate in cazul obtinerii a cel putin 75% din punctajul
maxim.

(9) In caz de nepromovare a testului-grila, managerul de transport rutier sau conducatorul auto are
dreptul la o noua testare 1n cel mult 14 zile.

(10) Dupa un al doilea test nepromovat, managerul de transport rutier sau conducatorul auto poate
solicita o0 noua testare numai dupé frecventarea unui nou curs de instruire profesionala.

(11) Certificatul de competenta profesionala se retine de catre inspectorii Agentiei si se anuleaza daca
conducdtorul auto a savirsit in decurs de 12 luni consecutive mai mult de 5 contraventii ce vizeaza
domeniul transporturilor rutiere.

(11%) Certificatul de competenti profesionali a managerului de transport rutier se anuleazd de citre
Agentie dacd actiunile acestuia au dus la pierderea bunei reputatii a unui operator de transport.
(11%) In cazul anularii certificatul de competenta profesionald a managerului de transport rutier,
acesta poate obtine un nou certificat doar dupd un an de zile din data anularii, cu frecventarea
repetatd a cursurilor de manager in transport rutier si promovarea testelor grild.

(12) Candidatii pentru functia de manager in domeniul transporturilor rutiere sint admisi la sustinerea
testului-grila sau la formarea profesionala, dupa caz, daca dispun de:

a) diploma de studii superioare in domeniul juridic, economic sau tehnic ori diploma de absolvire a
unei institutii de invatamint profesional tehnic postsecundar si postsecundar nontertiar, cu specializarea

in domeniul tehnic auto;




(12) Candidatii pentru functia de manager in domeniul transporturilor
rutiere sint admisi la sustinerea testului-grila sau la instruirea
profesionald, dupa caz, daca dispun de:

a) diploma de studii superioare in domeniul juridic, economic sau
tehnic ori diplomd de absolvire a unei institutii de invatadmint
profesional tehnic postsecundar si postsecundar nontertiar, cu
specializarea in domeniul tehnic auto;

b) adeverinta medicala (F 086/e) si
narcologica, valabile.

concluzia consultativa

Art.44.

(1) Conditiile de instruire profesionald a managerilor de transport
rutier sau a conducatorilor auto in vederea obtinerii certificatului de
competenta profesionald, de modelul prevazut in ordinul organului
central de specialitate, conform cu standardele internationale in
domeniu, necesar practicarii activitatii de manager de transport rutier
sau conducitor auto in transportul rutier, sint stabilite de organul
central de specialitate.

(2) Pregatirea profesionald va fi asiguratd in centre de instruire,
perfectionare si atestare profesionald acreditate si inregistrate, in baza
unor programe de instruire aprobate de organul central de specialitate
si de Ministerul Educatiei si Cercetarii.

Art.44.

(1) Conditiile de formare profesionala a managerilor de transport rutier sau a conducatorilor auto in
vederea obtinerii certificatului de competenta profesionald, de modelul prevazut in ordinul organului
central de specialitate, conform cu standardele internationale in domeniu, necesar practicarii activitatii
de manager de transport rutier sau conducator auto in transportul rutier, sint stabilite de organul central
de specialitate.

(2) Pregatirea profesionald va fi asiguratid in centre de instruire, perfectionare §i atestare
profesionali in baza programelor de instruire acreditate si inregistrate. Programele de instruire se
elaboreaza conform normelor metodologice aprobate de organul central de specialitate din

domeniul transporturilor si de organul central din domeniul invatamantului.

Art.45.

(1) Certificatul de competenta profesionala se elibereaza pentru o
perioada de 3 ani.

(2) Centrele de instruire, perfectionare si atestare profesionala vor
duce o evidenta strictd a persoanelor care au urmat cursuri de instruire
si/sau au sustinut examindri, cu informarea Agentiei In forma
solicitatd de aceasta.

Art.45.

(1) Certificatul de competenta profesionala se elibereaza pentru o perioada de 5 ani.

(2) Centrele de instruire, perfectionare si atestare profesionald vor duce o evidenta stricta a persoanelor
care au urmat cursuri de formare si/sau au sustinut examinari, cu informarea Agentiei in forma
solicitata de aceasta.

Art.48. lit. g)

— Operatorul de transport rutier autorizat in baza inregistrarii oficiale
este obligat sa detind la sediul sdu, in functie de tipul transportului
rutier efectuat, urmatoarele documente:

Art.48. lit. g)
— Operatorul de transport rutier autorizat in baza Inregistrarii oficiale este obligat sd detina la sediul
sdu, in functie de tipul transportului rutier efectuat, urméatoarele documente:

g) adeverintele medicale valabile ale conducatorilor auto angajati;




g) adeverintele medicale si concluziile consultative narcologice
valabile pentru managerul de transport rutier si pentru conducatorii
auto angajati;

Art.49. — Operatorii de transport rutier/intreprinderile care efectueaza
operatiuni de transport rutier au urmatoarele obligatii:

a) sa se conducd de prezentul cod si reglementarile in vigoare
specifice fiecarui tip de transport rutier efectuat;

b) sa asigure prezenta la bordul vehiculului rutier a documentelor in
baza carora este permisa desfasurarea activitatii, in functie de tipul de
transport rutier;

c) sa asigure prezentarea si plecarea in cursa la timp a vehiculelor
rutiere, 1n starea tehnica si sanitara corespunzitoare, de asemenea sa
asigure transportarea persoanelor in conditii de siguranta si confort,
conform graficului aprobat si reglementarilor din domeniu in vigoare;
d) sa incheie, in localitatea unde existd mai multe autogéri, contracte
cu una dintre acestea in vederea prestarii serviciilor de transport rutier
prin servicii regulate pe rutele atribuite spre deservire in modul
stabilit si sd notifice imediat Agentia despre contractul incheiat;

e) sa Incheie cu organizatiile de asigurare contracte de asigurare
obligatorie a persoanelor si bagajelor transportate, in conformitate cu
legislatia in vigoare;

f) sa formeze echipajele din conducatori auto ce detin certificate de
competenta profesionald, eliberate in conformitate cu prezentul cod;
g) sa asigure instruirea §i perfectionarea profesionald continui a
managerului de transport rutier si a conducétorilor auto;

h) sa detina si sa aplice un program de deservire tehnica a vehiculelor
rutiere conform cerintelor si recomandarilor producatorilor;

1) sa asigure efectuarea controlului medical al conducatorului auto
inainte de a Incepe operatiunea de transport rutier in baza unei foi de
parcurs noi. Criteriile conform cérora conducatorii auto vor fi supusi
controlului medical se aprobd prin instructiune de cdtre organul
central de specialitate, dupa consultarea Ministerului Sanatatii; sa
asigure efectuarea verificarii tehnice generale a fiecarui vehicul rutier
inainte de a Incepe operatiunea de transport rutier in baza unei foi de
parcurs noi, cu exceptia celor de pe rute internationale care vor fi

Art.49. — Operatorii de transport rutier/intreprinderile care efectueaza operatiuni de transport rutier au
urmatoarele obligatii:

a) sa se conduca de prezentul cod si reglementarile in vigoare specifice fiecarui tip de transport rutier
efectuat;

b) sa punda la dispozitia echipajului a documentelor in baza carora este permisa desfagurarea activitatii,
in functie de tipul de transport rutier;

c) sa asigure prezentarea si plecarea in cursa la timp a vehiculelor rutiere, in starea tehnica si sanitara
corespunzatoare, de asemenea sa asigure transportarea persoanelor in conditii de siguranta si confort,
conform graficului aprobat si reglementarilor din domeniu in vigoare;

d) sa incheie, in localitatea unde existd mai multe autogéri, contracte cu una dintre acestea in vederea
prestarii serviciilor de transport rutier prin servicii regulate pe rutele atribuite spre deservire in modul
stabilit si sa notifice imediat Agentia despre contractul incheiat;

e) sa incheie cu organizatiile de asigurare contracte de asigurare obligatorie a persoanelor si-bagajelter
transportate, in conformitate cu legislatia in vigoare;

f) sa formeze echipajele din conducatori auto ce detin certificate de competentd profesionald, eliberate
in conformitate cu prezentul cod;

g) sd asigure instruirea si perfectionarea profesionald continud a managerului de transport rutier si a
conducatorilor auto;

h) sa detind si sa aplice un program de deservire tehnica a vehiculelor rutiere conform cerintelor si
recomandarilor producatorilor;

1) sa asigure efectuarea controlului medical al conducatorului auto inainte de a incepe operatiunea de
transport rutier in baza unei foi de parcurs noi. Criteriile conform carora conducatorii auto vor fi supusi
controlului medical se aproba prin instructiune de catre organul central de specialitate, dupa consultarea
Ministerului Sanatatii; sa asigure efectuarea verificarii tehnice generale a fiecarui vehicul rutier inainte
de a incepe operatiunea de transport rutier in baza unei foi de parcurs noi, cu exceptia celor de pe rute
internationale care vor fi supuse controlului tehnic inainte de plecare in fiecare cursa. Criteriile privind
controlul tehnic al vehiculelor rutiere se aproba prin instructiune de catre organul central de specialitate.
Pentru transporturile rutiere de marfuri in trafic national, foaia de parcurs este valabild pentru o perioada
de 48 de ore din momentul eliberarii.

Pentru transporturile rutiere de persoane in trafic national, foaia de parcurs este valabild pentru 36 de
ore (cu exceptia transporturilor in regim de taxi la care valabilitatea foii de parcurs nu poate depasi 24
de ore).




supuse controlului tehnic inainte de plecare in fiecare cursa. Criteriile
privind controlul tehnic al vehiculelor rutiere se aproba prin
instructiune de catre organul central de specialitate.

Pentru transporturile rutiere de marfuri in trafic national, foaia de
parcurs este valabild pentru o perioada de 48 de ore din momentul
eliberarii.

Pentru transporturile rutiere de persoane in trafic national, foaia de
parcurs este valabila pentru 36 de ore (cu exceptia transporturilor in
regim de taxi la care valabilitatea foii de parcurs nu poate depasi 24
de ore).

Pentru transporturile rutiere de marfuri si persoane in trafic
international, foaia de parcurs este valabila pina la efectuarea cursei
tur-retur;

J) sa respecte reglementarile In vigoare privind efectuarea inspectiei
tehnice periodice;

k) in intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice, sa asigure
mentinerea vehiculelor rutiere intr-o stare tehnica corespunzatoare in
vederea Incadrarii In normele tehnice;

1) sa monteze, prin intreprinderi autorizate, tahografe si limitatoare de
viteza, cu aprobare de model, la vehiculele pentru care acestea sint
obligatorii;

m) sd nu permitd plecarea in cursd a vehiculelor rutiere care au
tahograful sau limitatorul de vitezd defect, nesigilat sau fara
suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al
operatiunii de transport rutier;

n) s informeze conducdtorii auto si lucrdtorii mobili cu privire la
reglementérile din domeniul transporturilor rutiere;

0) si verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele tahografice ale
conducdtorilor auto utilizate modul in care acestia respectd
prevederile legale in vigoare privind perioadele de conducere si de
odihna si sd nu permitd interventia persoanelor neautorizate asupra
tahografelor si a limitatoarelor de viteza;

p) sa efectueze transporturile rutiere numai cu respectarea maselor
totale maxime autorizate si/sau in limita capacitatii de imbarcare

Pentru transporturile rutiere de marfuri si persoane in trafic international, foaia de parcurs este valabila
pina la efectuarea cursei tur-retur;

j) sa respecte reglementarile Tn vigoare privind efectuarea inspectiei tehnice periodice;

k) in intervalul dintre doua inspectii tehnice periodice, sé asigure mentinerea vehiculelor rutiere intr-0
stare tehnica corespunzatoare in vederea incadrarii Tn normele tehnice;

1) sa monteze, prin Intreprinderi autorizate, tahografe si limitatoare de viteza, cu aprobare de model, la
vehiculele pentru care acestea sint obligatorii;

m) sd nu permita plecarea In cursd a vehiculelor rutiere care au tahograful sau limitatorul de viteza
defect, nesigilat sau fara suficiente foi de inregistrare pentru efectuarea intregului parcurs al operatiunii
de transport rutier la vehiculele pentru care acestea sint obligatorii,

n) sa informeze conducdtorii auto si lucratorii mobili cu privire la reglementérile din domeniul
transporturilor rutiere;

0) sa verifice pe foile de inregistrare sau pe cartelele tahografice ale conducatorilor auto utilizate modul
in care acestia respectd prevederile legale 1n vigoare privind perioadele de conducere si de odihna si sa
nu permita interventia persoanelor neautorizate asupra tahografelor si a limitatoarelor de viteza;

p) sd efectueze transporturile rutiere numai cu respectarea maselor totale maxime autorizate si/sau in
limita capacitatii de imbarcare stabilita de uzina producatoare a vehiculului rutier utilizat si/sau de
reglementarile tehnice in vigoare;

q) sa respecte regulile si procedurile ce trebuie urmate in cazul vehiculelor rutiere sau al incarcaturilor
cu greutati si/sau gabarite care depasesc limitele maxime admise;

r) sd respecte si sa aplice reglementarile n vigoare privind transportul rutier al marfurilor periculoase
si perisabile;

s) sa asigure imbarcarea/debarcarea persoanelor din localititile unde sunt autogari numai de pe
teritoriul autogarilor si/sau din statiile intermodale, multimodale sau cu flux sporit de calatori,
stabilite si coordonate de Administratia publicd locald, conform orarului de circulatie, cu exceptia
transportului rutier in trafic local si municipal, respectind prevederile prezentului cod, iar din
localitatile unde nu exista autogari — numai din statiile publice;

t) sa asigure dotarea autovehiculelor rutiere antrenate la efectuarea transportului rutier de persoane prin
servicii regulate cu indicatoare de rutd de modelul stabilit de organul central de specialitate al
administratiei publice in domeniul transporturilor rutiere.

u) la deplasarea pe teritoriul localititii in tranzit sau spre punctele de imbarcare/debarcare a
caldatorilor se respecte itinerarele stabilite de autorititile publice locale.




stabilitd de uzina producatoare a vehiculului rutier utilizat si/sau de
standardele in vigoare;

q) sa respecte regulile si procedurile ce trebuie urmate in cazul
vehiculelor rutiere sau al incarcaturilor cu greutati si/sau gabarite care
depasesc limitele maxime admise;

r) sd respecte si s aplice reglementarile in vigoare privind transportul
rutier al marfurilor periculoase si perisabile;

s) sd asigure imbarcarea persoanelor din localitatile unde sint autogari
numai de pe teritoriul autogérilor, cu exceptia transportului rutier in
trafic local si municipal, respectind prevederile prezentului cod, iar
din localitatile unde nu exista autogari — numai din statiile publice,
iar in lipsa acestora (cu conditia includerii localitatii in graficul de
circulatie) — din locurile care sd asigure securitatea persoanelor
transportate;

t) sa asigure dotarea autovehiculelor rutiere antrenate la efectuarea
transportului rutier de persoane prin servicii regulate cu indicatoare
de rutd de modelul stabilit de organul central de specialitate al
administratiei publice in domeniul transporturilor rutiere.

Capitolul 2
TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI SI COLETE

Capitolul 2
TRANSPORTUL RUTIER DE MARFURI SO LETE

Art.58.

Pentru a efectua transport rutier contra cost de marfuri in trafic
national, operatorul de transport rutier si/sau conducitorul auto
trebuie s detina, in mod obligatoriu, la bordul vehiculului rutier:

a) extrasul din Registru;

b) scrisoarea de trasura;

c) certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto,
valabil, pentru transport rutier de marfuri in trafic national sau

Art.58.
Pentru a efectua transport rutier contra cost de marfuri in trafic national, operatorul de transport rutier
si/sau conducitorul auto trebuie si detina, in mod obligatoriu, la bordul vehiculului rutier:

; Ldi istru:
b) scrisoarea de trasura;

,,,,,,,

international; d) foaia de parcurs;
d) foaia de parcurs, conform modelului previzut in Regulamentul | si-eolete.
transporturilor rutiere de marfuri si colete.
Art.61.

Art.6l.

— Pentru a efectua transport rutier de marfuri in cont propriu
intreprinderea si/sau conducatorul auto trebuie sa detina la bordul
vehiculului rutier:

— Pentru a efectua transport rutier de marfuri in cont propriu intreprinderea si/sau conducatorul auto
trebuie sa detina la bordul vehiculului rutier:




b) scrisoarea de transport (CMR) pentru transportul rutier de marfuri
in cont propriu in trafic international;

c¢) certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto,
valabil, pentru transport rutier de marfuri in trafic national si/sau
international, dupa caz;

d) autorizatiile internationale unitare bilaterale sau multilaterale de
transport rutier de marfuri, in cazul in care acordurile internationale
prevad obligativitatea acestora, pentru transportul rutier de marfuri in
cont propriu in trafic international.

b) scrisoarea de transport (CMR) pentru transportul rutier de marfuri in cont propriu in trafic
international;

¢) certificatul de competenta profesionala al conducatorului auto, valabil, pentru transport rutier de
marfuri in trafic international,

d) autorizatiile internationale unitare bilaterale sau multilaterale de transport rutier de marfuri, in cazul
in care acordurile internationale prevad obligativitatea acestora, pentru transportul rutier de marfuri in
cont propriu in trafic international.

Art. 63 alin. (2)

(2) La efectuarea transportului rutier contra cost de persoane in trafic
national pe o distantd mai mica de 50 km se admite transportarea
persoanelor conform capacitatii de Tmbarcare a vehiculului rutier
previzute de producitor. In trafic international transportarea
persoanelor se admite doar pe scaune.

Art. 63 alin. (2)

(2) La efectuarea transportului rutier contra cost de persoane in trafic national pe o distantid mai
mica de 50 km se admite transportarea persoanelor nedepdsind capacitatea maximd de imbarcare
prevazuta de reglementdrile in vigoare, pe o distantd mai mare de 50 km sau in trafic international
se admite transportarea persoanelor doar pe scaune.

Art. 63 alin. (4)

(4) Prin derogare de la alin.(3) se permite, pina la 1 septembrie 2022,
utilizarea vehiculelor rutiere destinate transporturilor de marfuri
reutilate in vederea efectuarii transporturilor de persoane, in cazul in
care aceste vehicule erau incluse n licenta de transport rutier contra
cost de persoane a unui operator de transport rutier la data de 1 iunie
2017.

Art. 63 alin. (4)

(4) Prin derogare de la alin.(3) se permite, pina la 1 septembrie 2027, utilizarea vehiculelor rutiere
destinate transporturilor de marfuri reutilate in vederea efectuarii transporturilor de persoane, in cazul
in care aceste vehicule erau incluse in licenta de transport rutier contra cost de persoane a unui operator
de transport rutier la data de 1 iunie 2017.

Art. 64 alin. (2)

(2) Biletele se vind prin programul unic computerizat la casele de
bilete ale autogarilor, ale operatorilor de transport rutier care
deservesc rutele/cursele, prin intermediul terminalelor speciale si/sau
agentilor de vinzare a biletelor, prin sistemele electronice de vinzare
a biletelor, iar in lipsa acestora, biletele sint vindute de conducétorul
auto.

Art. 64 alin. (2)

(2) Biletele se vind, prin SI ”e-Bilet” de:

- autogdri;

- operatorii de transport rutier care deservesc rutele/cursele;

- agentii de vinzare a biletelor si/sau terminale speciale ;

- platforme electronice;

Biletele sunt emise in forma bonurilor fiscale sau documentului electronic.

Art. 64 alin. (3)

(3) Pe teritoriul autogarilor vinzarea biletelor se face doar la casele | Se abroga.
de bilete sau prin intermediul terminalelor speciale.

Art.70.

Operatorul de transport rutier si/sau conducdtorul auto care | Art.70.

efectueaza transport rutier contra cost prin servicii regulate in trafic




local, municipal, raional, interraional sau international are obligatia,
pe toatd durata transportului, sa detina la bordul vehiculului rutier:
a) extrasul din Registru;

b) autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate,
insotita de graficul de circulatie, in original;

c¢) certificatul de competenta profesionald al conducatorului auto,
valabil, pentru transport rutier de persoane in trafic national sau
international, dupa caz;

d) borderoul de evidentd a biletelor, de modelul prevazut in

Operatorul de transport rutier si/sau conducatorul auto care efectueaza transport rutier contra cost prin
servicii regulate n trafic local, municipal, raional, interraional sau international are obligatia, pe toata
durata transportului, sa detina la bordul vehiculului rutier:

a) extrasul din Registru, in cazul transporturilor rutiere in trafic international,

b) autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii regulate, insotitd de graficul de circulatie, In
original;

¢) certificatul de competenta profesionald al conducatorului auto, valabil, pentru transport rutier de
persoane in trafic infernational,

d) borderoul de evidenta a biletelor;4

Regulamentul transporturilor rutiere de persoane si bagaje; pempset hoeeie

¢) foaia de parcurs, de modelul prevazut in Regulamentul | €) foaia de parcurs;—de
transporturilor rutiere de persoane si bagaje; bagaje;

f) biletele, de modelul prevazut in Regulamentul transporturilor | f) biletele;«

rutiere de persoane si bagaje.

Art.72.

Operatorul de transport rutier si/sau conducdtorul auto care

efectueaza transport rutier contra cost de persoane prin servicii | Art.72.

regulate speciale in trafic local, raional, interraional sau international
are obligatia sd detind la bordul vehiculului rutier pe toata durata
transportului pe teritoriul Republicii Moldova:

a) extrasul din Registru;

b) copia contractului incheiat cu beneficiarul transportului;

¢) lista de control a persoanelor transportate, semnata de beneficiarul
transportului. Persoanele transportate trebuie sa posede buletine de
identitate sau legitimatii eliberate de beneficiar;

d) certificatul de competenta profesionald al conducatorului auto,
valabil, pentru transport rutier de persoane in trafic national sau

Operatorul de transport rutier si/sau conducatorul auto care efectueaza transport rutier contra cost de
persoane prin servicii regulate speciale in trafic local, raional, interraional sau international are obligatia
sa detina la bordul vehiculului rutier pe toatd durata transportului pe teritoriul Republicii Moldova:

a) extrasul din Registru, in cazul transporturilor rutiere in trafic international,;

b) copia contractului incheiat cu beneficiarul transportului;

c¢) lista de control a persoanelor transportate, semnatd de beneficiarul transportului. Persoanele
transportate trebuie sa posede buletine de identitate sau legitimatii eliberate de beneficiar;

d) certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto, valabil, pentru transport rutier de
persoane in trafic infernational,

e) foaia de parcurs;—de

international, dupa caz; bagaje.
e) foaia de parcurs, de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje.

Art.73. Art.73.

Operatorul de transport rutier si/sau conducdtorul auto care
efectueaza transport rutier contra cost de persoane prin servicii
ocazionale in trafic national are obligatia sa detind la bordul
vehiculului rutier pe toata durata transportului:

Operatorul de transport rutier si/sau conducatorul auto care efectueaza transport rutier contra cost de
persoane prin servicii ocazionale 1n trafic national are obligatia sa detina la bordul vehiculului rutier pe
toata durata transportului:

L i Registru:




a) extrasul din Registru;

b) foaia de parcurs, de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje;

c) lista de control, de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje;

d) contractul incheiat cu beneficiarul transportului respectiv, in
original,

e) certificatul de competentd profesionald al conducatorului auto,
valabil, pentru transport rutier de persoane in trafic national sau
international.

b) foaia de parcurs;—
bagaje;

c) lista de control, de modelul previzut in Regulamentul transporturilor rutiere de persoane si bagaje;
d) contractul incheiat cu beneficiarul transportului respectiv, copie;

9 9 9

Art. 80 alin. (3)

(3) Costul transportului rutier in regim de taxi se stabileste prin
insumarea tarifelor pe distanta parcursa si/sau timpul de stationare,
masurate de un aparat de taxat aflat in dotarea autoturismului
respectiv.

Art. 80 alin. (3)

(3) Costul transportului rutier in regim de taxi se stabileste prin insumarea tarifelor pe distanta
parcursa si/sau timpul de stationare, masurate de un echipament de casa si de control aflat in dotarea
autoturismului respectiv, precum si costul altor servicii auxiliare prestate

Art.80.

(4) Operatorul de transport rutier pentru fiecare autoturism pentru care solicita extras din Registrul
operatorilor de transport rutier trebuie sa indice localitatea unde urmeaza sa presteze serviciile in
regim de taxi vehiculul dat.

Art. 81 alin. (2)

(2) Operatorii de transport ofera servicii de transport rutier in regim
de taxi numai la solicitarea persoanei, prin intermediul oricaror
mijloace de comunicare admise de lege, inclusiv prin sistemele
(platformele) electronice de management, daca acestea asigurd
cumulativ:

a) posibilitatea identificarii certe de catre solicitantul serviciilor de
transport in regim de taxi a operatorului de transport care presteaza
serviciul, a modelului si numarului de inmatriculare a autoturismului
care efectueaza cursa;

b) conexiunea tehnologicd cu aparatul de taxat din dotarea
autoturismului care efectueaza cursa, in vederea emiterii bonului de
casd pe suport de hirtie si/sau in forma electronica, sau transmiterea,
din numele operatorului de transport, a acestui bon de casa catre
solicitant prin intermediul mijloacelor electronice;

Art. 81 alin. (2)

(2) Operatorii de transport oferd servicii de transport rutier in regim de taxi numai la solicitarea
persoanei, prin intermediul oricaror mijloace de comunicare admise de lege, inclusiv prin sistemele
(platformele) electronice de management, daca acestea asigura cumulativ:

a) posibilitatea identificarii certe de catre solicitantul serviciilor de transport in regim de taxi a
operatorului de transport care presteaza serviciul, a modelului si numarului de inmatriculare a
autoturismului care efectueazd cursa,

b) conexiunea tehnologica cu aparatul de taxat din dotarea autoturismului care efectueaza cursa, in
vederea emiterii bonului de casa pe suport de hartie si/sau in forma electronica, sau transmiterea, din
numele operatorului de transport, a acestui bon de casa catre solicitant prin intermediul mijloacelor
electronice;

¢) posibilitatea conectarii directe sau mediate la sistemul integrat ,,Fiscal Gateway” al Serviciului
Fiscal de Stat in cazul procesarii pldtilor cdtre operatorul de transport de catre solicitant pentru
achitarea costului cursei;

d) protectia datelor inregistrate de modificarea nesanctionata si securitatea datelor cu caracter
personal procesate. La prelucrarea datelor cu caracter personal prin intermediul sistemelor




¢) posibilitatea conectarii directe sau mediate la sistemul integrat
,Fiscal Gateway” al Serviciului Fiscal de Stat in cazul procesarii
platilor catre operatorul de transport de catre solicitant pentru
achitarea costului cursei;

d) protectia datelor inregistrate de modificarea nesanctionatd si
securitatea datelor cu caracter personal procesate.

(platformelor) electronice de management se va asigura respectarea conditiilor legale de prelucrare a
datelor cu caracter personal, asigurarea masurilor de confidentialitate si securitate a datelor cu
caracter personal prelucrate, garantarea realizarii drepturilor subiectilor de date, in conformitate cu
prevederile Legii nr.133/2011 privind protectia datelor cu caracter personal.

Art.81.

(3) Detinatorii drepturilor de proprietate/operare a sistemelor (platformelor) electronice de
management, trebuie sd fie inregistrati ca persoane juridice pe teritoriul Republicii Moldova si pot
pune spre utilizare aceste sisteme pe teritoriul Republicii Moldova doar prin intermediul operatorilor
de transport care presteazd servicii de transport rutier in regim de taxi, care vor admite spre conectare
la aceste sisteme (platforme), in vederea receptionarii comenzilor, doar a vehiculelor care detin extras
din Registrul operatorilor de transport rutier.

(4) Persoanele juridice detinatoare a drepturilor de proprietate/operare a sistemelor (platformelor)
electronice de management, vor asigura, la fiecare 6 luni de la data conectarii la aceste sisteme,
verificarea detinerii, de catre vehicule conectate, a extraselor din Registrul operatorilor de transport
rutier, cu excluderea din sistem a acelor vehicule care nu detin extrasele mentionate.

(5) Toate veniturile obtinute de catre persoanele juridice detindatoare a drepturilor de proprietate/
operare a sistemelor (platformelor) electronice de management sunt impozitate in conformitate cu
legislatia fiscala in vigoare din Republica Moldova.

(6) In cazul serviciilor de transport in regim de taxi pentru care plata se realizeazd exclusiv online prin
intermediul sistemelor (platformelor) electronice de management, prin debitarea contului pasagerului
cu suma care reprezintd contravaloarea cursei respective, este obligatorie eliberarea platitorilor
bonurilor de casa/documentelor fiscale prin intermediul echipamentului de casa si de control aflat in
dotarea autoturismului respectiv si optional prin transmiterea in forma electronica la numarul de
telefon sau adresa electronica indicata, in cazul prezentarii pana la momentul achitarii de catre
platitor a datelor privind numarul de telefon sau adresa electronica.

(7) Persoanele juridice care sunt detinatorii drepturilor de proprietate/ operare a sistemelor
(platformelor) electronice de management urmeaza sa asigure acces online la datele din sistemele
(platforme, aplicatii) Agentiei Nationale Transport Auto si Serviciului Fiscal de Stat, in vederea
identificarii unitatilor de transport.

Art.83.

La efectuarea transportului rutier de persoane in regim de taxi,
operatorul de transport rutier si/sau conducitorul auto are obligatia sa
detina la bordul vehiculului rutier, pe toatd durata transportului:

Art.83.
La efectuarea transportului rutier de persoane in regim de taxi, operatorul de transport rutier si/sau
conducatorul auto are obligatia sa detina la bordul vehiculului rutier, pe toata durata transportului:

a)-extrasul-din-Registrus;




a) extrasul din Registru;

b) certificatul de competenta profesionald al conducatorului auto,
valabil;

c) foaia de parcurs, de modelul prevazut in Regulamentul
transporturilor rutiere de persoane si bagaje.

c) foaia de parcurs;—de

bagaje.

Art.84. alin. (2)

(2) Operatorul de transport rutier autorizat sia presteze servicii in
regim de taxi este Tn drept:

a) de regula, sa efectueze transport rutier de persoane in regim de taxi
in interiorul localitatii unde este inregistrata intreprinderea;

b) ocazional, sa efectueze transport rutier de persoane in regim de taxi
intre localitatea unde este inregistrata intreprindea si alte localitati sau
puncte de interes, la cererea persoanei transportate.

Art.84. alin. (2)

(2) Operatorul de transport rutier autorizat sa presteze servicii in regim de taxi este in drept:

a) sa efectueze transport rutier de persoane in regim de taxi in interiorul localitatii indicata in extrasul
din Registru;

b) ocazional, sa efectueze transport rutier de persoane in regim de taxi intre localitatea unde este
inregistrata intreprindea si alte localitati sau puncte de interes de pe teritoriul Republicii Moldova, la
cererea persoanei transportate, doar daca aceastd persoand a fost imbarcata in localitatea unde este
inregistrata intreprinderea, la intoarcere in localitatea de inregistrare a intreprinderii, unitatea de
transport va efectua cursa in gol.

Art.84. alin. (3)
(3) Este interzis transportul rutier de persoane in regim de taxi pe
trasee fixe, prestabilite de taximetrist.

Art.84. alin. (3)

(3) Se interzice prestarea pe trasee fixe, prestabilite de taximetrist, a serviciilor de transport rutier in
regim de taxi sau stationarea in vederea prestarii permanente a unor astfel de servicii in interiorul
unei localitati alta decdt cea inscrisa in extrasul din Registru.

Art.84.

(3%) Constatarea caracterului fix si prestabilit al unui serviciu de transport rutier in regim de taxi ce
depaseste localitatea inscrisa in extrasul din Registru se efectueaza prin actiuni de monitorizare care
trebuie sa constate regularitatea serviciului intre localitatea inscrisa in extras si alta localitate.

Art.85.
Activitati conexe transportului rutier se considera:

1) activitatea de inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile;

Art. 86 alin. (3)

(3) Infiintarea unei autogari se efectueaza cu aprobarea Ministerului
Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, in cazul in care capacitatea
existentd a autogarilor din localitate este utilizatd mai mult de 90%.

Se abroga.

Art. 86 alin. (8)

(8) In cazul functionarii mai multor autogiri in localitate, organul
central de specialitate, in functie de amplasarea teritoriald a
autogarilor si directiile de deplasare a rutelor/curselor care pornesc

Art. 86 alin. (8)

(8) In cazul functionarii mai multor autogiri in localitate, organul central de specialitate, in functie de
amplasarea teritoriala a autogarilor si directiile de deplasare a rutelor/curselor care pornesc din aceste
autogari sau le tranziteazd, stabileste directiile prioritare de deservire a rutelor/curselor pentru




din aceste autogdri sau le tranziteaza, stabileste directiile prioritare de
deservire a rutelor/curselor pentru autogarile respective.

autogarile respective. Stabilirea directiilor prioritare nu limiteazd dreptul operatorilor de transport
rutier de a-si alege autogarile prin care vor fi deservite rutele.

Art.87.

(1) Autogara trebuie amenajata si dotata cel putin cu urmatoarele:

a) edificiu, care va include: casa de bilete, birou sau panou de
informatie, sald amenajatd pentru persoanele aflate in asteptare cu
capacitatea de cel putin 20 de locuri pe scaune, dispecerat, bloc
sanitar, camera mamei si copilului si camera de odihna a soferilor;
b) 8 unitati de peron de imbarcare/debarcare;

c¢) camera de bagaje;

d) parcare pentru 14 vehicule rutiere, conform normelor privind
amenajarea teritoriului.

(2) Cerintele tehnice privind amenajarea si dotarea minimd a
autogdrii conform alin.(1) sint stabilite Tn Regulamentul cu privire la
autogari.

Art.87.

Autogara trebuie amenajata i dotata cel putin cu urmatoarele:

- casa de bilete;

- birou de informatii;

- minimum doud peroane pentru autobuzele care pleaca/sosesc In/din cursg;

- grup sanitar propriu cu minimum doud cabine;

- sald de asteptare pentru publicul calator, cu cel putin 20 de locuri pe scaune si o suprafatd echivalenta
de minimum 1 m2 pentru fiecare loc pe scaun;

- spatiu pentru depozitarea bagajelor publicului calator, dotat cu rafturi pentru depozitarea in mod
corespunzator §i suficient a bagajelor;

- afigaj pentru informarea publicului cilator, inclusiv la fiecare peron;

- infrastructura necesara pentru interconectarea la Sistemul de management integrat.

Art. 88 alin. (3)

(3) La notificarea pentru inregistrarea in Registru se anexeaza, in
original sau in copii, cu prezentarea originalelor pentru verificare,
urmatoarele documente:

g) copia situatiei financiare privind disponibilitatea fluxului de
numerar (lichiditati financiare) a minim 5 milioane lei.

Art. 88 alin. (3)
(3) La notificarea pentru inregistrarea in Registru se anexeaza, in original sau in copii, cu prezentarea

originalelor pentru verificare, urmatoarele documente:

Art. 90 alin. (1)

(1) Intreprinderile inregistrate ce desfisoara activitate de autogara au
urmatoarele obligatii:

a) sa afigeze la fiecare casa de bilete programul de lucru;

b) s& monteze afisaje cu graficele de circulatie la peroanele de
plecare/sosire a curselor;

C) sa intocmeasca programul de lucru al autogarii in functie de orele
de plecare a curselor;

d) sa asigure respectarea de catre persoane a regulilor cu privire la
conduitd 1n autogard, interzicind cersetoria, jocurile de noroc si
consumul bauturilor alcoolice pe teritoriul autogarii;

e) sa tina evidenta curselor plecate si sosite;

Art. 90 alin. (1)

(1) Intreprinderile inregistrate ce desfasoara activitate de autogara au urmatoarele obligatii:

a) sa afiseze la fiecare casa de bilete programul de lucru;

b) sa monteze afisaje cu graficele de circulatie la peroanele de plecare/sosire a curselor;

¢) sa intocmeasca programul de lucru al autogarii in functie de orele de plecare a curselor;

d) sa asigure respectarea de catre persoane a regulilor cu privire la conduita in autogara, interzicind
cersetoria, jocurile de noroc si consumul bauturilor alcoolice pe teritoriul autogarii;

e) sa tind evidenta curselor plecate si sosite;

f) sa permitd in mod nediscriminatoriu accesul operatorilor de transport rutier la serviciile oferite de
autogard, fard a conditiona incheierea contractelor de prestare a unor servicii suplimentare pe care
operatorul de transport rutier nu le solicitd;




f) sd permitd in mod nediscriminatoriu accesul operatorilor de
transport rutier la serviciile oferite de autogara, fara a conditiona
incheierea contractelor de prestare a unor servicii suplimentare pe
care operatorul de transport rutier nu le solicita;,

g) sa incheie contracte de acces in autogard, in conformitate cu
graficele de circulatie aprobate, cu operatorii de transport rutier
detinatori de autorizatie de transport rutier de persoane prin servicii
regulate in trafic national pe perioada de valabilitate a programului
de transport rutier;

h) sa aplice, la incheierea contractelor cu operatorii de transport
rutier, tarife egale pentru aceleasi servicii;

i) sa informeze organul central de specialitate in cazul atingerii
plafonului de capacitate maxima a autogarii;

j) sa verifice si sd admita la deservirea curselor doar vehiculele rutiere
care corespund cerintelor sanitare;

k) sa verifice si sa admitd deservirea curselor doar in baza
documentelor obligatorii necesare pentru a fi prezente la bordul
vehiculului rutier, prevazute de prezentul cod.

g) sa incheie contracte de acces 1n autogard, in conformitate cu graficele de circulatie aprobate, cu
operatorii de transport rutier detindtori de autorizatie de transport rutier de persoane prin servicii
regulate n trafic national pe perioada de valabilitate a programului de transport rutier;

h) sa aplice, la incheierea contractelor cu operatorii de transport rutier, tarife egale pentru aceleasi
servicii;

1) sd informeze organul central de specialitate Tn cazul atingerii plafonului de capacitate maxima a
autogarii;

k) sa admita la imbarcarea/debarcare persoanelor doar unitdtile de transport care dispun de
autorizatii pentru deservirea serviciului respectiv.

) sa remita Agentiei si Presedintilor de raion, in mod oficial, informatia privind regularitatea
deservirii rutelor de catre operatorii de transport rutier inclusi in programele de transport rutier de
persoane.

Art. 90 alin. (4)

(4) In zilele de sarbatori si sfirsit de siptaimini cu flux de calatori
sporit, conducdtorul autogarii are dreptul sa implice suplimentar
vehicule rutiere ale operatorilor de transport rutier care efectueaza
servicii regulate de transport rutier in localitatea sau directia data.

Art. 90 alin. (4)

(4) In zilele cu flux de caldtori sporit, conducitorul autogirii are dreptul si implice suplimentar
vehicule rutiere ale operatorilor de transport rutier care efectueaza servicii regulate de transport rutier
in localitatea sau directia data.

Art. 98 alin. (4)
(2) Valabilitatea certificatelor de competenta profesionald este de 3
ani.

Art. 98 alin. (4)
(2) Valabilitatea certificatelor de competenta profesionala este de 5 ani.

Art. 125 alin. (7)
(7) Modelul raportului de inspectie tehnica periodica, precum si al
ecusonului corespunzator eliberat vehiculelor inspectate sint stabilite
in Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodicd a
vehiculelor rutiere.

Art. 125 alin. (7)
(7) Modelul raportului de inspectie tehnica periodicad; preeu-si-al-ecusonului-corespunzitor eliberat

vehiculelor inspectate sint stabilite in Regulamentul cu privire la inspectia tehnicd periodica a
vehiculelor rutiere.

Art.127.

(1) Certificatele de competenta profesionald al managerului si al
expertului de inspectie tehnica se elibereaza de citre Agentie, in urma
efectudrii unor cursuri de calificare §i promovarii unui test-grild, in

Art.127.

(1) Certificatele de competentd profesionald al managerului si al expertului de inspectie tehnica se
elibereaza de catre Agentie, in urma efectuarii unor cursuri de calificare si promovarii unui test-grila,
in conformitate cu art.43 si art. 44.




conformitate cu art.43, in cadrul centrelor de instruire, perfectionare
si atestare profesionala autorizate de Agentie.

(2) Atestarea personalului care efectueaza inspectia tehnica periodica
in conformitate cu prevederile actelor normative ale Conferintei
Europene a Ministrilor de Transport (CEMT), cu prevederile
Acordului european referitor la transportul rutier international de
marfuri periculoase (ADR) si ale Acordului cu privire la
transporturile internationale de produse perisabile si cu privire la
mijloacele de transport speciale care trebuie folosite pentru aceste
transporturi (ATP) este conditionatd de absolvirea unui curs de
specialitate suplimentar in cadrul centrelor de instruire, perfectionare
si atestare profesionala autorizate de Agentie, soldat cu promovarea
testului-grila de atestare profesionald sustinut in fata comisiei de
evaluare, cu participarea unui reprezentant al Agentiei.

(3) In caz de nepromovare a testului-grila, solicitantul are dreptul la
o noud evaluare 1n decurs de 14 zile.

(4) Dupa un al doilea test nepromovat, candidatul poate solicita o
noud testare doar dupd urmarea unui nou curs de pregatire
profesionala.

(5) Modelul certificatului de competenta profesionald al managerului
si al expertului de inspectie tehnica este prevazut in Regulamentul cu
privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere. Termenul
de valabilitate a certificatului este de 3 ani.

(2) Atestarea personalului care efectueaza inspectia tehnica periodica in conformitate cu prevederile
actelor normative ale Conferintei Europene a Ministrilor de Transport (CEMT), cu prevederile
Acordului european referitor la transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR) si ale
Acordului cu privire la transporturile internationale de produse perisabile si cu privire la mijloacele de
transport speciale care trebuie folosite pentru aceste transporturi (ATP) este conditionatd de absolvirea
unui curs de specialitate suplimentar In cadrul centrelor de instruire, perfectionare si atestare
profesionala awtorizate-de-Agentie, soldat cu promovarea testului-grila de atestare profesionala sustinut
in fata comisiei de evaluare, cu participarea unui reprezentant al Agentiei.

(3) In caz de nepromovare a testului-grila, solicitantul are dreptul la o noua evaluare in decurs de 14
zile.

(4) Dupa un al doilea test nepromovat, candidatul poate solicita o noua testare doar dupa urmarea unui
nou curs de pregatire profesionala.

(5) Modelul certificatului de competenta profesionala al managerului si al expertului de inspectie
tehnica este prevazut in Regulamentul cu privire la inspectia tehnica periodica a vehiculelor rutiere.
Termenul de valabilitate a certificatului este de 5 ani.

Capitolul 7. ACTIVITATEA DE INSPECTIE TEHNICA VEHICULELOR RUTIERE
DESTINATE TRANSPORTULUI DE MARFURI PERISABILE

Art.136". (1) Certificatul de agreare este introdus, in conformitate cu prevederile Acordului cu privire
la transporturile internationale de produse perisabile si cu privire la mijloacele de transport speciale
care trebuie folosite pentru aceste transporturi (ATP), adoptat la Geneva pe 1.09.1970, la care
Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 173/2007.

(2) Certificatul de agreare este eliberat de catre statiile autorizate de Agentie care dispun de materiale
si de instrumente de mdsurare necesare.

(3) Utilizarea certificatului de agreare de catre operatorii de transport rutier este facultativa.

Art. 1362 Autorizatia pentru desfasurarea activitdtii de inspectie tehnicd vehiculelor rutiere destinate
transportului de marfuri perisabile se elibereaza intreprinderilor care indeplinesc cumulativ conditiile:
a) de bunda reputatie si competenta profesionala;




b) de existenta a spatiilor si dotarilor tehnice necesare.

Art. 136°. — In vederea obtinerii autorizatiei, intreprinderea inregistratd in modul stabilit in Republica
Moldova depune la Agentie, pentru fiecare statie, un set de documente care va cuprinde:

a) cererea, in forma stabilita de Agentie;

b) declaratia pe proprie raspundere privind indeplinirea conditiei de bunda reputatie in conditiile
art.18;

¢) copiile certificatelor de competenta profesionala ale managerului si expertilor care efectueaza
inspectia, ce confirma cad acestia au urmat un curs de instruire si perfectionare pentru desfasurarea
activitatii de inspectie tehnica vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile;

d) lista aparatelor si utilajelor din dotarea statiei,

e) copiile buletinelor de verificare metrologica valabile ale echipamentului si mijloacelor de masurare
si copiile certificatelor de atestare metrologica ale utilajului de incercari;

f) copia schitei statiei, la scara 1:100, cu indicarea amplasarii aparatelor si utilajelor din dotare, a
parcarii si cdilor de acces.

Art. 136*. — Cerintele tehnice privind amenajarea si dotarea minimd a statiilor de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile sint stabilite in Regulamentul
transporturilor rutiere de marfuri perisabile i usor alterabile

Art. 136°. — (1) Agentia examineazd cererea de autorizare in termen de 15 zile lucrdtoare si, in functie
de indeplinirea conditiilor necesare, elibereaza autorizatia sau comunica in scris refuzul motivat.

(2) In cazul in care se constatd neregularitdti in documentatia depusd, Agentia informeaza despre acest
fapt solicitantul in termen de o zi.

(3) In caz de dezacord cu decizia Agentiei, solicitantul, in termen de 30 de zile de la data comunicdrii
deciziei, este in drept sd inainteze o cerere prealabild, cu sesizarea ulterioara a instantei de judecatd
in conformitate cu legislatia in vigoare.

(4) Cu 30 de zile inainte de expirarea termenului de valabilitate a autorizatiei, intreprinderea va
solicita Agentiei prelungirea termenului de valabilitate a acesteia.

(5) Dupa eliberarea autorizatiei, Agentia va introduce intreprinderea autorizata in graficul
controalelor planificate pentru trimestrul urmdtor in scopul verificarii corespunderii conditiilor de
autorizare.

Art. 136°. — (1) Autorizatia pentru desfisurarea activitdtii de inspectie tehnica vehiculelor rutiere
destinate transportului de marfuri perisabile se elibereaza pe un termen de 5 ani.

(2) Modelul autorizatiei pentru desfasurarea activitatii de inspectie tehnica vehiculelor rutiere
destinate transportului de marfuri perisabile se aproba de organul central de specialitate.

(3) Pe durata de valabilitate a autorizatiei, titularul acesteia poate solicita incetarea activitatii,
restrangerea sau extinderea domeniului de autorizare.




(4) Autorizatia cu termenul de valabilitate expirat devine nula.

Art. 136. — (1) Autorizatia poate fi suspendatdi de citre Agentie, pe un termen de pand la 30 de zile, in
cazul constatarii repetate, in decurs de 12 luni consecutive, a incalcarii conditiilor care au stat la baza
autorizarii.

(2) Autorizatia se retrage de catre Agentie in cazul in care:

a) deficientele semnalate, care au condus la suspendarea autorizatiei, nu au fost remediate in termenele
stabilite in decizia de suspendare;

b) intreprinderea a furnizat, la momentul solicitarii autorizatiei, documente false sau contindnd
informatii eronate;

¢) Certificatul de agreare a vehiculului rutier contine date false;

d) intreprinderea a solicitat prin cerere incetarea desfasurarii activitatii;

e) activitatea intreprinderii a incetat;

f) autorizatia a fost suspendata de 3 ori in decurs de 12 luni consecutive.

(3) In cazul retragerii autorizatiei, intreprinderea nu poate solicita o altd autorizatie decdt dupd 6 luni,
perioadda in care de asemenea nu poate solicita autorizarea unei alte statii.

(4) Agentia suspenda sau retrage autorizatia pentru desfasurarea activitatii de inspectie tehnica
vehiculelor rutiere destinate transportului de marfuri perisabile in conformitate cu prevederile Legii
cu privire la principiile de baza de reglementare a activitdtii de intreprinzator.

Art.145.

(1) La efectuarea transporturilor rutiere de persoane prin servicii
regulate speciale, ocazionale, in cont propriu si de marfuri, precum si
la prestarea serviciilor de activitati conexe, cu exceptia activitatii de
autogard si a activitatii de inspectie tehnica periodica, tarifele se
stabilesc liber, in baza cererii si a ofertei.

(2) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate in
trafic raional si interraional, la serviciile de autogara si la serviciile
statiilor de inspectie tehnica sint stabilite de organul central de
specialitate, iar tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii
regulate in trafic local sau municipal sint stabilite de catre consiliile
locale sau municipale, dupa caz, conform metodologiei aprobate de
Guvern.

Art. 145,

Art. 145. - (1) Tarifele la serviciile de transport marfd, transport persoane prin servicii regulate
speciale, ocazionale, transport persoane prin servicii regulate in trafic international, precum si la
activitatile conexe se stabilesc liber, in baza cererii si a ofertei.

(2) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate in trafic interraional si serviciile de
autogarad sunt aprobate de catre Agentie, conform metodologiei aprobate de Guvern.

(3) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate in trafic raional sunt aprobate de
catre Consiliile raionale, conform metodologiei aprobate de Guvern.

(4) Tarifele la serviciile de transport rutier prin servicii regulate in trafic local/municipal sunt aprobate
de catre Consiliile locale/municipale,
local/municipal.

conform metodologiei aprobate de catre Consiliul

Art. 148 alin. (1.

(1Y Nu se considerd control de stat participarea reprezentantilor
Agentiei la examenele pentru atestarea profesionala, desfasurate in
conformitate cu art.43.

Art. 148 alin. (1%).
(1Y) Nu se considerd control de stat, in sensul Legii nr. 131/2012 privind controlul de stat asupra
activitatii de intreprinzator, monitorizarea si controlul operatiunilor de transport rutier in trafic, de




catre inspectorii Agentiei si participarea reprezentantilor Agentiei la examenele pentru atestarea
profesionala, desfasurate in conformitate cu art. 43.

Art. 151 alin. (5)

(5) Pentru depasirea masei totale maxime admise, maselor maxime
admise pe axe si/sau dimensiunilor maxime admise, contravenientul
va achita, pe lingd amenda contraventionald, si contravaloarea taxelor
prevazute in Codul fiscal. Inspectorul Agentiei consemneaza in
procesul-verbal de constatare a contraventiei obligatia de plata a
acestor taxe, calculate conform prevederilor legale.

Art. 151 alin. (5)

. (3) Pentru depasirea masei totale maxime admise, maselor maxime admise pe axe si/sau
dimensiunilor maxime admise, inspectorul Agentiei intocmeste in privinta posesorului vehiculului
rutier, un proces-verbal privind calculul taxei pentru folosirea drumurilor in cadrul controlului masei
totale, sarcinii masice pe osii si dimensiuni si calculeaza taxele prevazute in Codul fiscal”

Art. 152

(3) Controlul asupra respectarii regulilor privind perioadele de conducere, pauzele si perioadele de
odihna ale conducatorilor auto in trafic include urmatoarele aspecte:

- timpii de conducere zilnic si saptamanal, pauzele si perioadele de odihna zilnica si saptamdnald,
inregistrari ale zilelor precedente care trebuie sa fie la bordul vehiculului si/sau datele stocate in
aceeasi perioada pe cardul soferului si/sau in memoria tahografului si/sau imprimate ale tahografului;
- cazurile in care viteza autorizata a vehiculului este depasita, definita ca fiind orice perioade mai mult
de un minut, in timpul carora viteza vehiculului depaseste 90 km/h pentru vehiculele din categoria N3;
- daca este cazul, vitezele momentane atinse de vehicul, astfel cum au fost inregistrate de tahograf, in
cel mult 24 de ore de utilizare a vehiculului;

- functionarea corecta a tahografului (determinarea posibilei utilizari necorespunzdtoare a
echipamentului si/sau a cardului conducatorului auto si/sau a foilor de inregistrare).

(4) In cazul controalelor la sediul intreprinderii, suplimentar la aspectele mentionate la alineatul (3)
al prezentului articol se vor verifica si urmdtoarele aspecte:

- perioadele de repaus saptamanal si perioadele de conducere intre aceste perioade de odihna;

- respectarea prevederilor alin. (3) al art. 139;

- foi de inregistrare, datele vehiculului si datele din cardul soferului si imprimari ale tahografului.

(5) Incalcarile ce tin de timpul de munca si odihnd a conducdtorilor auto se clasificd in minore, grave
si foarte grave, conform tabelului prezentat in anexa 5 al prezentului cod.

Art. 1522

(1) Agentia realizeaza controlul asupra respectarii reglementarilor
nationale si internationale in domeniul transporturilor rutiere de catre
operatorii de transport rutier pe teritoriul Republicii Moldova.

(2) Serviciul Vamal realizeaza la punctele de trecere a frontierei de
stat, in baza analizei de risc, controlul asupra:

Art. 1522

(1) Agentia realizeaza controlul asupra respectarii reglementarilor nationale §i internationale in
domeniul transporturilor rutiere de cétre operatorii de transport rutier pe teritoriul Republicii Moldova.
(2) Serviciul Vamal realizeaza la punctele de trecere a frontierei de stat controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor rutiere a autorizatiilor de transport rutier de marfuri, daca
acordurile bilaterale si multilaterale prevad obligativitatea acestora precum si va verifica
corectitudinea utilizarii acestora. Colaboratorul vamal va inregistra numarul §i seria autorizatiei in




a) prezentei la bordul vehiculelor rutiere a autorizatiilor de transport
rutier de marfuri, dacd acordurile bilaterale si multilaterale prevad
obligativitatea acestora — in cazul operatorilor de transport rutier
straini. Colaboratorul vamal va inregistra numarul si seria autorizatiei
in sistemul informational al Serviciului Vamal si va aplica stampila
pe aceasta;

b) achitarii pentru vehiculele rutiere de marfuri a taxei pentru
folosirea drumurilor (vinieta), la iesirea din Republica Moldova — in
cazul operatorilor de transport rutier straini;

c) respectarii de catre vehiculele rutiere a limitelor admise la masa
totald, sarcina masicd pe axa si/sau limitelor de dimensiuni stabilite
pentru autovehicule.

(3) Politia de Frontiera realizeaza la punctele de trecere a frontierei
de stat, in cazul operatorilor de transport straini, controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor rutiere a autorizatiilor de transport
rutier de persoane prin servicii regulate sau ocazionale, daca
acordurile bilaterale si multilaterale prevad obligativitatea acestora;
b) achitarii pentru vehiculele rutiere, cu exceptia celor mentionate la
alin.(2), a taxei pentru folosirea drumurilor (vinieta), la iesirea din
Republica Moldova.

sistemul informational al Serviciului Vamal si va aplica stampila pe aceasta. In cazul lipsei
autorizatiilor respective la bordul vehiculului rutier, colaboratorul vamal nu va permite trecerea
frontierei de stat;

b) achitarii pentru vehiculele rutiere de marfuri a taxei pentru folosirea drumurilor (vinieta), la iesirea
din Republica Moldova — in cazul operatorilor de transport rutier strdini,

¢) respectarii de catre vehiculele rutiere a limitelor admise la masa totala, sarcina masicd pe axda si/sau
limitelor de dimensiuni stabilite pentru autovehicule.

(3) Politia de Frontiera realizeaza la punctele de trecere a frontierei de stat, in cazul operatorilor de
transport strdini, controlul asupra:

a) prezentei la bordul vehiculelor rutiere a autorizatiilor de transport rutier de persoane prin servicii
regulate sau ocazionale, daca acordurile bilaterale si multilaterale prevad obligativitatea acestora,
precum si va verifica corectitudinea utilizarii acestora. Colaboratorul Politiei de Frontiera va
inregistra numarul §i seria autorizatiei in sistemul informational al Politiei de Frontiera si va aplica
stampila pe aceasta. In cazul lipsei autorizatiilor respective la bordul vehiculului rutier, colaboratorul
Politiei de Frontiera nu va permite trecerea frontierei de stat.;

b) achitarii pentru vehiculele rutiere, cu exceptia celor mentionate la alin.(2), a taxei pentru folosirea
drumurilor (vinieta), la iesirea din Republica Moldova.

(4) In sensul implementdrii prevederilor de la alin. (1) — (3) autoritdtile vor implementa un mecanism
de schimb de date prin intermediul platformei M-Connect.

Art. 153

(1) Prezentul cod intra in vigoare dupa o luna de la data publicarii, cu
urmatoarele exceptii:

j) prevederile ce tin de obligativitatea dotarii cu sisteme de
pozitionare globala (GPS) a vehiculelor antrenate la transportul rutier
de persoane prin servicii regulate se pun in aplicare de la 1 ianuarie
2022;

Art. 153

(1) Prezentul cod intra in vigoare dupa o luna de la data publicarii, cu urmatoarele exceptii:

j) prevederile ce tin de obligativitatea dotdrii cu sisteme de pozitionare globala (GPS) a vehiculelor
antrenate la transportul rutier de persoane prin servicii regulate se pun in aplicare de la 1 ianuarie 2025;

Art. 153
(1) Prezentul cod intra in vigoare dupa o Iuna de la data publicarii, cu urmétoarele exceptii:

q) prevederile art. 43 alin. (4) se pun in aplicare de la 1 ianuarie 2025,

r) prevederile art. 9 alin. (2) lit. s) se pun in aplicare de la I ianuarie 2025.”

s) pana la lansarea sistemului informational ,,E-Bilet” vdnzarea biletelor va fi realizata de catre
autogari, operatoril de transport rutier care deservesc rutele/cursele, la terminalele speciale si/sau




agentii de vanzare a biletelor, iar in lipsa acestora, biletele vor fi vindute de conducatorul auto sau
taxator.

Codul se completeaza cu Anexa 3, cu urmatorul cuprins:
wAnexa 3: Lista incalcarilor AETR si nivelul de gravitate a acestora

No |Tipul de incalcare Nivelul de
gravitate[1]
FG G M

A Echipajul

Al |Nerespectarea varstei minime a soferilor X

B Perioadele de conducere

Bl |Depasirea perioadei zilnice de conducere de|9 h<...<10h X
9 ore, daca nu a fost permisa extinderea

B2 |acesteia la 10 ore I0h<..<I1h X

B3 11 h<... X

B4  |Depasirea perioadei zilnice de conducere|10 h<..<IIl h X
extinsa nina la 10 ove daca aceasta a fost

B5 11 h<..<I2h X

B6 12 h<... X

B7 |Depdsirea  perioadei  de  conducere|56 h<...<60 h X

B8 60 h<...<70 h X

B9 70 h<... X

B10 |Depadsirea perioadei de conducere cumulate|90 h<...<100 h X

BLL |pentru doua saptamani consecutive 700 h=.<112 1 30 X

B12 112 h 30<... X

C Pauze

Cl |Depasirea  perioadei  de  conducere|4 h 30<...<5h X

Cc2 Sh<..<6h X

C3 6 h<... X

D Perioadele de odihnd

D1 |Perioada de odihnd zilnica insuficientd - mai| 10 h<...<I1 h X

D7 pu,tl'n de 1 ) ore, dac'a i a jovst permisdy e = X
perioada zilnica de odihna redusa

D3 <8 h 30 X

D4 |Perioada de odihna zilnica redusa|8 h<...<9h X
insuficientd - mai putin de 9 ore, daca a fost

D5 ' 7h<..<8h X




D6

permisa reducerea perioadei zilnice de|...<7 h

D7 |Fractionarea insuficienta a perioadei de |3 h+(8 h<...<9h)

D8 |odihna zilnica, in proporfie mai pufinde 3 [3 p+(7 h<..<8 h)

4ot

D9 |07e T mai pufin de 9 ore 3Shi(.<7h)

D10 |perioada de odihna zilnica insuficientd - mai|$ h<..<9h

D11 |putinde 9 ore, in cazul conducerii in echipaje|7 < <8}

D12 |din cdteva persoane <7h

D13 |Perioada de odihna saptamdnala redusa |22 h<...<24 h

D14 |insuficienta, mai putin de 24 ore 20 h<.. <22 h

D15 <20 h

D16 |Perioada  de  odihna  saptamanala |42 h<...<45 h

D17 insuficientd, mai putin de 45 ore, daca nu a 5
fost  permisa  perioada de  odihna 36 h<..<42h

D18 |(saptamanald redusa <36 h

E Tipuri de plata

E1 |Corelarea salariului cu distanta parcursa sau volumul marfurilor
transportate

F Instalarea echipamentului de inregistrare

F1 |Instalarea si utilizarea echipamentului de inregistrare, tipul caruia nu
a fost aprobat

G Utilizarea echipamentului de inregistrare, cartelei tahografice a
conducdtorului auto sau foii de inregistrare

Gl |Echipamentul de inregistrare nu functioneaza corect (spre exemplu:
echipamentul de inregistrare nu este controlat, calibrat sau sigilat
corespunzator)

G2 |Echipamentul de inregistrare este utilizat incorect (nu se utilizeazd o
cartela tahografica valabila a conducatorului auto, interventie
intentionatd in functionarea echipamentului s.a.)

G3  |Numar insuficient de foi de inregistrare la bord

G4 |Modelul foii de inregistrare care nu a fost aprobat

G5 |Cantitate insuficienta de hartie pentru imprimare la bord

G6 |Compania nu pdstreaza foile de inregistrare, imprimarile si datele

descarcate




G7

Detinerea de catre conducatorul auto a mai mult de o cartela
tahografica valabila

G8

Utilizarea altei cartele tahografice decdt a celei emise conducatorului
auto

G9

Utilizarea unei cartele tahografice defecte sau expirate

G10

Lipsa datelor inregistrate si pastrate pentru perioada de cel putin 365

Gl1

Utilizarea unor foi de inregistrare sau cartele tahografice ale
conducatorului auto murdare sau deteriorate, astfel incat datele sunt
lizibile

G12

Utilizarea unor foi de inregistrare sau cartele tahografice ale
conducatorului auto murdare sau deteriorate, astfel incdt datele nu
sunt lizibile

G13

Neglijarea inlocuirii cartelei tahografice conducatorului auto

deteriorate, defecte, pierdute sau furate, in termen de 7 zile
calendaristice

Gl4

Utilizarea incorecta a foilor de inregistrare/cartelei tahografice a
conducatorului auto

G15

Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau cartelei
tahografice a conducatorului auto, care a influentat inregistrarea
datelor corespunzatoare

G16

Retragerea neautorizata a foilor de inregistrare sau cartelei
tahografice a conducatorului auto, care nu a influentat inregistrarea
datelor corespunzatoare

G17

Utilizarea foii de inregistrare sau a cartelei tahografice a
conducatorului auto pentru o perioada mai lunga decadt cea prevazutd,
dar fara pierderea datelor

G18

Utilizarea foii de inregistrare sau a cartelei tahografice a
conducatorului auto pentru o perioadda mai lunga decat cea prevazutd,
cu pierderea datelor

G19

Nu se introduc manual datele atunci cand acest lucru se impune

G20

Nu se utilizeaza foaia de inregistrare corespunzdtoare sau cartela
tahografica a conducatorului auto este plasata in slotul gresit (in
cazul conducerii in echipaj din cdteva persoane)

G21

Ora inregistrata pe foaia de inregistrare nu corespunde cu ora
oficiala a statului de inmatriculare a vehiculului




G22 |Utilizarea incorecta a mecanismului de decuplare X
H Completarea informatiei
H1 |Pe foaia de inregistrare lipseste numele X
H2 |Pe foaia de inregistrare lipseste prenumele X
H3 |Pe foaia de inregistrare lipseste data inceperii sau finisarii utilizarii
acesteia
H4 | Pe foaia de inregistrare lipseste locul inceperii sau finisarii utilizarii X
acesteia
H5 | Pe foaia de inregistrare lipseste numarul de inregistrare X
H6 |Pe foaia de inregistrare lipseste valoarea (initiala) a indexului
kilometric
H7 |Pe foaia de inregistrare lipseste valoarea (finald) a indexului
Lilamatrie
H8 |Pe foaia de inregistrare lipseste ora schimbarii unitatii de transport X
H9 |Pe foaia de inregistrare nu este aplicat simbolul tarii X
I Prezentarea informatiei
11 |Refuzul de a fi controlat X
12 |Lipsa inregistrarilor pentru ziua curentd X
13 |Lipsa inregistrarilor pentru ultimele 28 zile X
|4 |Lipsa inregistrdrilor pe cartela tahografica a conducdatorului auto, in| X
cazul in care acesta o detine
IS |Lipsa inregistrarilor manuale si a rapoartelor imprimate pentru| X
saptamdna curentd sau pentru ultimele 28 zile
16  |Lipsa cartelei tahografice a conducdatorului auto X
I7  |Lipsa rapoartelor imprimate pentru saptamana curenta sau pentru| X
ultimele 28 zile
J Fraude
J1  |Falsificarea, ascunderea sau distrugerea datelor inregistrate pe foile| X
de inregistrare, stocate in echipamentul de inregistrare sau in cartela
tahografica a conducatorului auto sau in raportul imprimat al
echipamentului de inregistrare
J2  |Manipulari cu echipamentul de inregistrare, foile de inregistrare sau| X

cartela tahografica a conducatorului auto, care pot conduce la
falsificarea datelor si informatiei in rapoartelor imprimate




J3  |Prezenta la bord a unui dispozitiv care poate fi folosit pentru| X
manipulari cu scopul de a falsifica datele si informatia in rapoartele
imprimate (aparate de decuplare/cabluri...)

K Defectiuni

K1 |Nu sunt reparate de catre un mecanic sau atelier autorizat X

K2  |Nu sunt reparate in timpul deplasarii X

L Introducerea manuali in rapoartele imprimate

L1 |Conducatorul auto nu a introdus toata informatia pentru perioadele| X
de

timp in care echipamentul de inregistrare a fost defectat sau nu a
L2 |Pe foaia de inregistrare temporard lipseste numdrul cartelei| X
tahografice a conducatorului auto si/sau numele conducatorului auto
si/sau numarul permisului de conducere

L3 |Pe foaia de inregistrare temporara lipseste semnatura X

L4 |Nu a fost anuntata oficial pierderea sau furtul cartelei tahografice a| X
conducatorului auto autoritatilor competente a statului membru pe
teritoriul caruia a avut loc furtul

FG = Incalcari foarte grave
G = Incalcari Grave
MI = Incalcari Minore

CODUL CONTRAVENTIONAL nr. 218/2008
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2017, nr. 78 — 84, art. 100)

Art. 197.

Incalcarea normelor de efectuare a transportului rutier de persoane si
marfuri

(1) Efectuarea transportului rutier de persoane, contra cost, cu
vehicule rutiere construite §i echipate cu mai putin de 9 locuri pe
scaune, inclusiv locul conducatorului auto, fard a fi inregistrat in
conditiile Codului transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 200 Ia 250 de unitati conventionale
cu sau fara 4 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice si cu

amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale aplicata persoanei
juridice.

Art. 197. Incdlcarea normelor de efectuare a transportului rutier de persoane si marfuri

(1) Efectuarea transportului rutier de persoane si/sau marfuri, contra cost, in lipsa, la bordul
vehiculului rutier, a actelor permisive sau a documentelor de transport specifice tipului de transport
rutier efectuat atunci cind detinerea lor la bord este prevazuta de legislatia in vigoare sau
necompletarea lor, se sanctioneaza cu amenda de la 15 la 20 de unitati conventionale aplicatd
persoanei fizice.

(2) Efectuarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate la alte ore de pornire din capetele
de ruta sau pe alt itinerar decdt cele prevazute in graficul de circulatie, conform actului permisiv, cu
exceptia efectuarii curselor suplimentare in conformitate cu prevederile art. 90 alin. (4) si (5) din Codul
transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneaza cu amenda de la 20 la 30 de unitati conventionale
aplicate persoanei fizice si/sau cu amenda de la 50 la 60 de unitati conventionale aplicata persoanei
juridice.
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(2) Efectuarea transportului rutier de persoane, contra cost, cu
vehicule rutiere construite si echipate cu mai mult de 9 locuri pe
scaune, inclusiv locul conducdtorului auto, fara a fi inregistrat in
conditiile Codului transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 250 Ia 300 de unitati conventionale
cu sau fara 6 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice i cu
amenda de la 650 la 800 de unitati conventionale aplicatd persoanei
juridice.

(3) Efectuarea transportului rutier de marfuri, contra cost, fara a fi
inregistrat in conditiile Codului transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 150 la 200 de unitati conventionale
cu sau fara 4 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice si cu
amenda de la 450 la 500 de unitdti conventionale aplicata persoanei
juridice.

(4) Efectuarea transportului rutier in cont propriu fard a detine
declaratia informativa tip

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 90 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amendd de la 210 la 240 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(5) Efectuarea transportului rutier de persoane si/sau marfuri fara a

detine actele permisive si/sau documentele de transport specifice
tipului de transport rutier efectuat, prevazute, dupa caz, la art.58—62,
70, 72, 73, 76, 78 si 83 din Codul transporturilor rutiere,

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 90 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 210 la 240 de unitati

conventionale aplicata persoanei juridice.

(6) Efectuarea transportului rutier fard a detine extrasul din Registrul
operatorilor de transport rutier

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 78 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 120 la 150 de unitati
conventionale aplicatad persoanei juridice.

(7) Efectuarea transportului rutier de persoane si/sau marfuri, contra
cost, in lipsa, la bordul vehiculului rutier, a actelor permisive sau a
documentelor de transport specifice tipului de transport rutier

(3) Impiedicarea in orice formd a functionarului organului de specialitate al administratiei publice in
domeniul transportului rutier, aflat in exercitiul functiunii, de a-si exercita activitatea legitimad de
control in trafic (neadmiterea controlului fizic al mijlocului de transport, neprezentarea documentelor,
neexecutarea prescriptiilor si a altor cerinte legitime), se sanctioneaza cu amenda de la 30 la 60 de
unitati conventionale aplicate persoanei fizice.

(4) Impiedicarea in orice formd a functionarului organului de specialitate al administratiei publice in
domeniul transportului rutier, aflat in exercitiul functiunii, de a-si exercita activitatea legitima de
control la sediu (neadmiterea controlului, neprezentarea documentelor, neexecutarea prescriptiilor),
se sanctioneaza cu amenda de la 270 la 300 de unitati conventionale aplicatd persoanei cu functie de
raspundere.

(5) Parcarea, in afara operatiunilor de transport rutier, in orase (municipii) a autobuzelor/autocarelor
si a vehiculelor rutiere destinate transportului rutier de mdrfuri cu masa maximd autorizatd ce
depaseste 3,5 tone pe drumuri publice si pe teritoriile adiacente drumurilor publice din intravilanul
localitatii se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 78 de unitati conventionale aplicata persoanei fizice,
cu amenda de la 150 la 180 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(6) Desfasurarea activitatilor conexe transportului rutier, supuse sau nesupuse autorizarii, dupa caz,
cu incdlcarea conditiilor specificate la art. 88, 96, 110, 111, 119, 120 si ,126 136° din Codul
transporturilor rutiere

nr. 150/2014, se sanctioneaza cu amenda de la 80 la 100 de unitati conventionale aplicata persoanei
fizice, cu amenda de la 180 la 200 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(7) Amplasarea, in interiorul si/sau pe caroseria unui vehicul rutier, a indicatorului de ruta cu
indicarea punctelor de plecare/de destinatie fara a detine autorizatia de transport rutier de persoane
prin servicii regulate pentru ruta data se sanctioneaza cu amenda de la 40 la 50 de unitati
conventionale aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 70 la 100 de unitati conventionale aplicata
persoanei juridice.

(8) Efectuarea transportului rutier in regim de taxi cu incalcarea prevederilor art. 81 alin. (1) si (2)
din Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneaza cu amenda de la 70 la 100 de unitati
conventionale, cu amenda de la 100 la 120 de unitati conventionale aplicatd persoanei juridice.

(9) Utilizarea platformelor electronice de management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau
platilor in vederea prestarii serviciilor de transport rutier in regim taxi cu incalcarea prevederilor art.
81 alin. (3)-(7) al Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneazda cu amenda de la 100
la 150 de unitati conventionale aplicata persoanei fizice, cu amenda de la 200 la 250 de unitati
conventionale aplicatd persoanei juridice.

(10) Punerea spre utilizare, pe teritoriul Republicii Moldova, a platformelor electronice de
management, plasare/receptionare a comenzilor si/sau pldtilor in vederea prestarii serviciilor de
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efectuat atunci cind detinerea lor la bord este prevazuta de legislatia
in vigoare sau necompletarea lor,

se sanctioneaza cu amenda de la 42 la 60 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 42 la 60 de unitati
conventionale aplicata persoanei cu functie de raspundere, cu amenda
de la 60 la 90 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.
(8) Efectuarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate
la alte ore de pornire sau pe alt itinerar decit cele prevazute in graficul
de circulatie, conform actului permisiv, cu exceptia efectudrii
curselor suplimentare In conformitate cu prevederile art.90 alin.(4) si
(5) din Codul transporturilor rutiere,

se sanctioneaza cu amenda de la 30 la 60 de unitati conventionale cu
sau fara 2 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice, cu amenda
de la 150 Ia 200 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(9) Impiedicarea in orice forma a functionarului organului de
specialitate al administratiei publice Tn domeniul transportului rutier,
aflat in exercitiul functiunii, de a-si exercita activitatea legitima de
control in trafic (neadmiterea controlului fizic al vehiculului,
neprezentarea documentelor, neexecutarea prescriptiilor si a altor
cerinte legitime),

se sanctioneaza cu amenda de la 30 la 60 de unitati conventionale cu
sau fara 2 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice.

(10) Impiedicarea in orice forma a functionarului organului de
specialitate al administratiei publice Tn domeniul transportului rutier,
aflat in exercitiul functiunii, de a-si exercita activitatea legitima de
control la sediu (neadmiterea controlului, neprezentarea
documentelor, neexecutarea prescriptiilor si a altor cerinte legitime),
se sanctioneaza cu amenda de la 270 Ia 300 de unitati conventionale
aplicata persoanei cu functie de raspundere.

(11) Parcarea autobuzelor/autocarelor si a vehiculelor rutiere
destinate transportului rutier de marfuri cu masa maxima autorizata
ce depaseste 3,5 tone pe drumuri publice si pe teritoriile adiacente
drumurilor publice din intravilanul localitatii

transport rutier in regim taxi cu incalcarea prevederilor art. 81 alin. (3) al Codului transporturilor
rutiere nr. 150/2014, se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale aplicata
persoanei fizice, cu amenda de la 400 la 500 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(11) Admiterea incalcarilor minore ale timpului de muncad si odihnd a conducatorilor auto (Acordului
european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere
internationale (AETR)) se sanctioneaza cu amenda de la 20 u.c. pana la 30 u.c. aplicata conducatorului
si/sau amendd de la 80 u.c. pana la 100 u.c. aplicata persoanei juridice.

(12) Admiterea incalcarilor grave ale timpului de munca si odihna a conducatorilor auto (Acordului
european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza

internationale (AETR)) se sanctioneaza cu amenda de la 50 u.c. pana la 70 u.c. aplicata conducatorului

transporturi  rutiere
si/sau amenda de la 100 u.c. pana la 120 u.c. aplicata persoanei juridice.

(13) Admiterea incalcarilor foarte grave ale timpului de munca si odihna a conducatorilor auto
(Acordului european privind activitatea echipajelor vehiculelor care efectueaza transporturi rutiere
internationale (AETR)) se sanctioneaza cu amendd de la 200 u.c. pana 250 u.c. aplicata
conducdtorului si/sau amenda de la 400 u.c. pdnd la 450 u.c. aplicata persoanei juridice.

(14) Efectuarea transportului rutier de marfuri cu depdasirea cu cel putin 20% a masei totale maxime
admise pentru vehicule rutiere cu o incarcdaturd utila admisibila care depdseste 12 tone sau cu cel putin
25% pentru vehicule rutiere cu o incarcatura utilda admisibila care nu depdseste 12 tone se
sanctioneaza cu amendd de la 78 la 90 de unitati conventionale aplicata persoanei fizice, si/sau cu
amenda de la 100 la 120 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(15) Admiterea efectuarii curselor suplimentare in cadrul serviciilor regulate de transport rutier de
persoane cu incdlcarea prevederilor art. 90 alin. (4) si (5) din Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014, se sanctioneazd cu amenda de la 60 la 90 de unitati conventionale aplicatd persoanei cu
functie de raspundere.

(16) Nerespectarea in cadrul desfasurarii activitatii conexe transportului rutier §i a activitdtii de
atestare profesionala a managerilor de transport rutier si a conducatorilor auto, a obligatiilor
prevazute la art. 43 alin. (12), art. 45 alin. (2), art. 90 alin. (1), art. 94 alin. (2) si (3), art. 105, 106,
107, art. 108 alin. (1) si (3), art. 114 alin. (2), art. 125 si 133 din Codul transporturilor rutiere nr.
150/2014, se sanctioneazd cu amenda de la 50 la 60 de unitati conventionale aplicata persoanei fizice,
cu amenda de la 100 la 120 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(17) Nerespectarea in cadrul desfasurarii activitatii de transport rutier a obligatiilor prevazute la art.
23 alin. (8), art. 3126 alin. (4), art. 3136 alin. (6), art. 3142 alin. (3), art. 48, art. 49, art. 622 alin. (1),
art. 79 din Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, la art. 20 alin. (2) din Legea nr. 60/2012 privind
incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati, se sanctioneaza cu amenda de la 50 la 70 de unitati
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se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 78 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 150 la 180 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(12) Desfagurarea activitatilor conexe transportului rutier, supuse
inregistrarii sau autorizarii, dupd caz, prevazute la art.86, art.94
alin.(1) lit.e) si ), la art.110, 118 si 125 din Codul transporturilor
rutiere, farda a fi inregistrate corespunzator sau fara a detine

autorizatia respectiva

se sanctioneaza cu amenda de la 72 la 90 de unitdti conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 270 la 300 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(13) Desfagurarea activitatilor conexe transportului rutier, supuse sau
nesupuse autorizarii, dupd caz, cu iIncélcarea conditiilor de acces
specificate la art.88, 96, 110, 111, 119, 120 si 126 din Codul
transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 72 la 90 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 270 la 300 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(15) Amplasarea, 1n interiorul si/sau pe caroseria unui vehicul rutier
neautorizat pentru transportul rutier, a insemnelor, a inscrisurilor, a

dotarilor si a accesoriilor specifice vehiculelor rutiere care efectueaza
transport rutier in regim de taxi

se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale
cu sau fard 4 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice si cu
amenda de la 500 la 600 de unitdti conventionale aplicata persoanei
juridice.

(16) Amplasarea, in interiorul si/sau pe caroseria unui vehicul rutier,
a indicatorului de rutd cu indicarea punctelor de plecare/de destinatie
fara a detine autorizatia de transport rutier de persoane prin servicii
regulate

se sanctioneaza cu amenda de la 72 la 84 de unitdti conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 240 la 270 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

conventionale aplicata persoanei cu functie de raspundere, cu amenda de la 100 la 120 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(18) Efectuarea transportului rutier de persoane in trafic national pe baza autorizatiei de transport
international, cu imbarcarea/debarcarea persoanelor intre doud puncte de pe teritoriul Republicii
Moldova, se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale si cu amenda de la 500
la 600 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.
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(17) Efectuarea transportului rutier in regim de taxi cu incélcarea
prevederilor art.81, art.82 alin.(2), art.84 alin.(2), (3) si (3) din Codul
transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 100 Ia 150 de unitati conventionale
cu sau fard 4 puncte de penalizare aplicate persoanei fizice si cu
amenda de la 200 la 250 de unitdti conventionale aplicata persoanei
juridice.

(18) Depasirea cu 25% sau mai mult a limitelor maxime ale perioadei
de conducere de 6 zile sau de doud saptamini

se sanctioneaza cu amenda de la 72 la 84 de unitdti conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amendd de la 240 la 270 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(19) Depésirea cu 50% sau mai mult, pe parcursul unei zile de lucru,
a limitei maxime a perioadei de conducere, fard o pauza sau fard o
perioada neintrerupta de repaus de cel putin 4,5 ore,

se sanctioneaza cu amenda de la 72 la 84 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 240 la 270 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(20) Efectuarea transportului rutier cu un vehicul rutier in lipsa
tahografului si/sau a limitatorului de viteza ori utilizarea unui
echipament fraudulos capabil si modifice datele aparatului de
inregistrare si/sau ale dispozitivului de limitare a vitezei, falsificarea
foilor de inregistrare ori a datelor descarcate de pe tahograf si/sau de
pe cartela tahografica a conducatorului auto

se sanctioneaza cu amenda de la 78 la 90 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amendd de la 270 la 300 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(22) Efectuarea transportului rutier cu un vehicul rutier cu o
deficienta grava ce tine de de sistemul de frinare, de mecanismul de
directie, de roti/pneuri, de sistemul de suspensie sau de sasiu, creind
un risc imediat pentru siguranta circulatiei rutiere, fapt constatat in
modul corespunzator la o statie de inspectie tehnica,

se sanctioneazd cu amenda de la 72 la 84 de unitdti conventionale
aplicata persoanei fizice, cu amendd de la 240 la 270 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.
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(23) Efectuarea transportului rutier de marfuri cu depasirea cu cel
putin 20% a masei totale maxime admise pentru vehicule rutiere cu o
incarcatura utila admisibila care depaseste 12 tone sau cu cel putin
25% pentru vehicule rutiere cu o incarcatura utila admisibila care nu
depaseste 12 tone

se sanctioneaza cu amenda de la 78 la 90 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 270 la 300 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(25) Admiterea la efectuarea curselor suplimentare in cadrul
serviciilor regulate de transport rutier de persoane cu incélcarea
prevederilor art.90 alin.(4) si (5) din Codul transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 90 de unitati conventionale
aplicata persoanei cu functie de raspundere, cu amenda de la 120 la
240 de unitati conventionale aplicatd persoanei juridice.

(26) Efectuarea transportului rutier in regim neautorizat de cabotaj
se sanctioneaza cu amenda de la 78 la 90 de unitati conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 240 la 270 de unitati
conventionale aplicata persoanei juridice.

(27) Atribuirea autorizatiilor multilaterale ale Conferintei Europene
a Ministrilor de Transport cu incdlcarea procedurii stabilite in
Regulamentul privind eliberarea si utilizarea autorizatiilor de
transporturi rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 270 la 300 de unitati conventionale
aplicata persoanei cu functie de raspundere cu privarea de dreptul de
a detine anumite functii pe un termen de la 6 luni la un an.

(28) Nerespectarea in cadrul desfasurdrii activititii conexe
transportului rutier si a activititii de atestare profesionalda a
managerilor de transport rutier si a conducétorilor auto a obligatiilor
prevazute la art.43 alin.(12), art.45 alin.(2), art.90 alin.(1), art.94
alin.(2) si (3), art.105, 106, 107, art.108 alin.(1) si (3), art.114 alin.(2),
art.125 si 133 din Codul transporturilor rutiere

se sanctioneaza cu amenda de la 60 la 75 de unitdti conventionale
aplicatd persoanei fizice, cu amenda de la 240 la 270 de unitati
conventionale aplicatd persoanei cu functie de rdspundere, cu amenda
de 1a 400 Ia 450 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.
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(29) Nerespectarea in cadrul desfasurarii activitatii de transport rutier
a obligatiilor prevazute la art.23 alin.(8), art.31%, art.31% alin.(4),
art.31% alin.(6), art.31%? alin.(3), art.48, art.49, art.622 alin.(1), art.79
din Codul transporturilor rutiere, la art.20 alin.(2) din Legea
nr.60/2012 privind incluziunea sociala a persoanelor cu dizabilitati
se sanctioneaza cu amenda de la 240 la 270 de unitati conventionale
aplicata persoanei cu functie de raspundere, cu amenda de la 400 la
450 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

Articolul 204. Calatoria fara bilet de calatorie

(6) Admiterea plecarii fara bilet de calatorie de pe teritoriul autogarii
cu transportul rutier de persoane prin servicii regulate de catre
conducatorul vehiculului sau de catre persoana responsabild de
aprobarea iesirii Tn cursd a unitatii de transport de pe teritoriul
autogarii,

se sanctioneaza cu amenda de la 12 la 18 unitati conventionale.

(7) Omiterea eliberarii pe traseu a biletului de calatorie in transportul
urban in comun ori 1n transportul rutier de persoane prin servicii
regulate de catre conducatorul vehiculului sau de catre persoana
responsabild de taxarea calatoriei

se sanctioneaza cu amenda de la 12 la 18 unitati conventionale.

Articolul 204. Calatoria fard bilet de cilatorie

(6) Admiterea plecarii fara bilet de calatorie de pe teritoriul autogérii cu transportul rutier de persoane
prin servicii regulate de catre conducatorul vehiculului sau de catre persoana responsabila de aprobarea
iesirii in cursa a unitatii de transport de pe teritoriul autogarii,

se sanctioneazd cu amendi de la 40 la 60 unitditi conventionale.

(7) Omiterea eliberarii pe traseu a biletului de calatorie in transportul urban in comun ori in transportul
rutier de persoane prin servicii regulate de catre conducatorul vehiculului sau de cétre persoana
responsabild de taxarea calatoriei

se sanctioneazd cu amendd de la 40 la 60 unitati conventionale.

Articolul 224. Incilcarea regulilor de folosire a drumurilor la
circulatia vehiculelor

(11) Nerespectarea de catre conducdtorii de vehicule sau de céatre
agentii transportatori a cerintelor Regulamentului cu privire la
autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a
transporturilor cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele
admise prin:

a) transportarea incarciturilor fard detinerea autorizatiei speciale
pentru transporturile cu greutdti si/sau dimensiuni ce depésesc
limitele admise sau a caror masa totald, sarcind masiva pe axa nu
coincid cu informatia indicata in autorizatie;

Articolul 224. incilcarea regulilor de folosire a drumurilor la circulatia vehiculelor

(11) Nerespectarea de catre conducatorii de vehicule sau de catre agentii transportatori a cerintelor
Regulamentului cu privire la autorizarea, controlul si efectuarea pe drumurile publice a transporturilor
cu greutati si/sau dimensiuni ce depasesc limitele admise prin:

a) transportarea incdrcdturii sau depdsirea masei totale maxime admise si/sau dimensiunile maxime
admise prin constructie, fard detinerea autorizatiei speciale pentru transporturile cu greutdti si/sau
dimensiuni ce depdsesc limitele admise sau a cdaror masa totald, sarcina masivi pe axa nu coincid
cu informatia indicatd in autorizatie;

Articolul 240", Nerespectarea capacitdtii maxime de imbarcare in transportul autorizat de persoane




(1) Depasirea de catre conducatorul auto a capacitatii  -maxime de Imbarcare a
autobuzelor/autocarelor la efectuarea operatiunilor de transport rutier regulat, regulat special,
ocazional sau in cont propriu se sanctioneaza cu amendd de la 20 la 40 de unitati conventionale.

Art. 2632, Desfasurarea activitdtii ilicite de transport rutier si activitdtii de transport conexe.

(1) Efectuarea transportului rutier de persoane, contra cost sau promisiunii obtinerii unei recompense
banesti, fara a fi inregistrat in conditiile Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneaza
cu amendda de la 200 la 250 de unitati conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului
rutier prin retinerea placutelor cu numdrul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un
termen de 2 luni aplicate persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale cu
suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea pldacutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de 2 luni aplicate persoanei juridice.
(2) Efectuarea transportului rutier de persoane, prin transportarea altor persoane decdt cele prevazute
inart. 72 lit. ¢), art. 73 lit. ¢), art. 78 lit. b) ale Codului transporturilor rutiere nr. 150/2014, in cadrul
transporturilor rutiere ocazionale, regulate speciale si/sau in cont propriu, se sanctioneazd cu amenda
de la 200 la 250 de unitati conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin
retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de
2 luni aplicate persoanei fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale si suspendarea
dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a
certificatului de inmatriculare pe un termen de 2 luni aplicata persoanei juridice.

(3) Amplasarea, in interiorul si/sau pe caroseria unui vehicul rutier neautorizat pentru transportul
rutier de persoane, a insemnelor, a inscrisurilor, a dotarilor si a accesoriilor specifice vehiculelor
rutiere care efectueazad transport rutier in regim de taxi, se sanctioneazd cu amenda de la 150 la 200
de unitati conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea
placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de 3 luni
aplicate persoanei fizice, cu amenda de la 300 la 400 de unitati conventionale si suspendarea dreptului
de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numdarul de inmatriculare si a certificatului
de inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicata persoanei juridice.

(4) Efectuarea transportului rutier in regim de taxi cu incdlcarea prevederilor art. 82 alin. (2), art. 84
alin. (2), (3), (31) din Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneaza cu amenda de la 200
la 250 de unitati conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea
placutelor cu numarul de inmatriculare §i a certificatului de inmatriculare pe un termen de 3 luni
aplicate persoanei fizice, cu amendd de la 500 la 600 de unitdati conventionale si suspendarea dreptului
de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului
de inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicata persoanei juridice.




(5) Efectuarea transportului rutier de persoane prin servicii regulate speciale, ocazionale si/sau in
cont propriu, cu incalcarea conditiilor specifice prevazute de art. 71, 74, 75, 77, 78 alin. (2) si 79 din
Codul transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneazda cu amenda de la 150 la 170 de unitati
conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu
numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicate persoanei
fizice, cu amenda de la 250 la 300 de unitati conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a
vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicata persoanei juridice.

(6) Efectuarea transportului rutier de marfuri, contra cost, fara a fi inregistrat in conditiile Codului
transporturilor rutiere nr. 150/2014, se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati
conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu
numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicate persoanei
fizice, cu amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale si suspendarea dreptului de utilizare a
vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului de
inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicata persoanei juridice.

(7) Efectuarea transportului rutier in cont propriu, fara a fi notificat in conditiile Codului
transporturilor rutiere, se sanctioneaza cu amenda de la 200 la 250 de unitati conventionale cu
suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de
inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de 3 luni aplicate persoanei fizice, cu
amenda de la 500 la 600 de unitati conventionale si suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului
rutier prin retinerea pldacutelor cu numdarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un
termen de 3 luni aplicata persoanei juridice.

(8) Actiunile prevazute la alin. (1)-(7) ale prezentului articol, savdrsite repetat in cursul aceluiasi an
calendaristic de catre o persoand sanctionata deja pentru aceastd contraventie, se sanctioneaza de la
450 la 550 de unitati conventionale cu suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin
retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare pe un termen de
6 luni aplicate persoanei fizice, cu amenda de la 800 la 900 de unitati conventionale cu suspendarea
dreptului de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a
certificatului de inmatriculare pe un termen de 6 luni aplicata persoanei juridice.

(9) Desfasurarea activitatilor conexe transportului rutier, supuse inregistrarii sau autorizarii, dupd
caz, prevazute la art. 86, art. 94 alin. (1) lit. e) si f), la art. 110, 118 si 125 din Codul transporturilor
rutiere nr. 150/2014, farad a fi inregistrate corespunzdtor sau fard a detine autorizatia respectivd, se
sanctioneaza cu amendd de la 250 la 300 de unitati conventionale aplicatd persoanei fizice, cu amendad
de la 500 la 600 de unitati conventionale aplicata persoanei juridice.




(10) Actiunile prevazute la alin. (9) ale prezentului articol, savarsite repetat in cursul aceluiasi an
calendaristic de catre o persoand sanctionata deja pentru aceastd contraventie, se sanctioneazd cu
amenda de la 400 la 500 de unitati conventionale persoanei fizice si cu amenda de la 800 la 900 de
unitati conventionale aplicata persoanei juridice.

(11) Efectuarea transportului rutier in regim neautorizat de cabotaj, sau imbarcarea/debarcarea la
cursele tranzit a calatorilor pe teritoriul Republicii Moldova de catre un operator de transport strdin,
se sanctioneaza cu amenda de la 450 la 550 de unitati conventionale aplicate persoanei fizice, cu
amenda de la 800 la 900 de unitati conventionale aplicatd persoanei juridice, cu suspendarea dreptului
de utilizare a vehiculului rutier prin retinerea placutelor cu numarul de inmatriculare si a certificatului
de inmatriculare pina la achitarea amenzii.

Articolul 400. Ministerul Afacerilor Interne

(1) Contraventiile prevazute la art.47, art.48' alin.(7), art.49,
50, 52, 521, 54, 69-71, 73, 76%, art.77 alin.(8), art.77%, 78, art.79
alin.(2), (2), (4), art.80%, 85-87, 89-91, art.91* alin.(13)—(18) si (20),
art.96, 99-104, 105-107, art.115 alin.(3), art.157 alin.(2), (3) si (12),
art.158 alin.(1) si (2), art.176, 1801, art.197 alin.(1)—(4), (9), (11)-
(13), (15), (16), (22), art.201-203, 205, 209, 220, 221, 222-226, 228
243, 245, art.263 alin.(1) si (9), art.263%, 267, art.273 pct.17) si 18),
art.277 alin.(1), (4) si (7), 283, art.286 alin.(3), art.287%, 289!, 321,
325, 326 alin.(2)—(6), art.3274, 331, 332, 332%, 338-341, 346, art.349
alin.(1), art.350, 3502, 354357, 359-362, art.364 alin.(2), (2%), (5),
(6) si (10), art.365, 365° si 365° se constati si se examineaza de citre
politie.

Articolul 400. Ministerul Afacerilor Interne

(1) Contraventiile prevazute la art.47, art.48* alin.(7), art.49, 50, 52, 52, 54, 69-71, 73, 761, art. 77
alin.(8), art.772, 78, art.79 alin.(1), (2), (4), art.80%, 85-87, 89-91, art.91? alin.(13)—(18) si (20), art.96,
99-104, 105-107, art.115 alin.(3), art.157 alin.(2), (3) si (12), art.158 alin.(1) si (2), art.176, 180%, art.
197 alin. (5), art. 263?, art.201-203, 205, 209, 220, 221, 222226, 228-243, 245, art.263 alin.(1) si (9),
art.263*, 267, art.273 pct.17) si 18), art.277 alin.(1), (4) si (7), 283, art.286 alin.(3), art.2873, 289*, 321,
325, 326 alin.(2)—(6), art.3274, 331, 332, 332!, 338-341, 346, art.349 alin.(1), art.350, 3507, 354-357,
359-362, art.364 alin.(2), (24), (5), (6) si (10), art.365, 3653 si 365° se constatd si se examineaza de
catre politie.

Articolul 402. Autorititi administrative din subordinea
Ministerului Finantelor

(1) Contraventiile prevazute la art.263, 2632, 265, art.266
alin.(6), art.272, art.272 alin.(1), (2), (4)—(6) si (12), art.274 alin.(1),
art.275 alin.(2), art.277 alin.(2), (3), (6), (8) si (9), art.277* alin.(1),
(2) si (4), art.282, art.288, 289, 290, 291, 293!, 2932 alin.(1), (2) si
(3), art.295, 297, 297%, 298, 299, 301%, 311, 327! se examineazi
conform competentei, de catre Agentia Achizitii Publice autoritatea
administrativa de inspectare financiara din subordinea Ministerului
Finantelor sau de catre Serviciul Fiscal de Stat. Contraventiile
prevazute la art.293, 295 alin.(1)—(6), si (9), 349 alin.(1) se
examineaza de cdtre autoritatea administrativi de inspectare
financiara sau, dupa caz, de Serviciul Fiscal de Stat, in functie de
organul care le-a constatat.

Articolul 402. Autoritati administrative din subordinea Ministerului Finantelor

(1) Contraventiile prevazute la art.263, 2632, 265, art.266 alin.(6), art.272, art.272* alin.(1), (2),
(4)—(6) si (12), art.274 alin.(1), art.275 alin.(2), art.277 alin.(2), (3), (6), (8) si (9), art.277* alin.(1), (2)
si (4), art.282, art.288, 289, 290, 291, 2931, 2932 alin.(1), (2) si (3), art.295%, 297, 297*, 298, 299, 3011,
311, 327! se examineazd conform competentei, de citre Agentia Achizitii Publice autoritatea
administrativa de inspectare financiara din subordinea Ministerului Finantelor sau de catre Serviciul
Fiscal de Stat. Contraventiile prevazute la art. 204 alin (6), (7), art.293, 295 alin.(1)—(6), si (9), 349
alin.(1) se examineaza de catre autoritatea administrativd de inspectare financiara sau, dupd caz, de
Serviciul Fiscal de Stat, 1n functie de organul care le-a constatat.




Articolul 407. Organele de specialitate in domeniul transporturilor
(1) Contraventiile prevazute la art. 84, art.197 alin.(1)—(10), (12)—
(29), art.198-200%, 204, 206, 207, 2211, art.224, art.273 pct.1), 2), 4),
6), 10)-13), art.278-281, art.283 alin.(1) si art.344 se constatd de
catre organele de specialitate ale administratiei publice in domeniul
transportului rutier, electric, feroviar si naval, conform tipului de
transport corespunzator competentei.

Articolul 407. Organele de specialitate in domeniul transporturilor

(1) Contraventiile previzute la art. 84, art. 197 alin. (1)-(18), art.198-200%, 204, 206, 207, 2211, art.
224, 2637 art.273 pct.1), 2), 4), 6), 10)-13), art.278-281, art.283 alin.(1) si art.344 se constatd si se
examineazd de catre organele de specialitate ale administratiei publice in domeniul transportului rutier,
electric, feroviar si naval, conform tipului de transport corespunzator competentei.

Articolul 439, Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului
rutier

(1) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier
constd in interzicerea temporara persoanei fizice si/sau persoanei
juridice de a utiliza un anumit vehicul rutier prin retinerea placutelor
cu numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare.
Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier este aplicata in
cazul in care vehiculul a fost folosit la savirsirea contraventiilor
prevazute la art.197 alin.(1)—(3), (5), (6), (9), (17), (22), (23), art.200*
alin.(2) si (3) si la art.224 alin.(5), (6), (11) si (12).

(2) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier se
aplicd pind la momentul achitdrii sanctiunii pentru contraventia
respectiva, cu exceptia contraventiilor prevazute la art.197 alin.(1)—
(3) si (17), pentru care masura de suspendare se va aplica pe un
termen de 6 luni.

(3) Masura de suspendare a dreptului de utilizare a vehiculului
rutier inceteaza si placutele cu numarul de inmatriculare impreuna cu
certificatul de iInmatriculare se restituie, la cererea contravenientului,
cu conditia prezentarii dovezii de achitare a amenzii, iar in cazul
contraventiilor prevazute la art.197 alin.(1)-(3) si (17) — dupa
expirarea termenului de 6 luni.

Art. 439, Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier
(1) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier consta in interzicerea temporard
persoanei fizice si/sau persoanei juridice de a utiliza un anumit vehicul rutier prin retinerea placutelor
cu numarul de inmatriculare si a certificatului de inmatriculare. Suspendarea dreptului de utilizare a
vehiculului rutier este aplicatd in cazul in care vehiculul a fost folosit la savarsirea contraventiilor
previzute la art. 197 alin. (3), alin.(11) —(14), (18), art.200" alin.(2) si (3), 224 alin.(11) si (12), art.263*
alin.(1) -(3), (6), (7) si (11).
2 Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier se aplica pana la momentul
achitdrii sanctiunii pentru contraventiile previzute la art. 197 alin.(11) —(14), (18), art.263% alin. (2),
(7) si (11).
3) Suspendarea dreptului de utilizare a vehiculului rutier se aplica pe termen de 3 luni
pentru contraventiile previzute la art. 197 alin.(3), art.263%alin. (1), (3) si (6).
(@) Actiunile previzute la art. 197 alin.(3), art.263% alin. (1), (3) si (6) ale prezentului articol,
savdrsite repetat in cursul aceluiasi an calendaristic atrage dupa sine suspendarea dreptului de
utilizare a vehiculului rutier pe un termen de 6 luni.
Masura de suspendare a dreptului de utilizare a vehiculului rutier inceteaza si placutele cu numarul
de tnmatriculare impreund cu certificatul de inmatriculare se restituie, la cererea contravenientului,
cu conditia prezentarii dovezii de achitare a amenzii, iar in cazul contraventiilor prevazute la art. 197
alin. (3), art.263° alin.(1), (3) si (6) — dupd expirarea termenului de 3 - 6 luni, dupdi caz.

CODUL FISCAL nr. 1163/1997
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 1997, nr. 62, art. 522)

Articolul 254!, Nerespectarea reglementdrilor din domeniul
transporturilor auto de calatori. Neeliberarea biletelor de calatorie

(1) Efectuarea transporturilor auto de caldtori prin servicii
ocazionale, inclusiv turistice sau in regim de taxi, fara a dispune de
actul permisiv pentru acest gen de activitate (copia autorizatd a

Articolul 254, Nerespectarea reglementarilor din domeniul transporturilor auto de calatori.
Neeliberarea biletelor de calatorie

(1) Efectuarea transporturilor auto de célatori prin servicii ocazionale, inclusiv turistice sau in regim de
taxi, fara a dispune de actul permisiv pentru acest gen de activitate (copia autorizatd a acestuia), foaie
de parcurs, listd de control sau contract de prestari servicii pentru traficul intern de caldtori sidoetmente




acestuia), foaie de parcurs, listd de control sau contract de prestari
servicii pentru traficul intern de célatori si documente de plata care
confirma achitarea serviciilor de catre beneficiar, in cazul in care
achitarea a fost efectuaté la oficiu In numerar sau prin alt instrument
de plata, inclusiv bon de casa emis de echipamentul de casa si de
control al agentilor transportatori, al agentiilor de vanzare a biletelor,
al agentiilor turistice sau copie a dispozitiei de plata, constituie
activitate ilicita, care se sanctioneaza cu amenda de la 5000 la 15000
de lei aplicatd persoanei fizice — conducator al mijlocului de
transport.

(2) Efectuarea de catre agentul transportator a transporturilor auto de
calatori prin servicii regulate in trafic urban, suburban, interurban,
raional sau international fara emiterea si/sau raportarea biletelor (bilet
— bon de casa emis de echipamentul de casd si de control sau
document de strictd evidentd cu pret fixat, confectionat in mod
tipografic sau electronic, ce confirma dreptul la calatorie al persoanei,
incheierea contractului de transport rutier intre operatorul de
transport rutier/intreprindere si persoane, precum si faptul asigurarii
obligatorii a persoanei) si/sau biletelor de bagaje (bilet de bagaje —
bon de casad emis de echipamentul de casa si de control sau document
de strictd evidenta cu pret fixat, confectionat in mod tipografic sau
electronic, ce confirma plata si primirea bagajelor pentru transport,
precum si faptul asigurarii obligatorii a bagajelor) se sanctioneaza cu
amenda de la 5000 la 15000 de lei aplicata agentului transportator.

amenda de la 5000 la 15000 de lei aplicata persoanei fizice — conducétor al mijlocului de transport.
(2) Neexecutarea obligatiei de a pune la dispozitia echipajului unitatii de transport rutier a

Borderoului de evidenta a biletelor si/sau a blanchetelor de bilete (sau chitantierului de bilete), daca
aceasta omisiune a cauzat transportarea caldtorilor fara inmdnarea biletelor de caldtorie sau fara
Inregistrarea acestora in Borderoul de evidenta a biletelor, se sanctioneaza cu amenda de la 2000 lei
la 5000 lei aplicata operatorului de transport rutier.

LEGEA nr. 131/2007 PRIVIND SIGURANTA TRAFICULUI RUTIER
(Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2007, nr.103-106, art. 443)

Art. 2

inspectie tehnica periodica — verificare tehnicd periodicd a
vehiculelor 1n statiile de inspectie tehnica autorizate sau in statiile
specializate ale autoritatilor publice abilitate, in vederea
corespunderii cu normele si standardele nationale de securitate a
circulatiei rutiere si de protectie a mediului, confirmatd printr-un
raport de verificare tehnica si prin ecusonul corespunzator;

Art. 2

inspectie tehnicd periodica — verificare tehnicad periodica a vehiculelor in statiile de inspectie tehnica
autorizate sau in statiile specializate ale autoritatilor publice abilitate, in vederea corespunderii cu
normele si standardele nationale de securitate a circulatiei rutiere si de protectie a mediului, confirmata
printr-un raport de verificare tehnica siprin-ecuson-corespunzdtor,

statie de inspectie tehnica — centru tehnic specializat si autorizat care asigurd inspectia tehnicé periodica
a vehiculelor prin examinarea vizuald si diagnosticarea echipamentelor, agregatelor si sistemelor




statie de inspectie tehnica — centru tehnic specializat si autorizat care
asigura inspectia tehnica periodica a vehiculelor prin examinarea
vizuald si diagnosticarea echipamentelor, agregatelor si sistemelor
aferente securitatii circulatiei rutiere si protectiei mediului, cu
eliberarea raportului de verificare tehnica si
corespunzator;

a ecusonului

aferente securitatii circulatiei rutiere si protectiei mediului, cu eliberarea raportului de verificare tehnica

o "
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Articolul 38. Obligatiile producatorului si ale reutilatorului de
vehicule

(5) Se interzice constructia, reutilarea sau asamblarea vehiculelor fara
acordul producéatorului.

Articolul 38. Obligatiile producatorului si ale reutilatorului de vehicule

(5) Reutilarea vehiculelor se efectueaza de catre intreprinderile autorizate de catre Agentia Nationald
Transport Auto. Reutilarea vehiculelor rutiere poate fi efectuata in conformitate cu documentatiile
tehnice specifice ale producatorului vehiculului ce urmeaza a fi modificat, cu documentatiile tehnice
specifice proprii elaborate in conformitate cu reglementarile tehnice.

Articolul 40. Organizarea activitatii de inspectie tehnica
periodica

(1) Inspectia tehnica periodica se efectueaza in cadrul
statiilor de inspectie tehnicd specializate si autorizate de
Ministerul Infrastructurii i Dezvoltérii Regionale, in conditiile
prezentei legi.

(2) Statiile autorizate sa desfasoare activitate de inspectie
tehnica periodicd nu au dreptul sa cesioneze aceasta activitate.

(3) In activitatea statiilor de inspectie tehnica este admisa
utilizarea doar a aparatelor de masurare verificate metrologic,
precum si a utilajului special prevazut de reglementarile tehnice
si metodologia de prestare a serviciilor de inspectie tehnica
periodica.

(4) La activitatea de inspectie tehnicd periodica este
admis doar personalul pregatit si atestat profesional in cadrul
unitatilor de instruire a personalului din domeniul transportului
rutier.

(5) Periodicitatea efectudrii inspectiei tehnice periodice
pentru vehiculele inmatriculate in Republica Moldova este
urmatoarea:

a) o data la 6 luni — pentru vehiculele antrenate la
transportul célatorilor in folos public si cele implicate in
transportarea marfurilor periculoase;

b) o data pe an — pentru alte tipuri de vehicule.

Se abroga.




(6) Datele cu referintd la vehiculele supuse inspectiei
tehnice periodice se generalizeaza zilnic, cu transmiterea
ulterioara a acestora, in forma electronica, catre Registrul de
stat al transporturilor si la Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

(7) Modelul raportului de inspectie tehnicad periodica,
precum si cel al ecusonului corespunzator eliberat vehiculelor
inspectate sint stabilite de Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

Articolul 41. Conditiile de autorizare a activitatii de
inspectie tehnica periodica

(1) Autorizatia pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica se acorda intreprinderii care indeplineste cumulativ:

a) conditia de onorabilitate;

b) conditia privind baza tehnico-materiala;

¢) conditia privind competenta profesionala.

(2) Conditia de onorabilitate se considera indeplinitd in
cazul in care cadrele manageriale si expertii de inspectie tehnica
angajati:

a) nu au fost condamnati pentru infractiuni care 11 fac
incompatibili cu activitatea prestata si nu au fost privati, printr-
o hotarire judecatoreasca definitiva, de dreptul de a ocupa
anumite functii;

b) nu au fost sanctionati contraventional pentru incalcari
repetate, in decursul unui an calendaristic, ale normelor 1n
vigoare privind drepturile de munca, conditiile de plata si de
angajare sau privind regimul din transporturi.

Conditia de onorabilitate rdmine neindeplinitd pina la
expirarea termenului de prescriptie privind raspunderea
contravenfionald, stingerea antecedentelor penale sau
reabilitarea judecatoreasca, dupa caz.

(3) Conditia privind baza tehnico-materiala se considera
indeplinita daca solicitantul face dovada ca detine in folosinta
exclusivd si permanenta, In proprietate sau cu contract de
locatiune, spatii adecvate care permit accesul liber al
vehiculelor la standurile de inspectie, precum si dispune, cu




drept de proprietate sau cu contract de leasing/locatiune, de
urmatoarele amenajari si echipamente tehnice:

a) canal de vizitare (cu adincime corespunzitoare) cu
instalatie de iluminare (lampa portabila de 12 sau 24 V),
prevazut cu platforme culisante pentru verificarea jocurilor n
articulatii care sa permitd minimum 4 miscari liniare;

b) instalatie pentru evacuarea gazelor de esapament;

¢) stand de frinare cu role;

d) analizor cu 4 gaze (pentru CO si A) cu precizie de
minimum:

+ 0,06% pentru CO;

+ 0,5% pentru COg;

+ 0,1% pentru Og;

+ 12 ppm pentru HC;

e) opacimetru, destinat masurdrii opacitatii gazelor de
esapament emise de motoarele cu aprindere prin comprimare,
cu o precizie de minimum + 0,2 m™;

f) aparat de control al farurilor prevazut cu niveld;

g) dispozitiv de masurare a presiunii In pneuri, cu o
precizie de + 0,25 atm;

h) dispozitiv de masurare a adincimii profilului pneurilor,
cu o precizie de = 0,1 mm;

1) cintar pentru mdsurarea maselor (independent sau
integrat in standul de frinare), cu o precizie de minimum + 2%
din valoarea masurata;

J) dispozitiv pentru verificarea amortizatoarelor prevazut
cu excitator la 15 Hz, in cazul liniilor de control destinate
inspectiei tehnice periodice a autoturismelor;

k) dispozitiv de masurare a jocului volanului, cu o
precizie de + 0,5

1) indicator al lichidului de frina;

m) dispozitiv de apreciere a nivelului de zgomot (cu
exceptia statiilor autorizate pentru efectuarea inspectiei tehnice
periodice a vehiculelor rutiere cu masa totald autorizata de pina
la 3500 kg inclusiv);

n) stand de control al unghiului de reglare a rotilor de
directie;




0) aparat de masurare a coeficientului de transparenta a
geamurilor, cu compensare automatd de lumind ambientala,
indiferent de grosimea geamurilor auto, cu o precizie de
minimum 2%;

p) camera video cu conectare la reteaua locala de
calculatoare, pentru completarea informatiei privind mijloacele
de transport supuse inspectiei tehnice periodice;

q) utilaj de calcul conectat la un program unic de evidenta
a inspectiei tehnice periodice, pentru monitorizarea procesului
tehnologic si asigurarea schimbului informational cu Registrul
de stat al transporturilor si cu Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

(4) Conditia privind competenta profesionala se
considera indeplinitd dacd solicitantul face dovada cd are
angajati cadre manageriale si experti, cu contract de munca, cu
studii superioare sau medii de specialitate in domeniul
ingineriei si/sau al tehnologiei transportului auto si cu certificat
de atestare profesionald, iar pentru experti, suplimentar, si
permis de conducere valabil pentru categoriile de vehicule
pentru care se va presta activitatea de inspectie tehnica
periodica.

Articolul 42. Genurile de activitate incluse in autorizatia
pentru activitatea de inspectie tehnica periodica

(1) In functie de destinatia si masa totald maxima
autorizata a vehiculelor inspectate, autorizatia pentru activitatea
de inspectie tehnicd periodicd include urmatoarele genuri de
activitate:

a) efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere cu masa totala autorizatd de pina la 3500 kg inclusiv;

b) efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere, inclusiv a vehiculelor rutiere cu masa totala autorizata
mai mare de 3500 kg;

c) efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere in conformitate cu cerintele actelor normative ale
Conferintei Europene a Ministrilor de Transport (CEMT);

d) efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere in conformitate cu conditiile Acordului european
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referitor la transportul rutier international de marfuri
periculoase (ADR);

e) efectuarea inspectiei tehnice periodice a vehiculelor
rutiere in conformitate cu conditiile Acordului cu privire la
transporturile internationale de produse perisabile si cu privire
la mijloacele de transport speciale care trebuie folosite pentru
aceste transporturi (ATP).

(2) Autorizatia pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica include mentiunea cu privire la genul/genurile de
activitate prevazute la alin.(1) pentru care a fost autorizata statia
de inspectie tehnica.

Articolul 43. Documentele necesare pentru eliberarea
autorizatiei pentru activitatea de inspectie tehnica periodica

Pentru obtinerea autorizatiei, solicitantul va depune la
Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, pentru
fiecare subdiviziune a statiei de inspectie tehnica, un dosar de
autorizare, care va cuprinde:

a) cererea de forma stabilita;

b) copia de pe certificatul de inregistrare a Intreprinderii,
eliberat de organul Tnregistrarii de stat;

c) copia de pe statutul intreprinderii;

d) actele din care sd reiasa dreptul de detinere sau de
folosinta a edificiului;

e) declaratia pe proprie raspundere privind indeplinirea
cerintei de onorabilitate;

f) copiile de pe certificatele de atestare profesionald ale
managerului responsabil de activitatea statiei si ale personalului
care efectueaza inspectia tehnica periodica;

g) lista aparatelor si utilajelor din dotarea statiei,

h) copiile de pe certificatele valabile de verificare
metrologicd a echipamentului §i mijloacelor de masurare,
precum si copiile de pe certificatele de atestare metrologica a
standurilor si utilajului de incercari;

i) schita statiei, cu indicarea dimensiunilor si amplasarii
aparatelor si a utilajelor din dotarea statiei, a parcarii,
vecinatatilor.
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Articolul 44. Examinarea cererii privind eliberarea
autorizatiei pentru activitatea de inspectie tehnica periodica

(1) Cererea de autorizare a statiei de inspectie tehnica se
examineaza de catre Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale in termen de 10 zile si, in functie de indeplinirea
conditiilor necesare, se elibereaza autorizatia sau se comunica
in scris refuzul motivat.

(2) In cazul in care se constati neregularititi la
documentatia depusa, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale va informa despre acest fapt solicitantul cu cel putin
5 zile inainte de expirarea termenului prescris, precizind modul
de remediere a acestora.

(3) Refuzul motivat prevazut la alin.(1) poate fi contestat
in conformitate cu prevederile Codului administrativ.

(4) Cu 30 de zile 1nainte de expirarea termenului de
valabilitate a autorizatiei pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica, intreprinderea va solicita de la organul abilitat
prelungirea termenului de valabilitate a acesteia.

Avrticolul 45. Valabilitatea autorizatiei pentru activitatea
de inspectie tehnica periodica

(1) Autorizatia pentru activitatea de inspectie tehnica
periodicd se elibereazd pe un termen de 5 ani si este
conditionata de asigurarea respectdrii conditiilor legale de
desfasurare a activitatii de inspectie tehnica periodica.

(2) Modelul autorizatiei pentru activitatea de inspectie
tehnica periodica se stabileste de Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

(3) Pe durata de valabilitate a autorizatiei, titularul
acesteia poate solicita incetarea activitdfii, restringerea sau
extinderea domeniului de autorizare.

(4) Autorizatia cu termenul de valabilitate depasit este
nula.

Articolul 46. Obligatiile titularului autorizatiei pentru
activitatea de inspectie tehnica periodica

Statia de inspectie tehnica titulard a autorizatiei pentru
activitatea de inspectie tehnica periodica este obligata:
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a) sd admita efectuarea inspectiei tehnice periodice doar
pentru categoriile de vehicule si genurile de activitate incluse in
autorizatia de inspectie tehnica periodica;

b) sa admita la activitatea de inspectie tehnica periodica
doar experti atestati profesional corespunzator categoriei din
care face parte vehiculul inspectat si genului de activitate
solicitat;

c) sa respecte reglementarile tehnice si metodologia de
prestare a serviciilor de inspectie tehnica periodica;

d) sa certifice starea tehnica a vehiculului rutier doar dupa
prezentarea acestuia pe linia de testare si sustinerea tuturor
incercarilor, soldata cu  constatarea  calificativilor
corespunzatoare stabilite de reglementarile tehnice si
metodologia de prestare a serviciilor de inspectie tehnica
periodica;

e) sa utilizeze pentru certificarea starii tehnice a
vehiculului doar aparate verificate metrologic, precum si utilaj
special prevazut de reglementarile tehnice si metodologia de
prestare a serviciilor de inspectie tehnica periodica;

f) sa mentioneze in raportul de inspectie tehnica periodica
toate defectele constatate care condifioneaza respingerea
vehiculului rutier, precum si sa nu admita mentionarea in raport
a unor neconformitati tehnice pe care vehiculul rutier nu le
prezinta;

g) sa transmitd la timp catre Registrul de stat al
transporturilor si Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale datele complete si veridice cu privire la activitatea
de inspectie tehnica periodica;

h) sa nu admitd la completarea raportului de inspectie
tehnica periodica alte persoane decit expertul de inspectie
tehnica atestat caruia i-a fost distribuita stampila pentru aplicare
pe raport;

1) sd acumuleze si sd pastreze in arhivd timp de 3 ani
dosarele privind vehiculele inspectate, care vor include
documentele minime necesare stabilite in metodologia de
prestare a serviciilor de inspectie tehnica periodica;




j) sa ingstiinteze autoritatea emitentd a autorizatiei, in
termen de cel mult 10 zile, despre modificarile datelor indicate
in documentele anexate la cererea pentru eliberarea autorizatiei
si a conditiilor care au stat la baza eliberarii acesteia.

Articolul 47. Restringerea, suspendarea si retragerea
autorizatiei pentru activitatea de inspectie tehnica periodica

(1) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
restringe, suspenda sau retrage autorizatia pentru activitatea de
inspectie tehnica periodicd, precum si retrage certificatul de
atestare profesionald a expertului de inspectie tehnica. In cazul
retragerii autorizatiei, Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale, in termen de 3 zile lucratoare, se adreseazd in
instanta de judecata. In caz contrar, retragerea este nula.

(2) Autorizatia se suspenda pe un termen de 30 de zile in
cazul constatarii repetate, in decurs de un an, a abaterilor de la
normele de desfasurare a activitafii de inspectie tehnica
periodica. Pentru fiecare abatere suplimentard constatatd in
decursul aceluiasi an dupa aplicarea primei suspendari,
autorizatia se suspenda pe un termen de 60 de zile. Se considera
abatere:

a) nerespectarea metodologiei de prestare a serviciilor de
inspectie tehnica periodica;

b) transmiterea catre Registrul de stat al transporturilor
si/sau Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale a unor
date incomplete, eronate sau fictive cu privire la activitatea de
inspectie tehnica periodica;

c) nementionarea in raportul de inspectie tehnica
periodicd a tuturor defectelor constatate care conditioneaza
respingerea vehiculului rutier;

d) utilizarea unui aparat de masurare sau utilaj cu
termenul de valabilitate expirat a buletinului de verificare
metrologica sau in lipsa acestui buletin;

e) completarea raportului de inspectie tehnica periodica
de catre o altd persoand decit expertul de inspectie tehnica
atestat caruia i-a fost distribuitd stampila pentru aplicare pe
raport;




f) mentionarea 1n raportul de inspectie tehnica periodica
a unor neconformitati tehnice pe care vehiculul nu le prezinta;

g) lipsa documentelor minime necesare din dosarul
vehiculului care a trecut inspectia tehnica periodica;

h) abaterea comisd de un expert de inspectie tehnica,
soldata cu retragerea certificatului de atestare profesionala.

(3) Autorizatia pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica se restringe pentru anumite categorii de vehicule
si/sau pentru anumite genuri de activitate incluse 1n aceasta, pe
perioada in care nu mai sint indeplinite conditiile necesare
efectuarii inspectiei tehnice periodice, care au stat la baza
eliberarii autorizatiei.

(4) Autorizatia se retrage:

1) la cererea intreprinderii privind Incetarea activitatii de
inspectie tehnica periodica;

2) daca se constata ca intreprinderea a furnizat documente
false sau documente continind informatii eronate la momentul
solicitarii autorizatiei,

3) daca nu sint respectate conditiile care au stat la baza
eliberarii autorizatiei;

4) in cazul comiterii repetate, in decurs de un an, a unor
abateri grave de la normele de desfasurare a activitatii de
inspectie tehnica periodicd, dupa cum urmeaza:

a) certificarea starii tehnice a vehiculului in lipsa acestuia;

b) confirmarea drept corespunzatoare a starii tehnice a
unui vehicul care nu corespunde cerintelor tehnice;

c) certificarea starii tehnice a vehiculului in perioada in
care autorizatia este suspendata sau restrinsa pentru genul de
activitate respectiv;

d) certificarea starii tehnice a vehiculului in perioada in
care aparatele de masurare sau utilajul necesar efectudrii
inspectiei  tehnice periodice nu 1indeplinesc cerintele
reglementdrilor tehnice sau in lipsa aparatelor si utilajelor
necesare pentru efectuarea inspectiei tehnice periodice;

e) efectuarea inspectiei tehnice periodice la vehicule din
categorii necuprinse in autorizafia pentru activitatea de
inspectie tehnica periodicad sau de catre expertul de inspectie




tehnica care nu este atestat corespunzator genului de activitate
solicitat sau care are certificatul de atestare profesionala retras.

Articolul 48. Conditiile de atestare profesionalda a
cadrelor manageriale si a expertilor pentru activitatea de
inspectie tehnica periodica

(1) Persoana care solicita eliberarea sau reinnoirea
certificatului de manager pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica trebuie sa Indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sd detind diploma de studii superioare sau medii de
specialitate in domeniul ingineriei si/sau al tehnologiei
transportului auto;

b) sa aibd o vechime In muncd de minimum 5 ani in
domeniul reparatiei, inspectiei sau deservirii tehnice a
vehiculelor rutiere;

c¢) sa urmeze un curs de calificare initiala sau, dupa caz,
de formare periodicd a managerilor antrenati in activitatea de
inspectie tehnica periodica, soldat cu promovarea unui test-
grild de evaluare.

(2) Persoana care solicita eliberarea sau reinnoirea
certificatului de expert pentru activitatea de inspectie tehnica
periodica trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

a) sa detind diploma de studii superioare sau medii de
specialitate in domeniul ingineriei si/sau al tehnologiei
transportului auto;

b) sa aiba o vechime In munca de minimum 2 ani in
domeniul reparatiei sau deservirii tehnice a vehiculelor rutiere;

c) sd urmeze un curs de calificare initiald sau, dupa caz,
de formare periodica a expertilor antrenati in activitatea de
inspectie tehnica periodicd, soldat cu promovarea unui test-
grild de evaluare;

d) sa posede permis de conducere valabil corespunzator
genului de activitate prestat de statia de inspectie tehnica.

(3) Pregatirea si atestarea profesionald a cadrelor
manageriale si a expertilor pentru activitatea de inspectie
tehnica periodica in cadrul unitétilor de instruire a personalului
din domeniul transportului rutier notificate in acest domeniu
sint organizate in baza programelor de instruire $i normelor




metodologice stabilite de Ministerul Infrastructurii = si
Dezvoltarii Regionale cu avizul Ministerului Educatiei si
Cercetarii.

Articolul 49. Eliberarea certificatelor de atestare
profesionald a cadrelor manageriale si a expertilor de inspectie
tehnica

(1) Certificatele de atestare profesionald a managerului si
a expertului de inspectie tehnica se elibereaza de catre unitatile
de instruire a personalului din domeniul transportului rutier in
urma promovarii unui test-grila.

(2) Atestarea personalului care efectueaza inspectia
tehnicd periodica in conformitate cu prevederile actelor
normative ale Conferintei Europene a Ministrilor de Transport
(CEMT), cu prevederile Acordului european referitor la
transportul rutier international de marfuri periculoase (ADR) si
ale Acordului cu privire la transporturile internationale de
produse perisabile si cu privire la mijloacele de transport
speciale care trebuie folosite pentru aceste transporturi (ATP)
este conditionatd de absolvirea unui curs de specialitate
suplimentar in cadrul unei unitati de instruire a personalului din
domeniul transportului rutier notificate in acest domeniu, soldat
cu promovarea testului-grila de atestare profesionala sustinut in
fata comisiei de evaluare, cu participarea unui reprezentant al
Ministerului Transportului si Infrastructurii Drumurilor.

(3) In caz de nepromovare a testului-grila, solicitantul are
dreptul la o noua evaluare in decurs de 14 zile.

(4) Dupa un al doilea test nepromovat, candidatul poate
solicita 0 noua testare doar dupa urmarea unui nou curs de
pregatire profesionala.

(5) Modelul certificatului de atestare profesionala a
managerului si a expertului de inspectie tehnica este aprobat de
Ministerul Transportului si  Infrastructurii  Drumurilor.
Termenul de valabilitate a certificatului este de 3 ani.

Articolul 50. Retragerea certificatului de atestare
profesionald a expertului de inspectie tehnica
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(1) Certificatul de atestare profesionald a expertului de
inspectie tehnica se retrage de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, in conditiile art.47 alin.(1), in cazul:

a) comiterii repetate, in decurs de un an, a uneia dintre
abaterile de la normele de desfasurare a inspectiei tehnice
periodice stipulate la art.47 alin.(2);

b) comiterii uneia dintre abaterile grave de la normele de
desfasurare a inspectiei tehnice periodice stipulate la art.47
alin.(4) pct.4).

(2) Decizia cu privire la retragerea certificatului de
atestare profesionala poate fi contestata de expertul de inspectie
tehnica la Ministerul Infrastructurii i Dezvoltarii Regionale,
care va examina cazul in termen de 7 zile de la data depunerii
contestatiei.

(3) In cazul retragerii certificatului de atestare
profesionald, obtinerea unui nou certificat se admite doar dupa
trecerea unei perioade de 60 de zile de la data retragerii
certificatului initial si se efectueaza in conditiile art.49.

(4) Persoana careia i s-a retras certificatul de atestare
profesionald pentru a treia oard este in drept sa presteze
activitate de expert de inspectie tehnica numai dupa expirarea
unui termen de 2 ani.

Articolul 51. Controlul asupra activitatii de inspectie
tehnica periodica

(1) Controlul asupra activititii de inspectie tehnica
periodicd fine de competenta Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, Ministerului Afacerilor Interne, precum
si autoritatii centrale de metrologie, si urmeaza a fi efectuat in
baza principiilor si procedurilor stabilite prin Legea nr.131 din
8 iunie 2012 privind controlul de stat asupra activitatii de
intreprinzator.

(2) Statia de inspectie tehnica titulard de autorizatie sau,
dupd caz, subdiviziunea acesteia prezintd informatiile si
documentele solicitate in cadrul efectuarii controlului,
asigurind totodatd conditiile necesare pentru desfasurarea
acestuia.



lex:LPLP20120608131
lex:LPLP20120608131

(3) La finalizarea controlului se intocmeste, in doua
exemplare, un act privind inspectarea statiei de inspectie
tehnica sau a subdiviziunii acesteia, dintre care unul ramine la
statia verificatd. In cazul aparitiei dubiilor la aplicarea
legislatiei, acestea urmeaza a fi tratate in favoarea statiei de
inspectie tehnica.

(4) In cazul in care, in urma controlului, se constati
incalcari ale conditiilor de autorizare, Ministerul Afacerilor
Interne sau, dupa caz, autoritatea centrald de metrologie
expediazd o sesizare in adresa Ministerului Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale, iar in cazul stabilirii altor incalcari ale
legislatiei in vigoare, cu exceptia celor prevazute de legislatia
penala, contraventionala si civild, Tnainteaza in adresa statiei de
inspectie tehnica verificate o prescriptie pentru inlaturarea
neajunsurilor depistate.

(5) La efectuarea controlului, organul de control se va
conduce de urmatoarele principii:

a) legalitatea si respectarea competentei stabilite de lege;

b) neadmiterea aplicarii de sanctiuni care nu sint stabilite
de lege;

c) efectuarea cheltuielilor de control din contul statului;

d) emiterea prescriptiilor pentru inldturarea incalcarilor
constatate in urma controlului;

e) dreptul de a ataca actiunile organului de control.

(6) Se interzice aplicarea oricdrei sanctiuni fara
verificarea corectitudinii ei de cdtre conducatorul organului de
tehnicd sau subdiviziunea acesteia sd o conteste in conformitate
cu legislatia n vigoare.

Articolul 52. Reluarea valabilitatii autorizatiei pentru
activitatea de inspectie tehnicd periodica

(1) Statia de inspectie tehnica careia i-a fost retrasa
autorizatia pentru activitatea de inspectie tehnica periodica este
in drept sa solicite o noud autorizatie numai dupa expirarea unui
termen de 6 luni, perioadd in care nu este in drept sa solicite
nici autorizarea unei subdiviziuni de inspectie tehnica.




(2) Statia de inspectie tehnica careia i-a fost retrasa de 3
ori autorizatia de desfasurare a activitatii de inspectie tehnica
periodica este 1n drept sa solicite autorizatie pentru activitatea
de inspectie tehnica periodicd numai dupad expirarea unui
termen de 2 ani.

Legea nr.270/2018 privind sistemul unitar de salarizare in sectorul bugetar
(Monitorul Oficial nr.441-447/715 din 30.11.2018)

Art. 17. Sporurl. (iu. caracter Spe?lﬂc .. L Art. 17. Sporuri cu caracter specific
(3) Pentru autoritatile responsabile de administrarea veniturilor e ) . - . .
. . . . . | (3) Pentru autoritatile responsabile de administrarea veniturilor fiscale si vamale si
fiscale si vamale si responsabile de certificare, supraveghere si ) : . R ) . ..
R . e .. .. i responsabile de certificare, supraveghere si control in domeniul transporturilor, limitele
control in domeniul aviatiei civile, limitele sporurilor cu ) . .
: - sporurilor cu caracter specific se aproba de Guvern.
caracter specific se aprobd de Guvern.
Legea nr.160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator
32 | Autorizatie de | Agentia Gratuit | 8 ani
transport rutier | Nationala
de persoane | Transport 32 | Autorizatie de | Agentia Gratuit | 5 ani, daca
prin servicii | Auto transport rutier | Nationald Acordurile
regulate de persoane | Transport bilaterale  din
(international prin servicii | Auto domeniul
sau national — regulate in transportului
local, trafic rutier nu
municipal, international stabilesc un alt
raional Si termen
interraional)
32 | Autorizatie de transport | Agentia Nationala Gratuit 8 ani
rutier de persoane prin | Transport Auto
servicii regulate
interraionale
322 | Autorizatie de transport | Autoritatea  executivi Gratuit 8 ani
rutier de persoane prin | raionald
servicii regulate raionale
32% | Autorizatie de transport | Autoritatea  executivi Gratuit 8 ani
rutier de persoane prin | locala/municipala
servicii regulate
locale/municipale




34t | Autorizatie pentru | Agentia Nationala Gratuit 5 ani
desfasurarea  activitatii | Transport Auto
de inspectie  tehnica
vehiculelor rutiere
destinate transportului de
marfuri perisabile

DISPOZITII FINALE

Articolul VII. - (1) Prezenta lege intrd in vigoare la data publicarii in Monitorul Oficial
al Republicii Moldova, cu exceptia:

a) prevederilor art.197 alin.(11) — (13) al Codului Contraventional al Republicii
Moldova nr.218/2008, care intra in vigoare la 01 ianuarie 2026;

b) prevederilor care se refera la autorizatiile de transport rutier prin servicii regulate
eliberate pana la data intrarii in vigoare, care isi pastreaza valabilitatea pana la expirare.
Autorizatiile care expira in aceastda perioada se prelungesc de drept pana la 01 septembrie
2024, la cererea operatorului de transport (depusa pana la data expirarii) fara desfasurarea
procedurilor de concurs.

(2) Guvernul in termen de 18 luni de la data publicarii prezentei legi:

a) va aduce actele sale normative in concordanta cu aceasta;

b) va asigura elaborarea actelor normative pentru reglementarea aplicarii prezentei

legi.




| Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

Nr. 11-4399 din 22.08.2023

CERERE

Cancelaria de Stat
cancelaria@qgov.md

privind inregistrarea de citre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr.
crt.

Criterii de inregistrare

Nota autorului

Categoria si denumirea proiectului

Hotararea Guvernului cu privire la aprobarea
proiectului de lege pentru modificarea unor
acte normative (ajustarea legislatiei in
domeniul transportului rutier)

Autoritatea care a elaborat proiectul

Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii
Regionale

Justificarea depunerii cererii

Proiectul a fost elaborat intru executarea

pct. 10.3 din Planul de actiuni

al Guvernului pentru anul 2023, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 90/2023.

Lista autoritatilor si institutiilor a cdror avizare
este necesara

- Ministerul Afacerilor Interne;

- Ministerul Dezvoltarii Economice s1
Digitalizarii;

- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale
- Ministerul Educatiei si Cercetarii;

- Ministerului Finantelor;

- Ministerului Justitiei,

- Centrului National Anticoruptie.

Termenul-limita pentru depunerea
avizelor/expertizelor

20 zile.

Persoana responsabild de promovarea proiectului

Andrei Slanina

Sef Directia Politici in domeniul transport
rutier

Tel: (022) 250539,
andrei.slanina@midr.gov.md

Anexe

- Proiectul Hotararii de Guvern
- Nota informativa;
- Tabel comparativ

Data si ora depunerii cererii

Semnatura

Secretar general

Ex. Andrei Slanina
Tel. 022 250 539
E-mail: andrei.slanina@midr.gov.md

Angela TURCANU

Piata Marii Adunari Nationale 1, mun. Chisindu, MD-2012, tel. +373-22-25-01-07, fax +373-22-23-40-64
E-mail: secretariat@midr.gov.md Pagina web: www.midr.gov.md
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